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Er richtete den Flug gegen einen sehr leichten Siidwind.
Seine Absicht war, San José (80 4w von San Francisco
entfernt) zu erreichen, er mufite aber schon nach Zurick-
legung weniger Kilometer wegen irgend welcher Stdrungen
zur Landung schreiten, die iibrigens ohne Anstand be-
werkstelligt wurde.

JEDEN MITTWOCH abends nach 8 Ubr ist eine
Anzahl Herren vom Ausschusse des Wiener Aéro Klubs
im Hotel »Imperiale zu einer zwanglosen Zusammenkunft
anwesend, bei welcher auch stets die dibrigen Mitglieder,
welche dazu erscheinen, herzlichst willkommen sind. Ganz
besonders sind hiezu solche Herren Mitglieder eingeladen,
welche in niichster Zeit an einer Fahrt teilnehmen wollen.

HUGO NIKEL, technischer Offizial im k. u. k.
militﬁr-geographischen Institate, der sich bekanntlich durch
seine langjahrigen Drachenversuche in der flugtechnischen
Welt einen Namen gemacht hat, hat sich kiirzlich mit
Friulein Marianne von Baraniecki verlobt. Herr Hugo
L. Nikel gehort aech schon seit langem dem Ausschusse
des Wiener Flugtechnischen Vereines an, in den er so-
eben wiedergewihlt wurde.

DIE AERONAUTISCHE GESELLSCHAFT »La
Défense Aérienne de Saint Ouen« hat den Namen »Cercle
Aéronautique de Saint Ouen« anmgenommen Das Bureau
fiir das Vereinsjahr 1904 ist folgendes: Vorsitzender Louis
Morlet, Fahrwart Léon Heurley, Sekretir Gabriel
Bricart, Schatzmeister Ch Cansier. Die Gesellschaft
gibt juogen Leuten Gelegenheit, sich fiir den militér-
aéronautischen Dienst praktisch vorzubilden.

IN SMITHVILLE (J'exas) fuhr der amerikanische

Aéronaut Charles Raymond am 23. April allein im
Ballon auf. Als der Aérostat eine Hébe von 30—40 m
erreicht hatte, stiirzte aus unbekanoten Ursachen der
Luftschiffer ab. Er brach beide Beine und zog sich so
schwere innere Verletzungen zu, daBl er am nichsten Tage
starb Der Ballon, welcher nach der plotzlichen Entlastung
rasch in grofe Hohe gestiegen war, wuarde nicht
wiedergefunden.
R DER »METEOR Il.« ist kiirzlich in Wien mit zwei
Arzten, den Doktoren August Wagner und Hans Lorenz,
aufgestiegen; die Landung erfolgte bei Stockerau. Am
14. Mai haben mit demselben Ballon drei Offiziere eine
Auffahrt unternommen, und zwar die Herren Rittmeister
Felix Graf Bellegarde, Rittmeister Ernst Graf Paar
und Leutnant Friedrich Graf Czernin. Der Fiihrer des
Ballons »Meteore ist bekanntlich Herr Oberleutnant
Korvin.

DER »AERONAUTIQUE CLUB de Francec« er-
sucht uos, nochmals zu verlautbaren, da8 er mitdem 26. April
seinen Sitz verindert hat. Die Adiesse des Klubs ist jetzt:
H8, rue Jean-Jacques Rousseau, Paris, Ier. Die Bibliothek
und das Sekretariat sind Dienstag, Mittwoch, Donnerstag
und Freitag von !/,9—10 Uhr abends gedffnet. Architekt
M. Sauniére, Prisident des Vereius, ist Mittwoch und
Freitag von 4—6 Uhr, Donnerstag von ![,9—10 Ubr da-
selbst anzutreffen.

ZWEI AERONAUTEN ven der Pariser Belagerung
1870/71 sind gestorben, der Graf von Kératry und Va-
lade Der Graf von Kératry war zur Belagerungszeit
Polizeiprifekt; er stieg am 14. Oktober 18370 in dem
Ballon »Godefroy-Cavaignace mit Godard sen. und zwei
anderen Gefihrten auf, um in Tours mit Gambetta
zusammenzutreffen. Der Ballon landete in Brillou. Valade,
der jetzt in Nizza gestorben ist, hat am 15. Janner 1871
in dem Ballon »Le Vaucanson« Paris verlassen.

DIE WISSENSCHAFTLICHE KOMMISSION des
Pariser Aéro-Clubs hielt am 23, April unter dem Vorsitz
von Michel Lévy eine Sitzuog ab. Cailletet wurde
zum Vizeprisidenten der Kommission ernannt. Es wurde
hierauf cine Kommission geschaffen, deren Aufgabe es
ist, ein Programm fir die Tcilnahme Frankreichs an den
internationalen Simultanfahrten auszuarbeiten. In diese neue
Kommission wurden gewihlt die Herren: Mascart Graf
de La Vaulx, de Fonvielle, G. Besangon und
Dr. Tissot, welch letzterer physiologische Forschungen
im Ballon vorzuachmen gedenkt.

DER PETROLEUMMOTOR (Explosionsmotor)
ist in bezug auf seine Bedeutung fur die Luftschiffahrt
schon 1876 von FEugine Farcot richtig gewirdigt
worden. Farcot ist um diese Zeit in Amerika gewesen und
hat dort einen Petroleummotor gesehen. Seit damals, also
schon lange vor den Experimenten mit elektrischen Mo-
toren, war er davon iiberzeugt, da die Petroleum-
maschine (Explosionsmotor) diejenige sei, welche man
zur Fortbewegung von Ballons verwenden miisse. Diese
Tatsache dirfte wenigen bekaunnt sein, und ein Hinweis
darauf erscheint durum nicht iberflissig.

SCHIESSVERSUCHE mit Infanteriege wehren auf
Kaptivballons wurden vor kurzer Zeit in Bienne an-
gestellt. Ein in 800 m Hohe und kekannter Entfernung
stabil schwebender Fesselballon war nach wenigen Salven
aulBer Gefecht gesetzt. Bei unbekannter Entfernung und
einer zwischen 1100 » und 2000 m variicrenden Héhe
wurden 22 Veridnderungen des Visiers vorgenommen, bis
die richtige Stellung getroffen wurde. Erst die 64. Salve
erreichte den Ballon, ohne ihn aufler Gefecht zu setzcn
und ohne dem Korb zu zertrimmern Man kanon sich nun
vergegenwirtigen, um wie viel schwieriger es noch ist,
einen die Lage verindernden Fesselballon oder gar einen
Freiballon herunterzukolen.

GANSWINDT and kein Ende! Schon wieder ver-
sendet der unermiidliche Lirmmacher ein neues Traktitlein,
diesmal »Die Wahrheit Giber die Gerichtsverhandlung etc.«
betitelt und 14!/, GroBquartseiten stark. Wer Zeit hat,
kann wohl nicht leicht eine Lektiire finden, die ihn so
unterhalten wird, als dieser neueste polemische Ergu
eines Mannes, bei dem die Grenzen zwischen schlauem
Verstande und vollkommener Narrheit so total verwischt
sind, wie in diesem Falle. Ein Hiuflein von Anhiogern
glaubt offenbar heate noch immer felsenfest an die
glinzende Zukunft Ganswindts und an die schlieflliche
Verwirklichung seiner phantastischen Millionenprojekte mit
Millionengewinn fiir die Besitzer sciner Anteilscheioe.
Noch immer flieBt ihm neues Geld zu. Wie aber wird
das enden? —

200 BRIEFTAUBEN warden am 12. Mai, am
SchluBtage der Jubiliums-Gefligelausstellung, vom Garten
der Wiener Blumensile nach Innsbruck entsendet. Vor
Abflug der Tauben hielt der Verbandsprdsident Herr
Friedrich Schmidt ecinen interessanten Vortrag iiber
Bricftaubenpest, worin er unter anderem bemerkte, daf
die Verwendung von Brieftauben schon auf vorchristliche
Zeiten zuriickgehe, und daB im russisch-japanischen Kriege
nicht weniger als 50.000 Stiick Brieftauben verwendet
wiirden. Sodann wurden die Tauben in Gegenwart einer
groBen Zuschauermenge in Freiheit gesetzt. Sie umkreisten
drei- oder viermal den Garten und schlugen dabn inbs-
gesamt ecine westliche Richtung ein. Einige von den
Tieren verungliickten, indem sie sich in den Telegraphen-
drihten verfingen. Die iibrigen diirften in zirka acht
Stunden pach Ipnsbruck gelangt sein.

SARUBB]J, ein junger in Chaux-de-Fonds (Schweiz)
wohnender Italiener, hat eine Flugmaschine erfunden,
welche nach Art der grofien Vogel konstruiert ist. Die
mit den Armen des Lenkers in Verbindung stehenden
Fligel werden Aluminiumrippen haben und mit Seide
iiberspannt sein. Das Schwanzsteuer soll durch die Fiifle
des Lenkers bewegt werden. Das Gewicht des Apparates
ist mit 15 g, die Spannweite der Fligel mit 13 m be-
stimmt. Aus der uns zugekommenen Darstellung scheint
hervorzugehen, da kein Motor in Verwendung kommt,
es diirfte sich also um Dblofe Gleitflige handeln, es sei
denn, daf der junge Erfinder in die Fuflstapfen des
famosen Herrn Schmutz treten will, welcher sich vor
einigen Jahren in Paris bekanntermaflen kistlich blamierte,
als er, mit fliigelbewehrten Armen verzweifelt in der Luft
herumfuchtelnd, von einer Briicke aus in die Seine
hineinsfloge.

100 JAHRE sind es heuer, da von einem Manne
die Verwendung einer ganzen Flottille von Luftschiffen
empfohlen wurde, um dic franzosische Armee von Boulogne
nach der englischen Kiiste hiniiberzuschaffen. Der sonder-
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