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HERMANN OBERTH:
EINE BRUCKE ZWISCHEN DEN ZEITEN

Erna Roth-Oberth, Tanja Jelnina

Hermann Oberth widmete sein Forscherleben der Realisierung einer
von friheren Generationen gut ausgedachten Geschichte, den techni-
schen Weg zu finden, um in die Schwerelosigkeit vorzudringen. In
Oberths Technikvisionen wird textlich und bildlich von stabilen Motoren
und rasanten Bewegungen, von unbekannten Dimensionen und unent-
deckten Eigenschaften der Materie und des Menschen berichtet.

Aber Wissen bewegt sich zwischen zwei extremen Polen, von denen
einer dem Reich der Phantasie und des Wiinschens angehort, wéhrend
der andere sich an der jeweiligen Wirklichkeit orientiert. Visionen beddir-
fen sowohl Orte und Zeiten, als auch Texte und Zeichnungen, in denen
geahnte, vorausgesehene Wirklichkeit erfahren werden kann. Technik
und Visionen sind an technische, soziale und philosophische Erfahrungen
gebunden. Sie sind in gesellschaftliche Bezlige eingewoben, die eine poli-
tische, kulturelle, nationale und ethische Pragung haben. Daher ist ein
genauer Blick auf die Herkunft und den Inhalt von Oberths Gedanken-
flugen unverzichtbar.

Hermann Oberth: sein Leben und Werk

. Es ist aber auf der Welt nichts unméglich, man muB3 nur die Mittel

entdecken, mit denen es sich durchfiihren lalt ..."
H. Oberth

Der Ruf der Sterne (1894-1908). Am 25. Juni 1894 wurde in Her-
mannstadt/Siebenbirgen (heute Sibiu, Ruménien) der , Vater der Raum-
fahrt", Naturforscher, Philosoph und Visiondar Hermann Oberth geboren.
Seine Eltern waren der weit Uber die Landesgrenzen hinaus bekannte
Chirurg Dr. Julius Oberth (1862-1946) und seine Ehefrau Valerie
(1869-1941), die Tochter des Arztes und Dichters Dr. Friedrich Krasser
(1818-1893). In der Erinnerung der Oberth-Familie lebt Friedrich Krasser
weiter als ein Freidenker und unermudlicher Traumer, der die Mondlan-
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dung fast auf den Tag genau prophezeit hatte. Seinem Enkel Hermann
lagen wohl folgende Zeilen aus Krasser's Gedicht , Ostergedanken” am
Herzen:

... Wer aber wagt mit finstrem Stirnefalten
zu sagen, wo der letzte Markstein liegt,

um das Gesetz des Fortschritts aufzuhalten,
das noch in jedem Kampfe obgesiegt! ...

Die Chronik der Familie Oberths berichtet auch, dass einer von Krassers
Vorfahren 1742 , mit einer Kuh und einer Geige" aus Wonsees in Fran-
ken nach Muhlbach in Siebenblirgen ausgewandert war. Zweihundert
Jahre spater kam Krassers Nachkomme Hermann Oberth wieder nach
Franken, um sich in Feucht bei Nirnberg niederzulassen.

Als Hermann Oberth eineinhalb Jahre alt war, Ubersiedelte die Familie
nach SchaBburg. In diesem malerischen, stillen und vertraumten Stadt-
chen verbrachte Oberth seine Kindheit und Jugend.

Der Vater ging im Beruf auf. Wenn der kleine Hermann etwas wissen
wollte, fragte er seine Mutter, die ihm dann Blicher gab. , Damit habe ich
gespielt, so wie andere Kinder mit ihrem Spielzeug”, erzdhlte Oberth
spdter. ,Das heil3t aber nicht, dal3 ich weniger Jugend gehabt hétte, mir
hat das Freude gemacht. Vielleicht ist dabei die Spur zum Einzelgédnger
gelegt worden” [1].

Der Junge sall damals oft allein auf den Anhéhen um SchédBburg,
schaute zu den Sternen empor und Uberlegte, wie man dort hinaufge-
langen konnte. Oberth erinnerte sich spdter an seine erste, noch naive
Theorie als Achtjahriger, , ich stellte mir vor, da8 man viele Stibe haben
mliBte, die einer l(iber den anderen gesteckt und mit Schrauben verbun-
den, hinaufreichen miifSten* [1].

Schon als Kind interessierte sich Oberth vor allem fir technische Dinge.
Auf dem SchaRburger Bahnhof betrachtete er die Eisenbahnziige, die aus
traumhaften Fernen kamen, aus Wien, Miinchen und Paris und in eben-
so traumhafte Fernen fuhren — nach Bukarest und Konstantinopel. Sie
regten seine Phantasie an, lieBen ihn an Reisen denken und sich selbst die
Frage stellen, mit welchen technischen Mitteln es méglich ware, bis zum
Mond oder gar noch dariiber hinaus zu reisen.
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Das schopferisch-visiondre Denken, gepaart mit der Besessenheit und
dem , notorischen Widerspruchsgeist” zeichneten Oberth von Kindheit
an aus. Er selbst war der Meinung, dass seine Gabe, alle Behauptungen
kritisch zu untersuchen, eine entscheidende Rolle bei der Ausarbeitung
der Raumfahrttheorie gespielt hatte. So schrieb er unter anderem:
. Wenn ich irgend etwas neues erfahre oder auch selbst eine neue Idee
habe, dann ist meine erste Frage nicht die: , Womit 1Bt sich dies stiit-
zen?", sondern die: , Was 1t
sich dagegen ins Feld fiihren?"
Sodann priife ich, was meinen
Gegenargumenten widerspricht
usw., und erst wenn ich dann
keine Widerspriiche mehr fin-
den kann, beginne ich zusam-
menzufassen und aufzubauen.
Auf diese Weise entstanden ...
der Beweis fiir die Mdglichkeit
der Weltraumfahrt und die
Anregungen fiir ihre Verwirkli-
chung ... " [2].

Acht Jahre lang besuchte
Oberth die Bergschule, wie das
deutsche Gymnasium und Lyze-
um in SchdBburg genannt
wurde, die zu den traditions-
reichsten Bildungsanstalten der
Siebenblrger Sachsen gehorte.

Als 11-jahriger Gymnasial-
schiler begann er, angeregt
durch die Bilicher von Jules
Verne , Von der Erde zum Mond* und ,, Reise um den Mond*, sich inten-
siv mit der Frage zu beschéftigen, wie man die Raumfahrt verwirklichen
kénne. Er war von der Lektire derart fasziniert, dass er sich hinsetzte, um
rechnerisch zu Uberpriifen, ob solche Fliige mit Kanonenkugeln zum
Mond, wie sie Jules Verne geschildert hatte, Gberhaupt moglich seien.
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So erkannte er bald, dass es mit dem Kanonenschuss, wie Jules Verne
es sich vorgestellt hatte, nicht gehen wiirde. Er fand heraus, dass die von
Jules Verne errechneten Fluggeschwindigkeiten und die Flugdauer zwar
anndhernd stimmten, dass aber mit einem Kanonenprojektil ein Flug zum
Mond schon aus dem Grund nicht méglich sein konnte, weil der Mensch
den pldtzlichen starken Andruck, der beim Start des
Projektils entsteht, nicht tiberleben wirde. Es
musste also ein Flugkérper gefunden werden,
der seine Endgeschwindigkeit nur allmahlich
erreicht, so dass der Andruck im Augenblick
des Starts ertragbar ist und sich auf die
gesamte Dauer des Aufstieges verteilt.

Durch Experimente hatte er die physiolo-
gischen und psychischen Wirkungen der
Raumfahrt an sich selbst erforscht und
kam zu dem Schluss, daB Menschen eine
solche Reise Uberleben kénnten. ;

Raketenentwiirfe (1909-1919). Nach
vielen Uberlegungen, Berechnungen und
Experimenten gelangte der junge Forscher zur
Schlussfolgerung, dass nur eine Rakete diese v
Bedingung erfiillt. Einen Beweis dafir lieferte die von
ihm selbstandig abgeleitete Formel, die heute als Grundgleichung der
Raketendynamik gilt, und die Beziehung zwischen der erreichbaren
Geschwindigkeit einer Rakete einerseits und der Ausstromgeschwindig-
keit der Treibstoffe sowie dem Massenverhdaltnis andererseits aufzeigt. So
konnte er die Endgeschwindigkeit einer Rakete aus Gewicht und Energie
des Treibstoffes und dem Gewicht der ausgebrannten Rakete berechnen.

Die mathematischen Kenntnisse, die seine Berechnungen voraussetz-
ten, erwarb sich der Gymnasialschiiler Oberth zum GroBteil als Autodi-
dakt. Das Buch von August Schuster , Mathematik fiir Jedermann*, das
bis zu Differenzialrechnungen fiihrte, war eine groRe Unterstiitzung bei
seinen mathematischen Untersuchungen.

Oberths erster fertiger Plan einer bemannten Rakete stammte aus dem
Jahr 1909. Es handelte sich dabei um einen Flugkorper, dessen Triebwer-
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ke , mit angefeuchteter SchieBbaumwolle nach Art eines Maschinenge-
wehres versehen werden sollten”. Das Gas sollte oben seitlich ausstro-

men. Bald aber musste Oberth feststellen, dass mit dem damals in Rake-
ten verwendeten SchielRpulver die Fluchtgeschwindigkeit (11,2 km/sek),
die zum Uberwinden der Erdanziehung nétig ist, nicht zu erreichen war
[3, S. 92].

Diese Schlussfolgerung hinderte aber seine weitere Arbeit an den Fra-
gen der Raumfahrt nicht. Im Jahr 1911 entwarf er eine Zentrifuge, die der
Erforschung der menschlichen Widerstandsfahigkeit gegen hohen An-
druck diente und die auch beim Training der Astronauten Verwendung
fand.

Einen weiteren Schritt zur Lésung des Problems des Weltraumfluges
machte Oberth, nachdem er den Science-Fiction-Roman , Reise zum Pla-
neten Mars" gelesen hatte. Sein Verfasser Hans Dominik erwihnte unter
anderen phantasievollen Losungen die Verbrennung von Wasserstoff
und Sauerstoff, wodurch eine riesige Energiemenge freigesetzt wird.

Diese Idee, schopferisch umgearbeitet, brachte Oberth auf den genia-
len Gedanken, die verflissigten Gase, Wasserstoff und Sauerstoff als
Treibstoff flir eine Weltraumrakete zu verwenden. Dabei sollten die bei-
den Treibstoffkomponenten in tiefgekiihlte Behilter getankt und von
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dort getrennt in einen Brennofen geleitet werden. Als der 18-j&hrige
Oberth am 25. Juni 1912 das Abitur bestanden hatte, war fiir ihn bereits
alles klar: Der Flug in den Weltraum ist technisch moglich; das erforderli-
che Antriebsgerat ist die Rakete, die durch sehr energiehaltige Flissigkei-
ten angetrieben wird, etwa Wasserstoff + Sauerstoff oder Alkohol + Sau-
erstoff. Diese Ideen hatte er erarbeitet, ohne zu wissen, dass einige Rake-
tenforscher in RuBland, Frankreich und in den USA zu dhnlichen Erkennt-
nissen gekommen waren.

Das im Jahre 1913 an der Universitit Minchen begonnene Medizin-
studium musste Oberth wahrend des Ersten Weltkrieges unterbrechen. Er
kam an die Ostfront, wo er 1915 verwundet wurde, um dann als
Sanitatsfeldwebel bis zum Ende des Krieges im Reservelazarett von
SchdBburg titig zu sein. Obwohl ,, Mediziner”, lebte Oberth in diesen
Jahren ausschlieBlich fiir die Raumfahrt. Er war in seiner Freizeit fort-
wihrend mit seinen Plianen, Entwirfen und Berechnungen beschéftigt.
Zuerst war es die Raummedizin, dann die Fernrakete, die ihn voll und
ganz in Anspruch nahmen.

Dieses wurde an seinem ersten groReren Projekt deutlich, einer 25 m
hohen, 10 Tonnen Nutzlast tragenden Rakete mit etwa 600 km Reich-
weite, die er 1917, als 22-jahriger Sanitatsfeldwebel der deutschen
Reichswehr vorschlug. Sie war eine echte Herausforderung an die Tech-
nik der damaligen Zeit. AuBerlich war sie den ballistischen Raketen der
heutigen Zeit dhnlich, doch zeigen sich auch sehr viele Konstruktions-
merkmale der modernen Raketen. Im Kopfteil war die Nutzlast unterge-
bracht. Dort befand sich auch die Anlage fir die automatische Flug-
steuerung. Diese basierte auf einer Kreiselsteuerung, deren Drehachse
parallel zur Langsachse der Rakete ausgerichtet war und damit zugleich
parallel zur Flugbahn stand. Die Benutzung eines Kreisels, und nicht zwei-
er oder dreier, wie es heute Ublich ist, war vollig gerechtfertigt, weil
Oberth voraussetzte, dass die Rakete in einer geneigten Geraden auf-
steigen wiirde, in der eine Rotation des Raketenkdrpers um die Ldngsach-
se zuldssig ist. Fur die Lenkung muss man nicht nur den Aufstiegswinkel
beachten, sondern auch in jedem Moment die eigene Bahnposition und
Fluggeschwindigkeit kennen. Um diese Daten zu erhalten, hatte das
Lenksystem einen Beschleunigungsmesser. Seine Signale wurden durch
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elektromechanische Geradte ausgewertet, welche die zuriickgelegte
Strecke und momentane Geschwindigkeit der Rakete errechnet. Fiir den
Neigungswinkel der Rakete wurden die Signale vom Kreisel in Steuer-
kommandos fiir die Ruder umgewandelt, die in den Gasstrahl der Rake-
te hineinragten. Auch die Steuerung moderner Raketen hat das hier
beschriebene Grundschema bewahrt.

Obwohl Oberth wusste, dass man den hochsten Impuls mit fliissigem
Wasserstoff/Sauerstoff bekam, verwendete er in der Rakete von 1917
70%iges Athanol anstelle des Wasserstoffs als Brennstoffkomponente.
Die Grinde sind offen-
sichtlich: Die Kombinati-
on Wasserstoff mit Sauer-
stoff gibt bei der Verbren-
nung so hohe Tempera-
turen, daB die Kuhlung
von Brennkammer und
Dise zu einem groRen
technischen Problem
wird. Auch heute wird
dieser Treibstoff nur in
Raketen verwendet, bei
denen das Verhéltnis von Energie zu Gewicht sehr groB sein muss. Das ist
in erster Linie bei Raumschiffen der Fall. Durch Wasser im Athanol wur-
den diese Temperaturen erheblich herabgesetzt und damit die Konstruk-
tion vereinfacht. Freilich gab das auch eine EinbuBe an Impuls, doch fiir
die Aufgabe dieser Rakete war er ausreichend.

Auch das zwanzig Jahre spater entwickelte Aggregat 4 (V2), sowie in
einigen der V2 folgenden russischen und amerikanischen GroBraketen
wurde diese Treibstoffkombination noch verwendet, ehe man die hohen
Verbrennungstemperaturen in Raketenéfen zu beherrschen lernte und zu
energiereicheren Treibstoffen iberging. Der warmeisolierte Behélter mit
dem flussigen Sauerstoff befand sich tiber dem Alkoholtank. Die Zufuhr
der Treibstoffkomponenten in die Brennkammer erfolgte mit Kreiselpum-
pen. Die Pumpen und einen kleinen Dynamo (der die Bordversorgung mit
Strom sicherte) betrieb ein Gasgenerator, der denselben Treibstoff wie
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das Triebwerk benutzte. Dasselbe Gas setzte auch die diinnwandigen
Tanks unter Druck. Damit erreichte man eine Versteifung und gab der
leichten Konstruktion die notige Stabilitat. Diese Leichtbauweise wurde
erst viel spater in den weiter ausgereiften Raketen (Atlas, Saturn V und
den russischen Raumraketen) angewendet. Zur Kithlung der doppelwan-
digen Brennkammer war das Athanol vorgesehen, das anschlieBend
erwdrmt, in die Brennkammer (Regenerativkiihlung) gelangte. Auf diese
Weise ging die Wérme, die durch die Wande von der KuhlIflussigkeit auf-
genommen wurde, nicht verloren, sondern kehrte in die Brennkammer
zurlick. Im wesentlichen liest sich obiges wie die Beschreibung einer
etwas vergroBerten V2-Rakete.

Sich an das Schicksal dieses Entwurfes erinnernd, schrieb Oberth spa-
ter unter anderem: , Ich ... versuchte ... dem deutschen Reichsministeri-
um dies Elaborat vorzulegen. Doch der Gutachter ... antwortete, dal§
Raketen nicht weiter als 7 km fliegen kénnten ... Er schickte mir alle
meine Papiere zurlick” [2]. Oberth war betriibt, doch sein Forscherdrang
war viel starker als die Enttauschung.

Noch vor Kriegsende, am 6. Juli 1918, heiratete Hermann Oberth die
SchaBburgerin Mathilde Hummel, die als lebensfrohe, heitere und gesel-
lige Frau, mit einem Spursinn fir das Praktische und ZweckmaBige im
Leben, das genaue Gegenteil zu ihrem im wahrsten Sinne des Wortes in
hoheren Sphdren schwebenden Ehemann war. Oberths gute Ehe mit
Mathilde half ihm Uber seine vielen Lebensenttauschungen hinweg. Frith
verwaist, kannte sie die Harten des Lebens und meisterte das wechsel-
volle Leben an seiner Seite, wie ein guter Reiter sein storrisches Pferd.
Was immer auch kam, sie blieb oben. Die vier in dieser Ehe, die von Treue
und Vertrauen gepragt war, aufgewachsenen Kinder genossen eine
glickliche Kindheit.

Nach dem 1. Weltkrieg konnte Oberth, der als Medizinstudent begon-
nen hatte, seine Studien fortsetzen. Nun aber hatte er beschlossen, sich
dem zu widmen, was flr eine Weltraumrakete wichtiger war: dem Studi-
um der Mathematik und Physik. Dieses absolvierte er an den Universita-
ten Gottingen, Heidelberg und Klausenburg. Im Jahre 1920 entwarf er
eine zweistufige Rakete, deren erste Stufe wieder mit Athanol/Sauerstoff,
die zweite mit Wasserstoff/Sauerstoff betrieben wurde, und an die man
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noch weitere Stufen ansetzen konnte, um schlieBlich die Schwerkraft der
Erde zu Uberwinden. Es war der erste Entwurf einer zweistufigen Welt-
raumrakete, dem zahlreiche und ausfiihrliche Berechnungen zugrunde
lagen.

Grundlagen der Raumfahrttheorie (1920-1923). Von 1920 bis 1922
hat Oberth hart gearbeitet. Er war mehr in Bibliotheken als in Hérsélen
und hat das, was er experimentell und theoretisch bereits als Schiiler und
Sanitdtsfeldwebel erkannte, in die Sprache der mathematischen Formeln
und Zeichnungen umgesetzt und als eine vollkommene Theorie des
Weltraumfluges zusammengefaBt. ,/ch war mit diesen Rechnungen in
ein véllig wissenschaftliches Neuland vorgestoBen und konnte aus mei-
nen Formeln eindeutig ablesen, worauf es beim Bau von Raumschiffen
ankommt” [2]. In diesen Worten charakterisierte Oberth das Ergebnis
seiner Forschungen.

Noch bevor die Arbeit zu Ende war, zeigte Oberth sie dem beriihmten
Aerodynamiker Ludwig Prandtl (1875-1953), dessen Vorlesungen er an
der Universitat Gottingen besuchte. ,, In lhnen steckt etwas. Lassen Sie
sich durch nichts entmutigen”, — mit diesen Worten verabschiedete sich
Professor Prandtl von seinem Studenten [1]. Das war die erste, so wich-
tige Anerkennung und Unterstiitzung fiir Oberth, die ihm ein groRer
Wissenschaftler zuteil werden lieR.

In einer Heidelberger Studentenwohnung verfaBte Hermann Oberth in
den Jahren 1921-1922 das endgltige Manuskript seiner wissenschaftli-
chen Arbeit, die die theoretischen Grundlagen der Raumfahrt enthielt. Sie
begann mit den vier berithmten Thesen, in denen die Moglichkeit der
bemannten Raumfahrt sowie eine kommerzielle Nutzung der Raketen-
technik behauptet wurde. Die Richtigkeit dieser vier Thesen ist heute
restlos bewiesen.

Im Frithjahr 1922 reichte Oberth das Manuskript seiner Abhandlung
uber die Raketentheorie als Dissertation an der Heidelberger Universitit
ein. Die Arbeit wurde aber abgewiesen, da niemand damals in der Lage
war, sie zu bewerten. , Fiir die Astronomen war sie zu technisch, fiir die
Maschinenbauer zu phantastisch und fiir die Mediziner abseits jeder
Realitdt”, schrieb Oberth [2]. Da es damals ja noch keinen Lehrstuhl fiir
Raumfahrt gab, blieb ihm nichts anderes (ibrig, als sein Staatsexamen mit
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dem theoretischen Teil der , zurlickgewiesenen Dissertation” in Klausen-
burg/Ruménien zu machen. Am 23. Mai 1923 wurde ihm der Titel eines
Professors fiir die hoheren Schulen in Rumdinien zuerkannt. Es war dies
die erste institutionelle Anerkennung fiir Oberths Werk.

Der frisch gebackene Professor nahm eine Stellung als Mathematik-
und Physiklehrer an einem Gymnasium zuerst in SchdBburg, dann in
Mediasch an.

Im Juni 1923 verodffentlichte er auf
eigene Kosten im Verlag R. Olden- m
bourg die ,, zuriickgewiesene Disserta-

tion” unter dem Titel , Die Rakete zu
den Planetenrdumen®. Das Buch war
nicht sehr umfangreich — nur 92 Seiten
[3]. Es behandelte drei Teilgebiete. Im
ersten: die allgemeine Theorie der
Rakete, im zweiten: die Konstruktion
der Rakete und schlieBlich physiologi-
sche Losungen die Sicherheit betref-
fend, sowie Vorschldge fur die kom-
merzielle Nutzung der Raumfahrt.

Zu der Zeit, als das Buch von Her-
mann Oberth ,,Die Rakete zu den Pla-
netenrdumen" herausgegeben wurde,
existierte schon eine ganze Reihe wis-

senschaftlicher Publikationen, die

theoretische Grundlagen eines Raum- | MBS YCHUSTOAPIVEPIVQL ROATRIAS)

fluges enthielten. Dazu gehorten vor

allem drei Artikel des russischen Forschers Konstantin E. Ziolkowski
(17.09.1857-19.09.1935) aus den Jahren 1903, 1911-1912 und 1914,
die unter dem Titel ,,Die Erforschung der Weltenrdume mit riickstoBge-
triebenen Gerdten"" erschienen, die sich als einzelne Teile ergénzten. In
diesen Arbeiten bewies Ziolkowski zum ersten Mal in der Geschichte der
Wissenschaften, dass eine riesige, nach einem bestimmten Funktions-
schema gebaute Rakete, deren Triebwerk mit fliissigen Treibstoffen, da-
runter Sauerstoff als Oxydator und Wasserstoff, Benzin, Alkohol als
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Brennstoff arbeitet, imstande ist, den Menschen in den Weltraum zu brin-

gen.

Dieser Schlussfolgerung lagen die von ihm selbst in den Jahren
1897-1898 abgeleiteten Gleichungen der Raketendynamik zugrunde.
Dazu gehérten die Grundgleichung der Raketentechnik, die das Verhalt-
nis zwischen der Endgeschwindigkeit der Rakete einerseits und der Aus-
stromgeschwindigkeit und dem Verhéltnis von Anfangs- zu Endmasse
andererseits, bestimmt, sowie andere Formeln, die den Aufstieg einer
Rakete unter dem EinfluB der Gravitation und des Luftwiderstandes und
ihre Landung auf Himmelskorpern beschreiben.

Ziolkowski begnigte sich nicht mit den rein mathematischen Berech-
nungen. Er untersuchte auch die Lebensbedingungen wéhrend eines
Raumfluges, den Einfluss der Uberbelastungen und Schwerelosigkeit auf
den Menschen, betrachtete die Filige zum Mond, Mars und Venus,
sprach die Idee einer Raumstation mit ,Orangerie” aus, die in Einzeltei-
len zum Orbit gebracht und dort montiert werden sollte.

Als zweiter Pionier der theoretischen Raumfahrt duferte sich der fran-
z6sische Ingenieur und Flieger Robert Esnault-Pelterie (08.11.1881-
07.12.1957) mit seinem 1913 verdffentlichten Artikel , Uberlegungen
liber die Resultate der unbegrenzten Verminderung des Gewichtes von
Triebwerken“2. Dem Artikel lag Esnault-Pelteries Vortrag zugrunde, den
er 1912 in Paris vor der franzdsischer Physikalischen Gesellschaft gehal-
ten hatte und in dem er unter anderem zu der Schlussfolgerung gekom-
men war, dass bemannte Fliige zum Mond im Prinzip realisierbar sind,
aber erst nach der Erforschung der Kernenergie maoglich sein werden3.
Spater baute Esnault-Pelterie seine ,Astronautik” weiter aus und fiihrte
diesen Begriff allmahlich in die Wissenschaft ein.

Und endlich trat 1919 der amerikanische Physikprofessor und Rake-
tenforscher Robert Goddard (5.10.1882-10.08.1945) mit seiner Arbeit
.Eine Methode zur Erreichung von groBen Héhen*4 vor die Offentlich-
keit. Neben der Ausarbeitung einer mathematisch-physikalischen Theo-
rie des Raketenantriebs wies er hier auf die Erforschung groRer Hohen mit
Raketen sowie auf die Verwendung von Stufenraketen hin.

Jede der genannten Verdffentlichungen, deren Autoren selbstindig
und unabhéangig voneinander ihre Forschungen betrieben hatten, liefer-




te strenge mathematische Beweise dafiir, dass es im Prinzip moglich ist,
mit raketenartigen Flugkorpern kosmische Geschwindigkeiten zu errei-
chen und die Schwerkraft der Erde zu Gberwinden.

Anders gesagt — der Gedanke mit einer , Rakete zu den Planetenréu-
men* zu fliegen, den Oberth 1923 als Titel seines Buches formuliert
hatte, war schon friiher von anderen Forschern ausgesprochen und mit
mathematischen Berechnungen bewiesen worden. Aber alle genannten
Arbeiten waren trotz ihrer auBerordentlichen wissenschaftlichen Bedeu-
tung in breiten Kreisen der Offentlichkeit unbeachtet geblieben. Die Zeit
war noch nicht reif, um die Probleme der Raumfahrt zu diskutieren. So
wurden Ziolkowskis Werke seit 1912
in wenigen populédrwissenschaftlichen
Artikeln und Bilchern nur kurz
erwdhnt. Erst Mitte der 20-er Jahre
wurden seine Arbeiten nicht nur in
Europa, sondern auch in RuBland
~neu entdeckt"5.

Eben das Buch von Oberth und
nicht die Werke seiner Vorganger
spornte sowohl die Verbreitung der
Idee eines Weltraumfluges in Europa
als auch das Streben zum Bau von Hohenraketen an. Um seine Rolle als
.Initialztindung” der internationalen Bewegung fiir die Verwirklichung
des Raumfahrtgedankens besser zu verstehen, muss man das Wichtigste,
das Originellste aus seinem Inhalt herauskristallisieren.

Oberths Buch aus dem Jahre 1923 war das erste in der weltweiten
Fachliteratur, in dem mit solcher Vollstandigkeit und wissenschaftlicher
Genauigkeit die technische Moglichkeit der Schaffung groRer Flissig-
keitsraketen gezeigt und mogliche nachste Ziele mit ihrer praktischen
Nutzung besprochen wurden. Besonderes Interesse erregten die detail-
liert durchgearbeiteten Entwiirfe der Raketen. Ahnliches konnte man in
der ersten Hilfte der 20-er Jahre bei anderen Pionieren der Raumfahrt
nicht entdecken.

Durch Vergleichen der technischen Zeichnungen, mit denen Ziolkow-
ski und Oberth ihre theoretischen Schlussfolgerungen illustrierten, ergibt
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sich der prinzipielle Unterschied zwischen ihren Werken besonders deut-
lich. Indem Ziolkowski 1903 die technischen Voraussetzungen des kiinf-
tigen Raumfahrtzeitalters (ndmlich die Entwicklung der Fliissigkeitsrake-
ten) kithn und genau prophezeit hatte, ging Oberth 20 Jahre spéter
davon aus, dass man mit dem Bau der Raketen fiir fliissige Treibstoffe
schon jetzt anfangen kénne und misse. Und nach seinen Zeichnungen
konnte man Raketen wirklich bauen.

WEGE
ZUR RAUMSCHIFFAHRT

VON

HERMANN OBERTH

MIT 4 TAFELN UND 159 ABBILDUNGEN

3. AUFLAGE
VON
»DIE RAKETE ZU DEN PLANETENRAUMEN«

AL

pn

u|§

N\,
MUNCHEN UND BERLIN 1929
VERLAG VON R.OLDENBOURG

.Beim heutigen Stande der Wissenschaft
und der Technik ist der Bau von Maschinen
méglich, die héher steigen, als die Erdatmo-
sphdre reicht" [3, S. 7]. Das waren die ersten
Worte, mit denen sich Oberth an seine Leser
wandte. Die Uberzeugung und die Klarheit,
mit denen diese Behauptung ausgedriickt
worden war, verliehen seinem Buch eine
Magie, der die Leser unwillkarlich verfielen.

Kein Wunder, dass das Buch riesiges Inter-
esse in breiten Leserkreisen hervorrief. Pl6tz-
lich sahen viele, dass Raumfahrt und Héhen-
fliige nicht nur ein Gebiet der Autoren phan-
tastischer Literatur oder der Anstrengungen
der kommenden Generationen war, sondern
auch ein Gebiet, auf dem Ingenieure und

Industrielle ihre Fahigkeiten zeigen konnten. Das Buch wurde sofort
bekannt. Es entfachte eine Diskussion um die Raumfahrt und 16ste eine
Flut von Veroffentlichungen aus. Es wurde zu einem Ziindfunken, zu
einem Katalysator fiir jene, die an die Méglichkeit der Weltraumfahrt
glaubten und ihr zum Durchbruch verhelfen wollten.

Der Biograph Heinz Gartmann gab eine sehr treffende Charakteristik
von Oberths Rolle in der Entwicklung der Weltraumrakete, indem er
schrieb: , Ziolkowski in RuBSland hatte die Fliissigkeitsrakete durchdacht
und beschrieben. Oberth in Deutschland hatte sie berechnet und ent-

worfen. ..." [6, S. 77].

«Ihre Verdienste bleiben immer wertvoll. ... Ich bin begeistert von sol-
chen Nachfolgern wie Sie ...", schrieb Ziolkowski spiter an Oberth [5].
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Auch Esnault-Pelterie war von Oberths Buch , Die Rakete zu den Pla-
netenrdumen” sehr angetan. So beantragte er, als Oberth 1928 dafir
mit dem ersten Robert-Esnault-Pelterie-Hirsch-Preis der Franzdsischen
Astronomischen Gesellschaft ausgezeichnet worden war, eine Verdoppe-
lung des Preisgeldes auf 10 000 fF.

Oberth war auch der erste Theoretiker, der die Anwendungsmaéglich-
keiten einer mehrstufigen Fllssigkeitsrakete in Verbindung mit dem
Weltraumflug analysiert hatte. Es ist bemerkenswert, dass der beriihmte
russische Raketenkonstrukteur Sergei Koroljow, , der Vater des Sputnik*®é
diese theoretische Leistung Oberths besonders hoch einschétzte.

Er schrieb in diesem Zusammenhang 1934: , Ohne Oberths Entwurf zu
analysieren, dessen praktische Vorteile sich vielleicht weniger und des-
sen Schwierigkeiten bei der Verwirklichung sich gréBer erweisen, als
Professor Oberth es sieht, mufs man betonen, daB8 seine Idee einer mehr-
stufigen Rakete fir Hohenfliige im Prinzip von groBer Bedeutung ist*
[5].

Auch Ziolkowski erkannte Oberths Prioritdt bezlglich einer mehrstufi-
gen Flussigkeitsrakete. Er selbst machte sich an die Ausarbeitung der
Theorie einer Mehrstufenrakete erst, nachdem er Oberths Ideen kennen-
gelernt hatte [5].

Der Stein kommt ins Rollen (1924-1928). Das Buch , Die Rakete zu
den Planetenrdumen begeisterte jene, die sich unabhangig von Oberth
mit denselben Fragen beschaftigt hatten. Ab 1924 entstand in Deutsch-
land und in RuBland ein ,Raketen-Boom*, zu dem Oberths Buch den
AnstoB gab.

Professor Dr. Wernher von Braun, der groBte deutsche Raketenfor-
scher und Oberths berlihmtester Schiiler, beschrieb ihn in einem Vorwort
zur Neuausgabe des Buches ,Die Rakete zu den Planetenrdumen” mit
folgenden Worten: ,Hermann Oberth war der erste, der in Verbindung
mit dem Gedanken einer wirklichen Weltraumfahrt zum Rechenschieber
griff und zahlenméaBig durchgearbeitete Konzepte und Konstruktions-
vorschlége vorlegte. ... Ich selbst verdanke ihm nicht nur den Leitstern
meines Lebens, sondern dartiber hinaus meine erste Beriihrung mit den
theoretischen und praktischen Seiten der Raketentechnik und Raum-
fahrt. Seinen richtungsweisenden Beitrdgen auf dem Gebiet der Astro-

127




nautik gebliihrt ein Ehrenplatz in der Geschichte der Wissenschaft und
Technik" [3].

Oberths Ideen spielten auch bei der Weiterentwicklung der Arbeiten
Goddards eine Rolle. Die Entdeckung, dass er nicht allein war, der sich mit
den Fragen der Raketentechnik befasste, hatte eine Schockwirkung fiir
Goddard. Noch eifriger machte er sich an seine Raketenversuche und
brachte am 16. Marz 1926 die erste Flussigkeitsrakete der Welt zum
Fliegen.

Aber Oberths Buch , Die Rakete zu den Planetenrdumen* fand nicht
nur Anerkennung, es l6ste auch eine weltweite wissenschaftliche Polemik
— ,die Schlacht der vielen Formeln” [7, S. 130] — aus. Unter Oberths
Opponenten waren auch namhafte Wissenschaftler, wie Professor Dr.
Riem und Geheimrat H. Lorenz. In ihren kritischen Artikeln [12; 13] ver-
suchten sie z. B. zu beweisen, dass seiner Theorie des Raumfluges , die
Grundlage fehle, da ja doch jeder gebildete Mensch wisse, dass der Riick-
stoB nicht im leeren Raum wirkt" oder dass die Auspuffgeschwindigkeit
die Raketengeschwindigkeit nicht Gbertreffen kann.

In zahlreichen Vortrdgen und Artikeln widerlegten Oberth und seine
Anhénger die Berechnungen ihrer Gegner. Erst 1928 kam diese vier Jahre
lang dauernde Diskussion zu Ende.

Die letzten Argumente im polemischen Meinungsaustausch brachte
Oberth mit seinem in den Jahren 1927 bis 1928 geschriebenen und 1929
erschienenen Buch unter dem Titel , Wege zur Raumschiffahrt” [8].
Damit bekamen die Raketenleute ihre , heilige Schrift".

Oberth hat in diesem Buch alle wesentlichen Fragen behandelt, auf die
es beim Flug der Weltraumrakete ankommt; optimale Fluggeschwindig-
keit, Verwendung und Ausstromgeschwindigkeit des flussigen Treibstof-
fes, Aufstiegsbahn der Rakete, Wirken des RiickstoBprinzips und Flug im
luftleeren Weltraum nach Abstellen der Triebwerke, Steuerungsfragen,
Landung des Raumschiffes, Verhalten des Menschen bei hohem Andruck
und bei Andruckslosigkeit, Reisen zu fremden Weltkorpern, Nutzen der
Weltraumfahrt u. a.

Am Ende des Buches diskutiert er die ferneren Moglichkeiten der
Raumfahrt, wie kiinstliche Satelliten, Raumstationen, Raumspiegel und
andere kosmische Projekte. Unter letzteren wird auch das elektrische
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Raumschiff erwdhnt. Mit ionisierten Molekilen kénnen drei-, viermal
héhere Ausstromgeschwindigkeiten erreicht werden, als mit chemischen
Treibstoffen, was bei gleicher Leistung eine erhebliche Einsparung an
Material bedeutet. Im Raum ist das Material teuer (es kostet heute etwa
$ 15.000, um ein Kilogramm in eine erdnahe Umlaufbahn zu bringen)
und Sonnenenergie ist billig. Daher werden vermutlich zukiinftige inter-
planetare Raumschiffe solche Antriebssysteme benutzen, was Oberth
bereits 1929 vermutet hatte. Auch die Nutzung des Mondes als Roh-
stoffbasis fur spatere Bauten im Weltraum wurde erwéhnt.

Fast alle der Konzeptionen, die Oberth in seinem zweiten Buch
begriindete, haben Eingang in die Raumfahrttechnik gefunden, ein-
schlieBlich der Zentrifuge zum Andruckstraining der Astronauten. Insge-
samt 95 technische Losungen und Erfindungen, die Oberth hier beschrie-
ben hatte, wurden spéter bei der Entwicklung der weltersten ballistischen
Fernrakete A 4 angewandt.
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Das um 420 Seiten starke Buch ,, Wege zur Raumschiffahrt” gilt in der
Fachwelt als das Standardwerk der Raumfahrt. Es begriindete Oberths
Weltruhm. Von nun an war er , der groBe alte Mann der Raketenfor-
schung", obgleich er erst 35 Jahre alt war.

Aber am Anfang steht Oberth! (1929-1930). Die 2. Halfte der 20-er
Jahre war die Ubergangsphase von der Periode der Vorbereitung zu prak-
tischen Arbeiten auf dem Gebiet der Raketentechnik zur Periode der
beginnenden Realisierung. Hermann Oberth war der groRe Theoretiker,
der diesen Ubergang erméglichte und einleitete.

Mit dem Namen Oberths sind auch einige der ersten wichtigen prakti-
schen Ergebnisse der Raketenentwicklung verbunden. In den Jahren
1928 bis 1929 wirkte er als wissenschaftlicher Berater der UFA bei der
Produktion des ersten Raumfahrtfilmes ,Frau im Mond" mit. In den
UFA-Werkstédtten von Neubabelsberg entwarf Oberth vorerst die 42 m
hohe ,,Mondrakete", die auf groBen Raupenschleppern zum Startplatz
transportiert werden sollte. ,,Der Film ist mehr, als ein bloBes Phantasie-
gebilde. Wir waren bestrebt alles méglichst so darzustellen, wie es nach
den Lehren der Wissenschaft in Wirklichkeit aussehen wird. ...". Mit die-
sen Worten wandte sich Oberth, am Tag der Premiere (15. Oktober
1929), an die Zuschauer.

Mit der finanziellen Unterstiitzung der UFA fiihrte Oberth seit dem
Sommer 1929 auch Experimente mit Versuchstriebwerken fir flussige
Treibstoffe durch. Das Endziel der Experimente war der Bau einer , ech-
ten" Rakete, angetrieben mit Benzin und fliissigem Sauerstoff, die vor der
Premiere des Filmes auf 50 km Hohe steigen sollte.

Die Versuchsrakete von Oberth im Abschufgestell wurde zum Symbol
der praktischen Arbeiten auf dem Gebiet der Flussigkeitsraketen Ende der
20-er bis Anfang der 30-er Jahre.

Die von Oberth im Herbst 1929 entworfene Raketenbrennkammer
.Kegeldise” wurde in Europa zum ersten Flussigkeitstriebwerk, dessen
erfolgreiche Versuche offiziell durchgefihrt und mit einem Gutachten
untermauert wurden. Sie fanden am 23. Juli 1930 auf dem Versuchs-
gelinde der Chemisch-Technischen Reichsanstalt in Berlin-Plétzensee
statt, dabei wurden folgende Werte erreicht: Schub: 7 kg in den ersten
50,8 Sekunden, dann 6 kg in den ndchsten 45,6 Sekunden; Benzinver-
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brauch: 1,0 kg; Sauerstoffverbrauch: 6,6 kg; Ausstromgeschwindigkeit:
756,0 m/sec. Dies bedeutete, dass die erforderliche groRe Treibstoff-
menge auch auf sehr engem Raum rasch verbrennen konnte. Damit war
erwiesen, dass es tatsachlich moglich ist, Raketen mit fllissigen Treibstof-
fen zu betreiben.

An den Vorbereitungsarbeiten fir die Brennversuche der ,Kegeldise*
beteiligten sich ausser Hermann Oberth auch noch spéter bekannte
Raketenkonstrukteure wie: Rudolf Nebel, Klaus Riedel, Wernher von
Braun und Rolf Engel. So hatte Oberth mit seinen theoretischen und
praktischen Arbeiten den Grundstein einer Raketenschule gelegt, von der
die Welt noch 6fters horen sollte. Seine Mitarbeiter und Schiiler nutzten
seine Versuchsgerate fur ihre Versuche, um sie durch eigene Vorschlage
weiterzuentwickeln.

Wernher von Braun schrieb in diesem Zusammenhang: , Oberths
durchgefiihrte Versuche waren ein weiterer Vorsto8 in wissenschaftli-
ches Neuland. Sie bildeten den Ausgangspunkt fiir die praktische Rake-
tenentwicklung in Deutschland, von der eine gerade Linie zu den
GroBraketen, Raumschiffen, Satelliten und Raumsonden unserer Tage
fihrt* [3].

War es Zufall oder war es Schicksal, dass ein russischer Emigrant
namens Alexander B. Scherschewsky als Mitarbeiter Oberths bei den
ersten tastenden Schritten der Raketentechnik mithalf?

Der Ablauf und die Ergebnisse ihrer gemeinsamen Arbeit an den ersten
Raketentriebwerken fur fliissige Treibstoffe sowie an den Raketenent-
wirfen wurden von ihm zuerst aus Berlin nach Russland gemeldet, dann
unmittelbar in der Sowjetunion in weiteren Entwicklungen fortgesetzt.
Seit dem Mérz 1932 arbeitete Scherschewsky im Gasdynamischen Labor
(GDL) in Leningrad, der ersten sowjetischen Raketenorganisation. Als
Ergebnis der grundlichen Analyse von Oberths Konstruktionen, sowie
eigenen Erfindungen, wurden im GDL Lésungen gefunden, die es erlaub-
ten, Flussigkeitstriebwerke auf einer hoheren technischen Basis zu ent-
wickeln. Ab Mitte der 30-er Jahre wurden die Arbeiten an den Flissig-
keitsraketen in Russland reduziert, einige flilhrende Wissenschaftler wur-
den ins Gefiangnis geworfen oder liquidiert (Scherschewsky wurde 1937
als ,Feind des Volkes" hingerichtet’). Die Raketenentwicklung wurde
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vorwiegend auf den Bau von Feststoffraketen flir Kriegszwecke umge-
stellt.

Erst nach Beendigung des Krieges ging die Entwicklung von GroRrake-
ten mit Flussigkeitstriebwerken in der Sowjetunion wieder weiter. Es kam
zu den ersten Erfolgen: dem Start von Sputnik, dem bemannten Welt-
raumflug (Juri Gagarin), den ferngelenkten Raumsonden und der Raum-
station.

Die ersten Erfahrungen Gber die Produktion von GroRRraketen sammel-
ten die sowjetischen Wissenschafter in der ehemaligen deutschen unter-
irdischen Raketenfabrik im Harz. In den Jahren 1945 bis 1946 wurde in
Bleicherode in der sowjetischen Besatzungszone ein gemeinsames
sowjetisch-deutsches Forschungsinstitut RABE (RAketenBau und Ent-
wicklung) gegriindet. Hier arbeiteten sowjetische Ingenieure zusammen
mit den deutschen Wissenschaftlern an der Rekonstruktion der ersten
GroBrakete der Welt A4. So kam es zu einer neuen Runde der Bekannt-
schaft mit Oberth’schen Ideen in der Sowjetunion. Sein Buch , Wege zur
Raumschiffahrt" erschien 1948 in Moskau auf russisch. Das war die erste
Ubersetzung in eine fremde Sprache.

Berlin schweigt (1931-1937). Da Oberth rumanischer Staatsbiirger
war, musste er nach seinen ersten Versuchen mit den Raketentriebwer-
ken, die er mit dem Geld der UFA 1929 bis 1930 durchgefiihrt hatte, wie-
der nach Ruménien zuriick. So setzte er in Mediasch seine praktischen
Arbeiten fort, bei denen er unter anderem zahlreiche RiickstoBmessun-
gen ausflhrte und die Beziehungen zwischen dem Gegenwind und der
Endgeschwindigkeit der Rakete untersuchte. Aus dem Jahr 1933 stammt
Oberths Entwurf einer 14 m langen Flussigkeitsrakete, bei der sich das
Triebwerk im Kopfteil befand. Oberth baute ein Versuchsmodell davon
im MafRstab 1:10, welches er 1935 erfolgreich zum Abschuf brachte.
Aber niemand in Deutschland interessierte sich fiir seine Bemiihungen.
Es schien, als ob sich die Wege des , Altmeisters” der Raumfahrt und sei-
ner Schiller getrennt hétten. Trotzdem gab Oberth nicht auf. ,... Man-
cher mag daraus lernen, dal3 sich dort, wo ein Wille ist, schlieBlich auch
ein Weg findet, und dal8 man nicht zu friih die Flinte ins Korn werfen
soll. ..." [2]. Dieser Gedanke verlieh ihm sowohl| Geduld, als auch Hoff-
nung.
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Im Auftrage des Reichsministeriums fiir Luftfahrt (1937-1940). Erst
1937 erinnerte man sich in Deutschland an Oberth und lud ihn zu einer

Besprechung ins Luftfahrtministerium ein. So bekam er endlich seit 1938
an der TH Wien und seit 1940 an der TH Dresden theoretisch und
experimentell Gelegenheit, sich wieder mit der Raketentechnik zu
beschaftigten. Aber auch jetzt wurde er in die in Peenemiinde angelau-
fene Raketenforschung als Ausldnder nicht eingeweiht, sondern mit Auf-
gaben der Entwicklung von Brennkammern und Treibstoffpumpen
beauftragt, um, wie Oberth in einem Brief vom 24. Dezember 1948 an
den Raumfahrthistoriker Willi Ley schrieb: ,nicht fiir das Ausland zu
arbeiten” [2].

Auf dem Abstellgleis (1941-1945; 1946-1947). Im September 1941
wurde Oberth in die Heeresversuchsanstalt Peenemtinde berufen, nach-
dem er deutscher Staatsbiirger geworden war. Hier erlebte er am
3. Oktober 1942 den erfolgreichen Start der weltersten groBen Flissig-
keitsrakete. Interessant, dass Oberth die A 4-Rakete ,viel zu kompli-
ziert” fand. , Fir militdrische Zwecke sind Feststoffraketen weitaus
geeigneter” — lautete sein Urteil [1].

Aber auch im Zentrum der A 4-Entwicklung war Oberth bis 1943 im
Hintergrund wirkende Autoritit. Zuerst wurde er in das Projekt einer
Interkontinentalrakete A 9/10 mit einbezogen. Er bekam von W. von
Braun die Aufgabe, eine Studie , (iber die beste Teilung von Stufenag-
gregaten” zu erarbeiten, da die mathematischen Probleme der Stufen-
trennung bis dahin noch nicht hinreichend untersucht worden waren.
Spater befasste sich Oberth mit der Bearbeitung von Patenten auf dem
Raketengebiet und erledigte einfache Auswertungsarbeiten beim Uber-
schall-Windkanal.

Im Dezember 1943 wurde Oberth nach Reinsdorf bei Wittenberg ver-
setzt, wo er eine Rakete zur Flugabwehr entwickeln sollte. Diesen Arbei-
ten lag sein Entwurf einer funkgesteuerten Feststoffrakete zugrunde, die
Ammoniumnitrat und Kohlepulver als Treibstoff hatte.

Der Krieg hatte auch von der Familie Oberth seine Opfer verlangt.
1943 wurde der &lteste Sohn Julius an der Ostfront vermisst gemeldet,
und 1944 kam die jiingste Tochter lise bei der Explosion eines chemischen
Laboratoriums in Osterreich, das fiir Peenemiinde arbeitete, ums Leben.
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o Mensclien

Neue Projekre fiir Raketen-und Raumtahrt

|| #erma

OBER

Als der Krieg zu Ende ging, zog
sich Oberth einsam und fast verges-
sen auf sein 1943 gekauftes Haus in
Feucht bei Nirnberg zurlick. Auch
nach 1945 hat Oberth abseits der
Raketenentwicklung gestanden.

Wieder dabei (1948-1961). Erst
ab 1948 nahm er eine Arbeit als
Ingenieur in der Schweiz an. Ein Jahr

® lang verdiente er sein Geld in Bern

mit Beratungen, Gutachten und Zei-
tungsaufsdtzen. Spdter experimen-
tierte er fir eine Feuerwerkfabrik in
Oberried am Brienzer See und erar-
beitete Fachberichte fur die Kriegs-
technische Abteilung des Eidgenossi-
schen Militdrdepartements, die sich
auf Feststoffraketen und Steuerungs-
fragen bezogen. Diesem Problem-
kreis waren auch Oberths Artikel in
der Schweizer Zeitschrift |, Interavia”
gewidmet.

Von 1950 bis 1953 arbeitete er als
Angestellter der italienischen Marine
in La Spezia an der Entwicklung einer
Feststoffrakete.

1954 erschien das auflagenstar-
kste und am héaufigsten Ubersetzte

ol Buch Oberths ,, Menschen im Welt-

raum” [10]. Die hier ausgesproche-
nen ldeen wurden spater im Buch

¥ .Das Mondauto” (1959) erweitert

[11]. Neben dem Entwurf einer

groBen Zubringerrakete fiir den Verkehr zwischen der Erdoberfliche und
den Weltraumstationen widmete Oberth hier viel Aufmerksamkeit den




Problemen des Aufenthaltes der Menschen im , Reich der Schwerelosig-
keit" sowie der Besiedlung der ausserirdischen Raume und anderer Him-
melskorper.

Von 1955 bis 1958 wurde Oberth im Redstone Arsenal in Huntsville
angestellt, wo er zusammen mit Wernher von Braun und anderen deut-
schen Wissenschaftlern und Technikern am amerikanischen Raumfahrt-
programm mitwirkte. Hier erschienen aus seiner Feder Berichte tber , Die
Entwicklung der Raketentechnik in den nédchsten zehn Jahren” und , The
Design of a Long-Range Rocket”. Oberths Untersuchungen in Huntsvil-
le betrafen u. a.: Mittel und Methoden der Flugstabilisierung von kiinst-
lichen Erdsatelliten, Méglichkeit eines unbemannten Mondfluges sowie
den Bau von Raumstationen im erdnahen Weltraum und Gewinnung und
Verarbeitung von Mondmaterial fir GroBbauten im All. In diese Zeit fallt
auch der Start des ersten amerikanischen Satelliten Explorer 1.

Im November 1961 fuhr Oberth erneut fiir 9 Monate in die USA, wo
er in der Raumfahrtfirma Convair in San Diego (Kalifornien) als Bera-
tungsingenieur bei der Entwicklung der Atlas-Rakete mitwirkte. Er erin-
nerte sich in diesem Zusammenhang: , Auch mein Vorschlag, die Raum-
schiffe nicht so sehr statisch, sondern lieber durch einen leichten
Inneniiberdruck zu versteifen, fand in der Leichtbauweise der , Atlas"-
Rakete Verwendung. ... " [1].

Oberth war ungemein vielseitig. Er war nicht nur ein hervorragender
Naturwissenschaftler, sondern beschéftigte sich auch mit den Fragen der
Okologie, Soziologie und Philosophie. 1959 erschien sein erstes philoso-
phisches Buch , Stoff und Leben* [12]. _

Hier machte er sich Gedanken sowohl Gber technische Mittel fir die
Loésung der globalen Menschheitsprobleme als auch tiber die Bedingun-
gen, unter welchen diese Gberhaupt |6sbar sind. Die Hauptfrage dieses
Buches, ob die menschliche Natur gentigend anpassungsfahig ist, um
unter vollig anderen Bedingungen zu leben, beantwortet er unter ande-
rem mit dem Hinweis auf die Entwicklungsgeschichte der Menschheit. Er
schreibt : ,, Der Embryo wiederholt im Mutterleib in rascher Folge die
Stadien, die die Art im Laufe der Jahrmillionen durchlaufen hat, das
heiBt zuerst erinnert er an ein Urtier, dann an ein Hohltier, einen Wurm,
dann wachsen ihm Kiemenbdgen, die spéter zum Unterkiefer, Zungen-
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bein und zu den Gehérknéchelchen umgebildet werden usf. Der Embryo
wiederholt diese Stadien aber nicht getreulich, sondern etwa so, wie
man ein Buch zum wiederholtenmale durchstudiert, wenn man mit dem
Stoff nachher arbeiten soll: Unwesentliches (berspringt man, bei Stellen
die man spdter brauchen wird, verweilt man etwas ldnger, Dinge die
griindlicher ausgearbeitet werden miissen, beginnt man etwas friiher usf.
Es ist also eine Rekapitulation mit dem Blick auf das bevorstehende Ziel,
und Physik und Chemie kénnen fir diese eigenartigen Erscheinungen zur
Zeit noch keine Erkldrungen geben und die reine ZweckméBigkeitslehre
eigentlich auch nicht. Dagegen wéren Ubung und Seelenwanderung eine
mégliche Erkldrung, nur wiirde es sich hier nicht um eine Ubung des
BewuBtseinstrdgers handeln, da uns selbst diese Vorgdnge ja unbewulSt
bleiben. Die Ubung aber ist eine bei allen Lebewesen téglich zu beob-
achtende Erscheinung. Je Ofter ein Lebewesen eine bestimmte Ver-
richtung austibt, desto leichter fillt sie ihm. Dies gilt nicht nur fir
die Handlungen des tiglichen Lebens, es gilt (berhaupt fiir alle
Lebensdusserungen, wie z.B. auch fiir die Abwehr von Giften. Und es gilt
nicht nur flir Menschen und Tiere, sondern auch fiir Pflanzen, Protozoen
und sogar fiir Viruskérper. Wahrscheinlich ist die Fortdauer der Ubung
iiber den Tod hinaus auch der wahre Grund fir die Héherentwicklung
der Arten. "

Die Zukunft in Menschenhand (1962-1989). 1962 trat Oberth in den
Ruhestand. In zahlreichen Vortragen tiber Zweck und Nutzen der Raum-
fahrt, sprach er Uber die zu erwartenden Ereignisse und setzte seine
Studien Uber den Einfluss der neuen Technik auf die Menschheit fort.
Im Buch , Katechismus der Uraniden* (1966) [13] versuchte er diese
Vorstellungen auf hypothetische Bewohner eines Planeten mit einer
Kultur, die nach hunderttausenden von Jahren zdhlt, zu extrapo-
lieren.

1983 wandte sich Oberth im Alter von fast 90 Jahren mit dem Buch
, Wahlerfibel fiir ein Weltparlament” [14] erneut an die Offentlichkeit,
um diesmal soziologische Fehlentwicklungen aufzuzeigen, die zum
Untergang der Menschheit fihren kdnnen, wenn sie nicht in allerletzter
Minute erkannt und bekdmpft werden. Seine Vorstellung eines idealen
Staatsbiirgers fasste er in folgende Worte : , Unser Leben entspricht nur
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dann seinem Sinn und Zweck, wenn es ein fortgesetzter Kampf gegen
Unrecht und Unvernunft ist, und jemand, dessen Lebenszweck sich in
der Sorge fiir sein armseliges Ich erschépft, wird kaum jemals echtes
Gliick empfinden” [14].

Eines der Hauptverdien-
ste Oberths als Philosoph
ist seine Erkenntnis, dass
erworbene  Fahigkeiten,
sich einer Umwelt anzu- ©
passen, im Laufe von
Generationen gelibt wer-
den. Er glaubt, dass auch
soziale Konflikte in Zukunft
besser verstanden und ver-
nlinftig geldst werden kon-
nen.

Wer heute nach der historischen Bedeutung Oberth'scher philo-
sophischer Werke fragt, soll sich auch an der Methodik seiner Arbeit
orientieren. Oberth prifte vorurteilslos alle Meinungen, auch die ver-
meintlich verriicktesten, achtete die praktische Erfahrung, vermied ein-
seitiges Spezialistentum, suchte nach den groBen Zusammenhéngen.

Oberths Verdienste liegen nicht nur in der Vergangenheit. Seine
Erkenntnisse sind auch fir die Gegenwart und die Zukunft von bleiben-
der Bedeutung, denn er gehort zu den vorbildlichen Anregern phantasie-
voller und kiihner Forschung.

Auszeichnungen und Ehrungen. Hermann Oberth war Ehrenmitglied
von 29 astronautischen Gesellschaften sowie Mitglied der Internationa-
len Akademie fiir Astronautik (1960) und der Bayerischen Akademie fiir
Wissenschaft und Kiinste, Miinchen.

Seine Verdienste um die Raumfahrtentwicklung sind mit etwa 30 Prei-
sen gewiirdigt worden. Darunter: GroRes Verdienstkreuz des Verdienst-
ordens der BRD (1961), Bayerisches Verdienstkreuz (1984), GrofRes Ver-
dienstkreuz mit Stern des Verdienstordens der BRD (1985), Wissen-
schaftlicher Verdienstorden 1. Klasse der sozialistischen Republik Rumé-
nien (1974), Medaille der Internationalen Akademie fiir Astronautik mit
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Ehrenurkunde und Anstecknadel (1969), zahlreiche Medaillen der Aka-
demien der Wissenschaften, sowie der wissenschaftlichen Gesellschaften
und Verbdnde, Universititen und Museen der BRD, der DDR, der USA,
RuBlands, Ruméniens, Ungarns, Osterreichs, Italiens, Spaniens.
Insgesamt sieben Auszeichnungen
fur Verdienste um die Raumfahrtfor-
schung und Raketenentwicklung tra-
-~ gen den Namen von Hermann
Oberth.

Oberth war Ehrenbiirger der Stad-
te Feucht bei Nirnberg, BRD (1959),
El Paso, USA (1961), Cleveland,
Ohio, USA (1969), Kaluga, UdSSR
(1982) und Houston, USA (1985). In
seiner alten Heimat sind StraBen und
Platze nach ihm benannt. In seinem
ehemaligen Wohnhaus in Mediasch
ist ein Hermann-Oberth-Museum
' errichtet worden.

*'Q“ Zu Ehren des , Vaters der Raum-

k i . N *.+ fahrt" regte der Prasident der ,Her-
: . mann-Oberth-Gesellschaft”, Herr Dr.
o . A. F. Staats, 1971 die Grindung des

~Hermann-Oberth-Raumfahrt-Museums” in Feucht an. Hermann
Oberths Tochter Dr. Erna Roth-Oberth und sein Schwiegersohn Josef
Roth Gibernahmen den Ausbau und die Ausgestaltung des Museums.

Die Verehrung fiir Oberth war in RuBland ungebrochen. Dieses wurde
besonders deutlich wéhrend seiner Reise nach Moskau auf Einladung der
Akademie der Wissenschaften der UdSSR im September 1982. Um
Oberth persénlich zu begriiBen kamen die Spitzen der sowjetischen
Raumfahrtwissenschaftler in sein Hotel. Akademiemitglied Gluschko, der
Chef der damaligen Raumfahrt, gab ihm zu Ehren einen Empfang.

Die Personlichkeit Hermann Oberths. Das Leben eines Pioniers ist aber
nicht so glanzvoll, wie man meinen kénnte, wenn man die ausgestellten
Ehrungen und Ehrendoktorverleihungen sieht. Hiufig erlebte er, dass

-
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seine Arbeiten verwendet wurden, ohne dass sich die NutznieRer Rechen-
schaft gaben, auf wessen Vorleistungen sich ihre Erfolge griindeten.

Eugen Sanger, der den geistigen Diebstahl verurteilte, dem Oberth
besonders in den Anfangsjahren der Raumfahrt ausgesetzt war, schrieb
ihm 1947 die tréstenden Worte: ,, Es scheint mir dies allerdings der nor-
male Gang aller groBen Dinge der Menschheit zu sein, dal8 ihre genialen
Lehrer aus dem Schépfen dieser Gedanken einen so hohen Gliicksanteil
und Lohn empfangen, dal3 ihnen die duflerlichen Ehren entbehrlich
erscheinen” [15].

Und es war auch wirklich so. Das Gliick, fur ein schwieriges Problem
eine Losung gefunden zu haben, Uberstrahlte allen Arger, den der
Umgang mit NutznieRern, verstdndnislosen Biirokraten oder Schlaumei-
ern, die ihn in dubiose Geschifte verwickeln wollten, mit sich brachte.
Auf die ihm gestellte Frage, welchen Ratschlag er einem jungen Men-
schen fir die Zukunft geben konne, antwortete Oberth: |, Vor seiner
Berufswahl solle sich jeder junge Mensch fragen, warum er iiberhaupt
auf der Welt sei, und wie er die Welt besser, gerechter und schéner
machen kénne, dann solle er den Beruf wédhlen, mit dem er glaube, die-
ses Ziel am besten verwirklichen zu kénnen* [1].

Oberth, auf seine Lebenserfahrungen befragt, zitierte oft einen kleinen
Reim:

Wer andern etwas vorgedacht,

wird jahrelang oft ausgelacht,
begreift man die Entdeckung endlich,
nennt sie jeder selbstverstdndlich.

Trotz aller Schicksalsschldge und aller Widrigkeiten des Lebens vertrat
Oberth stets die Wertvorstellungen des abendlédndischen Menschen. Er
kannte die menschliche Natur. Verstdndnislosigkeit, Besserwisserei, geis-
tiger Diebstahl, Neid und MiBgunst sowie skrupelloses Machtstreben
waren die treuen Begleiter seines Lebens. Bis zu seinem letzten Lebens-
tag am 28. Dezember 1989 war seine schopferische Kraft ungebrochen.
Er gab wenig auf Kritik oder Lob und sah nie etwas als endgtiltig an; denn
ein echter Gelehrter lernt nie aus.




Hermann Oberths technische und soziale Visionen

«Wird uns die Weltraumtechnik Segen oder Verderben bringen? An
sich ist die Technik weder gut noch bése. Es kommt auf den Zweck an,
flir den man sie benditzt. Hoffen wir, dal3 die GréBe der Idee auch das
Gewissen der Handelnden schérfen wird. "

H. Oberth

Technische Zukunftsaufgaben der Menschheit. Die Vision, dass der
Mensch in der Lage sein wird, die Fesseln seiner irdischen Herkunft zu
sprengen und in den Weltraum vorzudringen, wird durch mehrere Aus-
spriiche Oberths formuliert. So pflegte er ofters im Freundeskreis zu
sagen: ,Warum an der Erde kleben, sieh, der Mond steht gleich dane-
ben*. Die Technik spielte eine wichtige Rolle bei dieser Vision. Manchmal
unterschétzte Oberth die mit technischen GroBentwicklungen verbunde-
nen Probleme und Kosten. Aber wenn man versucht, seine Prophezeiun-
gen kritisch zu Gberpriifen, so muss man feststellen, dass die Trefferquo-
te seiner Vorhersagen sehr hoch ist. Seitdem die Wirklichkeit, begonnen
1957 mit dem Start von Sputnik, des ersten kiinstlichen Satelliten, seine
Phantasien eingeholt hat, kann seine Weitsicht nur bestaunt werden.

Natdrlich muss man Oberths Ideen getrennt von ihren heutigen tech-
nischen Gestaltungsformen betrachten. Weltraumraketen und Raum-
schiffe, Mondautos und Raumstationen aus unserer Zeit sind viel kompli-
zierter und schauen auch anders aus, als Oberth sie sich vorgestellt hatte.
Sein Entwurf einer Seilverbindung zwischen zwei Raumschiffen, die um
eine Achse rotieren und somit kinstliche Gravitation erzeugen, wird
kaum jemals in konkreter technischer Ausfiihrung Verwirklichung finden.

Auch Oberths Mondfahrzeug ist schwer zu realisieren. Sein Fahrgestell
soll mit den oberen Wartungs-, Forschungs- und Lagerrdumen durch
einen hohen teleskopartigen Arm verbunden sein. Das bis 75 km/h fah-
rende Mondauto besitzt die Fahigkeit 250 m hoch und bis zu 1000 m
weit Uber Gestein oder Mondkrater hinwegzuspringen. Dazu ist es mit
einer PreBluftanlage versehen und mit einem Elektronenrechner
bestlickt, der die Punkte ausmacht, wo das Fahrzeug niedergehen kann.

Aber was die allgemeine Oberth'sche Zukunftsperspektive der Technik-
entwicklung im Zeitalter der Raumfahrt anbelangt, so ist sie keineswegs
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als unrealistisch anzusehen. Seine Visionen von bemannten Weltraum-
stationen mit speziellen Aufgaben als ,Sprungbretter in den Kosmos*,
seine Beschreibungen von Stationen auf dem Mond, seine Weltraumpro-
jekte zwecks Verhitung von Naturkatastrophen, Beeinflussung des Wet-
ters und Klimas sowie der Beleuchtung groRer Erdgebiete werden ganz
bestimmt die Welt von morgen mitgestalten; genauso wie seine wissen-
schaftlich begriindete Vorstellung vom Raketenflug Gber die Erdatmo-
sphare hinaus, beim Aufbruch der Menschen in den Weltraum in der
zweiten Hélfte der 50-er Jahre.

Als weitblickend erscheint auch sein Vorschlag, das Baumateriall fir die
Weltraumstationen nicht von der Erde hochzuschaffen, sondern dafir
Monderze zu verhiitten und zu verarbeiten. Die erforderliche Energie sol-
len thermodynamische Kraftanlagen liefern, die die Strahlungsenergie
der Sonne in Elektrizitait umwandeln.

Oberth war der Ansicht, dass der Blick von auBen auf die Erde Einsich-
ten vermitteln wird, die sich in SchutzmaBnahmen fiir das Raumschiff
- Erde niederschlagen werden. Und tatsachlich beginnen die Kulturnatio-
nen der Erde zu begreifen, wie zerbrechlich und gefdhrdet unser Planet
durch die riicksichtslose menschliche Ausbeutung ist. Oberths Gedanke
vom verniinftigen Umgang mit den Ressourcen der Erde setzt sich immer
deutlicher durch.

Der Sinn der Menschheit — das Ziel der Kultur. Aber Oberths Werke
dienten nicht nur dem Zweck, technisches Wissen zu vermitteln. Mit
Recht gilt er auch als Schopfer eines neuen Menschen und einer neuen
Gesellschaft.

Aufgefordert zu der ,Krafft-Ehricke Memorial Conference” ein
GruBwort zu schicken, schrieb er am 22. Mai 1985: , Je mehr ich aber
iiber die Besiedlung des Mondes nachdenke, desto mehr entdecke ich,
daB es unwahrscheinlich sein wird, dal8 wir noch rechtzeitig dazu kom-
men, solche Dinge zu unternehmen. Die Menschheit miiBSte in kiirzester
Zeit philosophisch und psychologisch umdenken lernen. So ist es z.B.
paradox, dal8 die Ausgabe von 25 Milliarden Dollar fiir die Mondlandung
als Verschwendung kritisiert wird, weil noch Menschen hungern, nicht
aber die Riistungskosten von (iber 600 Milliarden Dollar pro Jahr. Ich
bin, wie mein Kollege Ehricke, der Meinung, dal3 die Raumfahrttechno-
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logie alle sich heute abzeichnenden Grenzen unseres planetarischen
Daseins iiberwinden kann: wie z.B. Energieschwund, Rohstoffverknap-
pung, Umweltverschmutzung und Nahrungsmangel fiir eine explosions-
artig ansteigende Menschheit. Voraussetzung dafiir wére allerdings, daf3
die Bereitschaft Kriege zu fiihren im demokratischen Zeitalter endlich
aufhért und die Schaffung von gerechten Zustdnden, die allein eine
Chance fiir den Frieden bieten, erméglicht wird. Damit aber die Kriegs-
bereitschaft aufhért, ist die Kenntnis und die Bekdmpfung von psycho-
logischen und soziologischen Fehlentwicklungen nétig* [16].

Trotz dieser Skepsis hofft Oberth, dass die derzeitige Diskrepanz zwi-
schen den technischen Selbstmordméglichkeiten und der Moral der Erd-
bewohner durch die nicht zu unterdriickende und zu verfalschende welt-
weite Information, die Kritik und GegenmaBnahmen der unterrichteten
Menschheit hervorrufen werden. Auch der Aufbruch zu neuen Welten im
unendlichen Kosmos wird die Kulturnationen zusammenschweifen, zu
einer gemeinsamen Weltsprache fiihren und den Begriffen wie , Gerech-
tigkeit” und ,, Nachstenliebe” einen neuen, friedenstiftenden Sinn geben.

Dieses Erlebnis ldsst uns hoffen, daB sich auch die Vision Oberths
erfillt, dass die Kulturnationen durch die Raumfahrt zusammenriicken
und in einem einheitlichen politischen Willen die Grundlagen fir ein
friedliches Zusammenleben der Vélker schaffen.

Uber den Sinn der Raumfahrt befragt, sagte Oberth: , Die Raumfahrt
hat tiberhaupt keinen Sinn, sie ist einfach das allem Leben innewohnen-
de Streben in die Ferne” [1].

Das Ziel der Raumfahrt definierte er so: ,Dem Leben jeden Platz zu
erobern, auf dem es bestehen und weiter wachsen kann, jede unbelebte
Welt zu beleben und jede lebende sinnvoll zu machen. *

Oberth befasste sich schon in jungen Jahren mit der Natur des Men-
schen sowie der Pflanzen- und der Tierwelt. Er ging in zahlreichen Kapi-
teln seiner Werke auf die zuweilen phantastische Fahigkeit des Lebens
ein, in neue ungewohnte Lebensbereiche vorzudringen und angepasste
Formen fiir diesen Bereich zu entwickeln.

»In der christlichen Religion wird der Mensch als Ebenbild Gottes
bezeichnet, also als Ebenbild eines Gottes, der mit unermeBlicher Schop-
ferkraft aus dem Chaos Himmel und Erde schuf. Der Mensch ist, dank

142




dieser ihm verliehenen Kreativitdt, wie kein anderes Geschdpf dieser Erde
in der Lage, die ihn umgebende Natur seinen Bedlirfnissen anzupassen.
Er lernte, sich auf dem Lande auszubreiten, die Barriere der Ozeane zu
tberwinden und in diesem Jahrhundert gelang es ihm zum erstenmal, die
Erde zu verlassen und auf dem Mond zu landen*”, so Oberth.

Er untersuchte daher auch, ob der Mensch tiberhaupt friedensféahig ist.
Als soziales in Herden lebendes Wesen sind seine auffallendsten Eigen-
schaften: die Liebe zu den eigenen Stammesgenossen und die Aggression
gegeniiber fremden Arten.

Er hoffte jedoch, dass die groBen Anstrengungen zur Verwirklichung
der Raumfahrt, dazu fithren werden, dass archaische HalR- und Rache-
gefiihle iberwunden wer-
den konnen. Hierzu kén-
nen auch Kunst und Kultur
als allgemein menschliches
Streben beitragen. Der
Friede, der ihm wvor-
schwebt, sollte auf auf den

ethischen Werten Einsicht,
Ehrlichkeit und Gerechtig-
keit der einzelnen Vélker
beruhen. Es muss gelingen
Staatsbirger zu erziehen, -
die von Sehnsucht nach einer Gesellschaft getrieben sind, die diese
Zustinde verwirklichen kann. Sie suchen nach einer , Uberelite”, die
fuhrungsstark aber nicht anmafend, — leistungswillig aber bescheiden, —
michtig aber verantwortungsbewuBt ist, und die Kraft hat, den Uber-
gang in das kosmische Zeitalter mit seinen fantastischen Mdoglichkeiten
zu schaffen. Natirlich kédnnen nur Staatsbiirger, die selbst solchen Idea-
len nachstreben, eine Regierung wahlen, die diesen Vorstellungen ent-
spricht.

Die Notwendigkeit diesen Idealzustand zu realisieren, wird noch
bestarkt durch ein soziales Phanom, das Oberth als Kakokratie bezeich-
net. Es hat sich ungehemmt in alle sozialen Strukturen einschleichen kén-
nen. Das Wort Kakokratie setzt sich aus den griechischen Wértern
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+Kakos", d.h. schlecht und , Kratein*, d.h. herrschen, zusammen. Es heifit
also die Herrschaft des oder der Schlechten.

Das Wesen der Kakokratie beschreibt Oberth so: , Jedem Menschen
stehen im Leben so und soviele Wege offen , um in einer Gesellschaft
aufzusteigen. Einem Schurken stehen bei gleicher Intelligenz und Tat-
kraft diese Wege auch alle offen, daneben aber noch viele andere, die
ein anstdandiger Mensch nicht geht. Verantwortungslose Egoisten haben
also mehr Méglichkeiten, in einer Gesellschaft aufzusteigen und dort
gemeinnlitzige Vorhaben, die ihr eigenes Fortkommen hindern kénnten,
zu blockieren” [14].

Oberth hoffte, durch die Erweiterung unseres Lebensraumes (durch
Einbeziehung des Weltraumes fiir Klimaverbesserungen und die Ener-
giewirtschaft der Erde) Zeit zu gewinnen, um ethisch und geistig unter-
entwickelte Menschen fiir die neue Zeit heranzubilden. So beschreibt er
Weltraumspiegel, die das Wetter auf der Erde beeinflussen kdnnen, so
dass dadurch zusdtzliche Ackerflichen zur Erndhrung der wachsenden
Bevolkerung entstehen. Auch hoffte er, dass die Bevdlkerungsexplosion
eingeddmmt werden kann, wenn durch eine Weltsprache und die Infor-
mations- und Lernméglichkeit durch Multimedia eine hohere Allgemein-
bildung der Menschen, insbesondere aber der Frauen, bewirkt werden
konnte, so dass durch Erwerbstatigkeit und eigenes Geld die Frauen
selbstédndig in der Familienplanung mitreden kénnen. Das Haupthinder-
nis flr ein friedliches Zusammenleben der Erdbevélkerung sah er aber in
der fehlenden Kultur und den in Jahrtausenden eingeiibten menschlichen
Verhaltensweisen begriindet.

Die Antwort auf die eingangs gestellte Frage: , Kann die Raketen- und
Weltraumtechnik den Weltfrieden erzwingen?" muss also lauten:

Den Weltfrieden kann Technik nicht erzwingen. Frieden ist ein Zustand
innerer Reife. Er ist das hochste Kulturgut, dessen die Menschen fahig
sind. Seine Grundlage ist eine von allen Menschen anerkannte,
gewiinschte und angestrebte Gerechtigkeit. Oberth, der den Krieg und
die Gewalt hasste, lieB auf seinen Grabstein das Christuswort einmeiBeln:
., Selig sind die da hungert und diirstet nach der Gerechtigkeit.”

Unsere Umwelt wird sich in absehbarer Zeit stark verandern. Durch die
Raumfahrt konnten wir die Erde zum erstenmal aus der Weite des Alls




betrachten und lernten erkennen, daB der riicksichtslose Raubbau an irdi-
schen Ressourcen durch eine sich schnell vermehrende Bevélkerung zur
Katastrophe flihren muss.

Die modernen Kommunikationsmittel, wie Internet u. a., kbnnten da
durch Aufklarung der Bevélkerung eine wichtige Rolle spielen. Forderlich
widre auch eine Giberall auf der Welt gelehrte Weltsprache, in der alle wis-
senschaftlichen und politischen Mitteilungen zu erfolgen hatten und die
Abkehr von der Ansicht, dass einer als gebildet gilt, bloR weil er in ver-
schiedenen Sprachen banale Allgemeinsétze von sich geben kann. Eine
leicht lernbare internationale Weltsprache zu schaffen ware eine sinnvol-
le Aufgabe fiir Sprachwissenschaftler.

In seinem letzten Buch ,Widhlerfibel fur ein Weltparlament" beriihrt
Oberth viele heute sehr kontrovers diskutierte politische Themen.

Viele personliche Erlebnisse dieser Art sowie seine hohe moralische
Forderung, dass jeder Mensch dieser Erde aufgerufen sei, durch sein Bei-
spiel die Welt besser, gerechter und schoner zu machen, veranlassten
Oberth zu einer tiefgreifenden Analyse der real existierenden Zustédnde,
denen er seine Visionen fur eine zukilinftige bessere Welt entgegen-
setzte.

Aufbruch zu den fremden Welten. Oberth setzte sich auch mit dem
Problem des interplanetaren Verkehrs und den vielleicht méglichen Kon-
takten der Menschheit mit auBerirdischem Leben auseinander. In diesem
Zusammenhang war er sehr vorsichtig: ,Mdéglich, dal8 sich mit dem
Betreten des Mars fiir die menschliche Kultur, Technik und Wissenschaft
ungeahnte Entwicklungsméglichkeiten eréffnen. Méglich auch, dal3 die
erste Expedition auf dem Mars fiir Jahrhunderte die letzte bleiben wird”
[8, S. 3901

Hoéchst interessant sind auch Oberths Visionen tiber die méglichen
Lebensformen im Universum: , Leute, die an Bewohner fremder Welt-
kérper glauben, pflegen sich diese meist mehr oder weniger den irdi-
schen Geschépfen dhnlich vorzustellen. Dagegen méchte ich folgendes
zu bedenken geben. Es ist wohl kaum anders méglich, als daB3 sich alle
Lebewesen der Erde aus einer einzigen einzelligen Urform entwickelt
haben. Aber was fir verschiedene Wege hat dann die Weiterentwicklung
bei den verschiedenen Geschépfen eingeschlagen. ... Erst wenn wir uns
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dies alles richtig tiberlegen, bekommen wir eine Ahnung, wie verschie-
den von unserer Lebewelt diejenige anderer Weltkérper sein wird, wo
das Leben gleich von allem Anfang an andere Wege ging” [S. 3931. ,Ich
zweifle nun freilich nicht, dal es auf fremden Weltkérpern Geschépfe
geben kann, die uns bekannten Geschdpfen sehr dhnlich sehen ... Dane-
ben wird es freilich auch Formen geben, an die wir heute ebensowenig
denken kénnen, wie etwa jemand, der niemals von einer Amébe oder
einem Tintenfisch gehért hat, auf den Gedanken kommen wird, dal3 es
so etwas gibt. Ich bezweifle aber trotzdem, dal3 es noch irgendwo im
Kosmos menschliche oder wenigstens menschendhnliche Intelligenzen
gibt" [8, S. 394].




ANMERKUNGEN

1 Aus dem Russischen , Issledowanie mirowykh prostranstw reaktiwnymi priborami*.
2 Aus dem Franzosischen , Considerations sur les resultats d'un allegement indefini des
moteurs".

3 Ubrigens widerlegte Ziolkowski schon 1914 diese SchluBfolgerung, indem er schrieb:
»Der erfolgreiche Bau eines Riickstogerdtes ist auch meiner Meinung nach mit
groBen Schwierigkeiten verbunden und braucht eine vieljdhrige Vorbereitung und
theoretische und praktische Untersuchungen, aber diese Schwierigkeiten sind doch
gar nicht so groB, daB man sich mit den Trdumen von der Kernenergie begniigen
muB ...«.

4 Aus dem Englischen ,, Method of Reaching extreme Altitudes".

5 Der Name von H. Oberth erschien eigentlich in der russischen Presse zum ersten Mal
schon am 2. Oktober 1923 (friiher sogar als eine Rezension in der deutschen Presse
[4]). Eine Notiz in der Zentralzeitung »/swestija« berichtete Uiber die Herausgabe sei-
nes Buches »Die Rakete zu den Planetenrdumen«. Die Notiz war durch Ausfiihrlich-
keit und hohen Kenntnisstand gekennzeichnet. Es wurde unterstrichen, dass Oberth in
seinem Buch auf Grund theoretischer Untersuchungen und Berechnungen die Mog-
lichkeit bewiesen hatte, mit modernen technischen Mitteln kosmische Geschwindig-
keiten zu erreichen und Uber die Atmosphére hinaus zu fliegen. Weiter las man in der
Notiz: »... Oberth gibt nicht nur eine genaue Beschreibung von Maschinen und Appa-
raten, die imstande sind die Erdanziehung zu (berwinden, sondern erbringt auch den
Beweis, dal3 der menschliche Organismus die Fahrt zu den Planeten ohne Schaden
iibersteht und die Maschine auf die Erde zuriickkehrt. ... Es ist wichtig, dass solche
Raketen zu kleinen Monden werden, indem sie die Erde umkreisen, und als Beob-
achtungsstationen dienen kénnen ...«. Es wurde auch darauf hingewiesen, daf8 die
Hauptidee des Oberth'schen Buches mit den Versuchen des amerikanischen Professors
R. Goddard iibereinstimmte und fir sie solide theoretische Unterlagen lieferte. Es fehl-
te nur ein einziger Hinweis in der Notiz. Der anonyme Verfasser schrieb kein einziges
Wort liber Ziolkowski. Es versteht sich von selbst, dass Ziolkowski sofort versuchte, auf
seine friiheren Veroffentlichungen hinzuweisen. Unter dem Eindruck von der Heraus-
gabe des Oberth'schen Buches bereitete er im November 1923 die zweite Auflage sei-
nes ersten im Jahr 1903 in der Petersburger Zeitschrift » Wissenschaftliche Rundschau«
erschienenen Artikels »Die Erforschung der Weltenrdume mit riickstoBangetriebenen
Gerédten« vor, die in Form einer Broschiire herauskam. Der Titel der Broschire &hnelte
bezeichnenderweise dem des Buches von Oberth - »Eine Rakete in den kosmischen
Raum«. Das Vorwort war auf Ziolkowskis Bitte in deutscher Sprache abgedruckt wor-
den. Sein Autor A. Tschijewski schrieb unter anderem: »Erst nachdem in Deutschland
das Buch Hermann Oberths (Miinchen) (iber die Rakete zu den Planeten groBes Auf-
sehen erregt hatte und eine Notiz Uiber dasselbe zuféllig in die offizielle russische Pres-
se gedrungen war, erinnerten wir Russen uns daran, dal8 vor ungefahr 30 Jahren ein
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Theoretiker der Luftschiffahrt Herr K. E. Ziolkowski (Kaluga) mit einer ins einzelne
gehenden und mathematisch begriindeten Arbeit iiber einen RiickstoBapparat fiir Rei-
sen zwischen den Planeten vor die Offentlichkeit getreten war. Sind wir denn fiir
immer darauf angewiesen von Ausldndern das zu iibernehmen, was seinerzeit in den
Tiefen unserer unermeBlichen Heimat geboren wurde, lebte und in der Einsamkeit
verkam?«. Die Information tber die Herausgabe des Oberth'schen Buches zog nicht
nur Ziolkowskis Aufmerksamkeit auf sich. Sie wurde lebhaft auch von den anderen rus-
sischen Forschern, Verfassern der populdrwissenschaftlichen Biicher und Artikel, sowie
einfachen Lesern besprochen. Es ist jetzt schwer festzustellen, auf welchem Weg erste
Exemplare des Buches ,Die Rakete zu den Planetenrdumen” nach Russland kamen,
aber schon in der ersten Hélfte des Jahres 1924 wurde es von einigen russischen Inter-
essenten gelesen. Damit kam der Stein ins Rollen. Das Erscheinen des Buches »Die
Rakete zu den Planetenrdumen« beschleunigte die Verbreitung des Raumfahrtgedan-
kens in RuBland. (Ausfihrlicher tiber die Rolle Oberths Arbeiten in der Anfangsperiode
der sowjetischen Raketentechnik in: [5]).

Das russische Wort , Sputnik* (Ubersetzt als , Wegbegleiter") wurde fiir die Bezeich-
nung des ersten auf unserem Planeten gebauten kiinstlichen Erdsatelliten verwendet,
der am 3. Oktober 1957 in der Sowjetunion gestartet wurde.

Mehr tiber A. B. Scherschewsky und sein Schicksal in: [9].
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Abbildungen

. Hermann Oberth im Alter von 90 Jahren.

Die Eltern: Dr. med. Julius Oberth und Frau Valerie, geborene Krasser, mit den S6h-
nen Hermann (r.) und Adolf (l.).

Hermann Oberth im Alter von 11 Jahren.

Am 6. Juli 1918 heiratete H. Oberth Mathilde Hummel.

Die Familie Oberth in Mediasch (etwa 1933): vorne (v. I. n. r.) Tochter llse, Valerie
Oberth, Tochter Erna, Dr. Julius Oberth, Sohn Adolf; zweite Reihe: Hermann Oberth,
Mathilde Oberth und Sohn Julius.

Titelblatt , Die Rakete zu den Planetenrdumen”.

Technische Zeichnungen von einer Hohenrakete und Mondrakete aus dem Buch
. Die Rakete zu den Planetenraumen™”.

Titelblatt , Wege zur Raumschiffahrt”.

Ein Bild vom 23. Juli 1930. Links Rudolf Nebel, neben ihm Dr. Ritter von der Che-
misch-Technischen Reichsanstalt. Rechts neben der Rakete Oberth; im weifen Man-
tel Klaus Riedel, rechts hinter ihm Wernher von Braun.

Titelblatt ,, Menschen im Weltraum*.

Titelblatt ,, Das Mondauto”.

H. Oberth nach der an ihm verliehenen Ehrendoktorwirde vom Wesleyan College in
Mount Pleasant, lowa, USA (1961). Neben ihm der Entdecker des kosmischen Strah-
lengtirtels James Van Allen.

Hermann Oberth Uberreicht seinem Meisterschiller Wernher von Braun den von der
American Rocket Society 1958 gestifteten ,Hermann-Oberth-Award".

Hermann Oberth im Ziolkowski-Museum in Kaluga, RuBland (1982). Neben ihm
(v.l.n.r.): Akademiemitglied Boris Rauschenbach; Dr. Erna Roth-Oberth; Raumfahrt-
historikerin Tanja Jelnina; Publizist und Biograph Hans Barth; ruméanischer Kosmonaut
Dumitru Prunariu.

Hermann Oberth in seinem Museum: ,, Ich bin das dlteste Museumssttick".
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