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Erster Teil
Die Gegenwart

Ein Unternehmen durchdacht zu haben, das bedeutet keines-
wegs blo: es vorbereitet zu haben, sondern das heifit viel-
mehr: es durchgefiihrt zu haben. Denn in gleichem MabBe
gehort alles, was in meiner Gedankenwelt mitbegriffen ist, zu
meinen Erlebnissen, es hat Realitit, moge es einzig und allein
ein psychisches Gebilde sein oder iiberdies ein Gegenbild in
der Aullenwelt vorfinden; diese Gleichheit aller Empfindungen,
die an uns herantreten, seien sie durch irgendeinen &auBeren
Anreiz veranlaBt oder nicht, mége dieser Anreiz von dem Seh-,
Hoér- oder Tastvermégen herriihren, spiegelt sich im Ausdrucke
des psychischen Lebens, in der Sprache, wider. Denn diese hat
keine besonderen Formen fiir Abstrakta dem Konkreten gegen-
liber, wogegen sie z. B. den Stoff der Anschauwung, das Sub-
stantivum, von dessen Verhiltnissen, dem Pradikate, unterschei-
det. Durch das Denken erwirbt der Mensch ebenso die Herr-
schaft iiber irgendeinen Gegenstand wie durch dessen Antasten,
dessen Betreten, wie durch die duBere Besitznahme. Gedacht ist
gewissermallen gemacht, beides sind zwei Arten der Beherr-
schung der Naturwelt, zwischen beiden liegt ein nur quantita-
tiver Unterschied. Ist einmal etwas griindlich durchdacht wor-
den, so ist damit mehr als der erste Schritt in der Ausfiihrung
selbst getan.

Wenn nun so viele hervorragende Geister mit dem Probleme
der Weltraumfahrt befaBt sind, wenn in unzihligen Abhand-
lungen die Moglichkeiten der Weltenfahrt besprochen und ge-
naue Berechnungen der Fahrtrouten und Fahrzeiten aufgestellt
worden sind, so ist jenes Problem teilweise schon geldst, schon
iiberwunden, der Weltenraum wird tatsichlich durch die Men-
schen befahren; es bleibt nur iibrig, die bereits vorhandene
Lésung quantitativ zu jener Stufe emporzuheben, mit der iib-
licherweise die Vorstellung des eigentlichen Vorhandenseins, der
engeren Wirklichkeit, verbunden wird. Gibt es somit das kos-
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2 Erster Teil: Die Gegenwart

mische Reisen in dem Sinne, daB man alle Moglichkeiten der
Ueberwindung von ungeheueren Entfernungen zwischen den
Himmelskorpern einer sorgfiltigen Ueberlegung unterzogen und
somit durchlebt hat, dann darf es niemand fiir voreilig erach-
ten, wenn wir in der vorliegenden Abhandlung die Rechts-
fragen der Weltraumfahrt untersuchen wollen.

Die Weltraumfahrt weist aber iiberdies noch eine weitere
Wirklichkeit auf: es sind Vereine gegriindet worden: ,,Verein
fur Raumschiffahrt'* in Breslau, , Wissenschaftliche Gesellschaft
fir Hohenforschung* in Wien, die Geldmittel zu den Raum-
fahrtversuchen sammeln und sonstwie zur Férderung der Raum-
fahrt beisteuern sollen; geraume Zeit wurde eine Fachzeit-
schrift ,,Die Rakete* veroffentlicht, und eine umfangreiche, dar-
auf beziigliche Literatur, wie wissenschaftliche Werke so auch
Romane, liegt bereits vor; die raumfahrtliche Betdtigung von
heute gipfelt darin, da man von den theoretischen Ausein-
andersetzungen zu den Vorbereitungen einer praktischenDurch-
fihrung, von diesen Vorbereitungen schlieBlich zu Versuchen
mit Raumfahrtgerdaten schreitet. Alle diese Tatigkeit, welche
eine Realitdt in der engsten Wortbedeutung besitzt, bezweckt
den Aufbau eines neuen Beférderungsmittels samt einem neuen
Wirkungsfelde sowie einer neuen Handlungsweise, und indem
hier neue Zwecke auftauchten, zugleich fiir die juristische Be-
trachtungsweise die Tétigkeiten nach ihren Zwecken — te-
leologisch — bestimmt werden, so entstehen schon jetzt, ehe
man die erste kosmische Fahrt vollbracht hat, mancherlei zwei-
felhafte Rechtsfragen, welche auf die Raumfahrt zuriickzufiih-
ren sind.

Mit dem Worte ,,Weltraum* pflegt die Gesamtheit aller
Raumteile, welche iiberhaupt unserer Vorstellung zuginglich
sind, bezeichnet zu werden, wobei meistens unsere Welt, der
engere Schauplatz unseres korperlichen Daseins, nicht mit-
gemeint wird; die Welt bedeutet allen vorstellbaren und zu-
gleich ,bewohnten Raum, der Weltraum dagegen jenen
Raum, welcher bisher nur durch die Vorstellungen des Men-
schen betreten werden konnte. Fir alle Probleme der Raum-
fahrt miissen die Eigenschaften dieses Weltraumes, dessen
Ausmaf, Inhalt, Temperatur u. dgl., auf &hnliche Weise aus-
schlaggebend sein, wie es fiir die Seefahrt die Eigenschaften
der See, fiir die Luftfahrt jene der Luft sind. Deswegen glau-
ben wir, dem See- und Luftrecht ein Weltraumrecht zur
Seite stellen zu diirfen.
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Wie das See- bzw. Luftrecht jene Sonderbestimmungen ent-
halt, welche innerhalb verschiedener Zweige des allgemein zu-
grunde liegenden Erdbodenrechtes dadurch erforderlich wurden,
daB sich der Mensch iiber die Grenzen des Festlandes, seines
natiirlichen Lebensmilieus, hinauswagte, so fassen wir die Re-
gelung jener Rechtsfragen, welche durch die Eroberung des
Weltalls — von den ersten dahinzielenden Bestrebungen und
Versuchen beginnend, bis zur vollstindigen Beherrschung aller
neu ergriffenen Raumteile — aufgeworfen wurden bzw. in Zu-
kunft aufgeworfen werden, unter dem obigen Namen des Welt-
raumrechts zusammen. Diesen Ausdruck haben wir wie dem
bloflen ,,Raumrechte (droit de I'espace) so auch dem ,dtheri-
schen Rechte” (droit éthéré, Laude in Revue jur. intern. de
la loc. aér. 1910 S. 18) vorgezogen, da uns diese letzte Bezeich-
nung wegen des zweifelhaften Wesens des Aethers, die vor-
erwahnte dagegen wegen ihrer Vieldeutigkeit, weniger zutref-
fend scheint. Mangels jeglicher Sonderbestimmungen miissen
heute die Rechtsfragen der Raumfahrt unter Anwendung der
bestehenden allgemeinen Vorschriften gelést werden. Erst spa-
ter, bis eine spezielle Rechtsregelung ergeht, werden die Nor-
men des Weltraumrechtes gesetzgebungsgeschichtlich (ndmlich
als spiter entstandene), gesetzgebungstechnisch (da sie durch
spezielle Gesetze erlassen werden, wie es sich erwarten 148t),
und auflerdem auch logisch (insofern es sich um Sonderpro-
bleme handelt), zu einer Einheit, einem besonderen Rechts-
zweige und einer besonderen rechtswissenschaftlichen Diszi-
plin zusammengefallt werden; wie das Seerecht, Luftrecht,
Handelsrecht u.a.m. wird dann freilich auch das Weltraum-
recht durch Ausschnitte aus den herkdmmlichen Zweigen des
Rechts, aus dem offentlichen und aus dem privaten Rechte,
herangebildet und seinerseits wieder z. B. in Rechtsverhaltnisse
des Raumes (Eigentum, Souverinitit), der Raumfahrer, der
Raumschiffe samt Hilfseinrichtungen, der Raumfahrten (Ver-
kehrsordnung) untergeteilt.

Die Technik der Raumfahrt ist gegeniiber jener der Luft-
fahrt durch ihre besonderen Mittel und besonderen Zwecke
vollig eigenartig. Die Raumfahrt beginnt, wo die Luftfahrt en-
det; die Luft, Grundlage der Luftfahrt, ist ein schidigendes
Hemmungselement, hochstens ein Abflugs- oder Landungsplatz
fir die Raumfahrt. Bekanntlich mangelt es nicht an Projekten,
ein Raumschiff vor dessen eigentlicher Inbetriebsetzung durch
irgendwelche Hilfsgerite, z. B. Luftschiffe, Hilfsraketen u. dgl.,
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4 Erster Teil: Die Gegenwart

moglichst hoch, also in méglichst diinne Luftschichten, hinauf-
zubefordern und erst auBerhalb der Erdatmosphdre die freie
Raumfahrt zu beginnen; solche Projekte lassen den Gegensatz
Luftraum—Weltraum und damit den Gegensatz Luftfahrt—
Raumfahrt grell hervortreten. Dementsprechend liegen auch
die Ziele der Raumfahrt auBerhalb des Luftfahrtbereiches. Mit
Riicksicht auf diese speziellen Probleme der Raumfahrt soll
die Selbstindigkeit des Weltraumrechtes sogar dem Luftrechte
gegeniiber behauptet werden (obgleich zur Zeit in gewissem
MaBe von den luftrechtlichen Bestimmungen Ausgang genom-
men werden mubB).

II.
Wir haben bereits versucht, den Weltraum — das maflige-
bende Element aller Raumfahrtprobleme — als jenen Raum

zu definieren, welcher nach auBen hin durch die Grenzen aller
menschlichen Raumvorstellungen iiberhaupt und nach innen
durch die Grenzen dessen abgesteckt ist, wovon der Mensch
glaubt, es sei den gegenwirtigen Beforderungsmitteln zugéng-
lich. In den Fachausdriicken , Raumschiff”, ,,Raum(schiff)fahrt*,
,,Raumfahrer* u.dgl. hat sich zwar ,,Raum" in einer ihm bis-
her fremden Bedeutung , Weltenraum®, ,, Kosmos* derart ein-
gebiirgert, daB diese Ausdriicke allgemein in ihrem richtigen
Sinne verstanden werden. In der Bezeichnung des entsprechen-
den Rechtszweiges dagegen wollen wir den genaueren ,,Welt-
(en)raum‘* beibehalten, um den Gegenstand, die Kosmosfahrten,
gegeniiber anderen rechtlichen Raumproblemen, z. B. denen der
Luftfahrt, des Rundfunkwesens, oder gegeniiber irgendeinem
,Rechte an Raum‘ u. 4. m., klar hervortreten zu lassen. Es sei
beispielsweise daran erinnert, daB noch zu jener Zeit, wo schon
die Worter , Luftschiff*, , Luftfahrt** usw. jedem unzweideutig
erschienen, unter ,,Luftrecht* die rechtlichen Verhiltnisse der
Luft als einer Materie, einer Sache, deren Eigentum, Besitz
u.dgl. gemeint wurden (so Jurisch, Grundziige des Luft-
rechts, im Jahre 1897).

Als Raumfahrzeug, Raumflugzeug oder Raumschiff wollen
wir juristisch jedes Gerét betrachten, welches seiner Einrich-
tung gemiB offensichtlich zur Raumfahrt, d.h. zu einer Fahrt
durch den Weltenraum, bestimmt ist. In diesem Gerdt mul
also der Wille des Urhebers, in den Weltraum durchzudringen,
verkorpert sein, und zwar offensichtlich, d. h. der Wille muf3
durch die Art und Weise des Fahrzeuges zutage treten. Baut
jemand ein gewohnliches Luftfahrzeug und hegt er dabei den
frommen Wunsch, der Apparat moge bis in die Planetenwelt
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hinaufsteigen, so wird durch diesen Wunsch dasselbe Gerit
doch nicht zum Raumschiffe im Rechtssinne umgewandelt, da
der Wille zur Raumfahrt in der Einrichtung des Gerites keines-
wegs hervortritt. Die erkennbare Bestimmung macht den
Inhalt eines jeden Rechtsbegriffes aus. Juristisch wird z. B. als
eine Waffe jeder Gegenstand angesehen, dessen man sich zum
Angriff oder zur Verteidigung bedient, moge auch dieser Ge-
genstand vom naturwissenschaftlichen Standpunkte harmlos
als Stein, Stiick Holz u. 4. m. angesehen werden; sobald man
einen Stein, einen Holzklotz u. dgl. zum Angriffe oder zur Ver-
teidigung bestimmt hat, dann hat man zugleich daraus eine
Waffe im Rechtssinne (z. B. im Sinne der §§ 123, 243 Nr. 5, 250
Nr.1 des Strafgesetzbuches) gemacht, vorausgesetzt, daBl die
Eigenschaften des Gegenstandes — die Harte, die GroBle usw.
— eine Auffassung als Waffe grundsitzlich zulassen. Einem
Techniker scheinen Raketenraumschiff, Raketenflugzeug, Ra-
ketenboot, Raketenauto, Congrevesche Kriegsrakete eng ein-
ander verwandt; dem Juristen sind dies einander wesensver-
schiedene Gegenstinde, er reiht vielmehr ein Raketenraum-
schiff und ein Geschofl aus Vernes Mondkanone wegen glei-
cher Bestimmung als Raumfahrzeuge nebeneinander. Die Haupt-
frage des Technikers, ob das Fahrzeug tatsidchlich einer Raum-
reise fahig ist, ist fiir die juristische Betrachtungsweise nicht
entscheidend; auch wenn sich das Ding nicht einen Zentimeter
hoch von der Erde erhebt, so gilt es doch fiir ein juristisches
Raumschiff, sofern nur seine Einrichtungen auf die objektive,
d.h. allgemein begreifliche, Bestimmung zur Raumfahrt hin-
weisen. Ob das Geridt bemannt oder fithrerlos sein soll, macht
freilich keinen Unterschied.

Bei einer sog. Stufenrakete, d. h. einem Raumfahrzeuge, wel-
ches aus mehreren Raketen derart zusammengestellt ist, daB
nur eine davon zum Raumfluge bestimmt ist (der Kern), gilt
nur diese Hauptrakete als ein selbstindiges Raumschiff, die
iibrigen, Hilfs- oder Schubraketen (z. B. die Startrakete Ziol-
kowskys, die Alkohol- und die Hilfsrakete des Oberthschen
Modells B), sind nur abgeloste Bestandteile, dem abgeworfenen
Ballonballaste gleich. Dagegen sind Motorluftschiffe, mittels
deren ebenfalls Prof. Oberth seine Rakete vor dem Abfluge
in 55600 Meter Hohe bringen will, der Rakete gegeniiber derart
unabhangig — da sie lenkbar, bemannt und auch anderweitig
verwendbar sind —, daBl sie als selbstindige Luftfahrzeuge
beurteilt werden miissen.
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Fir die juristische Terminologie wiren die Benennungen
»Raumfahrzeug* und ,,Raumflugzeug* dem , Raumschiffe* vor-
zuziehen, Denn ,,Schiff"* weist stets auf gréfere Dimensionen
hin (vgl. Seeschiff, Luftschiff), weshalb dieser Name z. B. fir
eine kleine, fitlhrerlose Raumrakete wenig zutreffend ware. Den
Ausdriicken , Fahrzeug* oder ,,Flugzeug" liegt eine derartige
Beziehung auf die Grofle fern. Dazu sei noch bemerkt, dall
,»iahren wie auch ,fliegen’ zur Bezeichnung der Bewegung im
Weltenraume ganz gut taugen, da ,fahren' allgemein jede Be-
wegung ausdriickt (sofern freilich sich nicht fiir irgendwelche
Bewegungsart ein spezieller Ausdruck ausschlieBlich eingebiir-
gert hat, wie es z. B. beim ,,Gehen* der Fall ist), und ,fliegen*,
obgleich es urspriinglich die Fortbewegung mit Fliigeln be-
zeichnet (vorgermanische Wurzel pleugh, plugh, lat. pluma =
Feder), zur Zeit jede schnelle oder plétzliche Bewegung aus-
spricht (siehe Grimm, Deutsches Worterbuch; Kluge, Etymo-
logisches Worterbuch der deutschen Sprache; Paul, Deutsches
Worterbuch u. a. m.).

Eine spezielle Weltraumgesetzgebung, d. h. etwaige Vor-
schriften, welche die Rechtsbeziehungen der Raumfahrt zum
ausschlieflichen Gegenstand héatten, gibt es gegenwirtig
nicht. Um also die bereits aufgetauchten Rechtsfragen der
Raumfahrt nach dem heutigen Stande der Gesetzgebung losen
zu kénnen, muB man zunichst einen Ueberblick haben, ob man
nicht vielleicht irgendein Rechtsgebiet vorfindet, welches hier
unmittelbar, d.h. ohne Zuhilfenahme der Analogie, zustindig
ware, ob also nicht die bestehenden Gesetzestexte auf Tat-
bestinde der Raumfahrt bezogen werden koénnten. Von den
Bestimmungen {iber die verschiedenen Beférderungsmittel —
es handelt sich ja hier um eine neue Art der Beférderung —
kommt handgreiflich weder das Kraftfahrzeug- noch das See-
recht in Betracht, es bleibt nur das Luftrecht librig. Der Stand-
punkt, man kénnte die Regelung der Luftfahrt in ihrer Ganz-
heit auf die Raumfahrt unmittelbar tibertragen, hat manches
Verlockende fiir sich.

Es diirfte keinem Zweifel unterliegen, daB der vorhandenen
luftrechtlichen Regelung nur Gerite unterworfen sind, welche
einzig und allein fiir die Bewegung in der Luft, innerhalb der
irdischen Atmosphéire, bestimmt und entsprechend eingerichtet
sind. So spricht das deutsche Gesetz vom 1. August 1922 von
dem Luftverkehr, von den Luftfahrern und insbesondere
durchweg von den Luftfahrzeugen, welche nach der Legal-
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definition des § 1 Abs. 2, fiir Bewegung im Luftraum bestimmte
Gerite" sind. Das franzosische Luftverkehrsgesetz vom 31.Mai
1924 definiert zwar ,aéronefs” als ,les appareils capables de
g'élever ou de circuler dans les airs”, doch muf} auch hier eine
Bestimmung — nicht eine Befihigung — zur Bewegung in der
Luft als ausschlaggebend betrachtet werden (bereits etymo-
logisch: aér griechisch = die Luft, nef altfranzésisch = das
Schiff). Im Sinne des italienischen regolamento vom 11. Januar
1925 gilt als ,,aeromobile** eine Vorrichtung, welche ,,utilizzando
il sostentamento statico o quello dinamico dell’ aria, sia atto
a trasportare cose e persone* (Art.1 Abs.1). Und der amerika-
nische Air Commerce Act of 1926 definiert unter Sec.9c:,The
term aircraft means any contrivance ... used, or designed for
navigation of or flight in the air...” Freilich sind die Auf-
zihlungen gewisser Luftfahrzeugtypen, welche man in die Luft-
gesetze hie und da einzureihen pflegt (so z. B. deutsches Luft-
verkehrsgesetz § 1 Abs. 2, Luftschiffe, Flugzeuge, Ballone, Dra-
chen*), nur exemplifikativ, nicht taxativ, so daB es der An-
wendung des Gesetzes nicht im Wege stehen wiirde, wenn
das betreffende Gerit eben nicht in der Aufzdhlung angefiihrt
wiirde; auch z. B. Raketenflugzeuge oder Registrierraketen
fiir obere Schichten der Erdatmosphére (Projekt v. Hoefft RH-I)
miiBten nach der luftrechtlichen Gesetzgebung beurteilt wer-
den. Doch betrifft die luftrechtliche Regelung unmittelbar
stets nur jene Fahrzeuge, deren Wirkungskreis bestimmungs-
gemial auf die Luftschichten beschrinkt ist.

Und wenn nicht einmal das Luftrecht fur die Raumfahrt
dem Gesetzeswortlaute nach zustindig ist, dann erhellt
ohne weiteres, daB die rechtlichen Probleme der Raumfahrt in
ihrer Ganzheit in kein bestehendes Rechtsgebiet untergebracht
werden kénnen und daB zur Zeit kein Gesetz die raumfahrt-
lichen Rechtsfragen beantwortet. Nicht einmal die moglichst
extensive Auslegung der gegenwirtigen Rechtssatze fithrt zu
dem erstrebten Ziele — einer Rechtsregelung der Raumfahrt
— hiniiber, so daB wir zur Analogie Zuflucht nehmen miissen.

Unsere Aufgabe wire wesentlich erleichtert, wenn wir unter
den Objekten der heutigen Rechtsregelung einen dem Raum-
schiff dermafBen &hnlichen Gegenstand vorfinden, da man
ohne weiteres sagen konnte, was fiir diesen Gegenstand gilt,
darf allgemein per analogiam auch auf die Raumfahrt erstreckt
werden; leider ist Raumfahrt eine besonders geartete Betiti-
gungsweise und weicht von den bisher bekannten in solchem
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MaBe ab, daBl sich unter den bis jetzt gesetzlich geregelten
Tatbestinden keiner auffinden laBt, welcher eine geniigende
Aehnlichkeit mit dem Raumfahrttatbestande aufweisen wiirde,
daB man alle gesetzlichen Bestimmungen, die jenen geregelten
Tatbestand betreffen, in Bausch und Bogen durch General-
analogie auf die Raumfahrt erstrecken diirfte. Nicht einmal
alle Richtlinien der Luftfahrtgesetzgebung taugen beziiglich
der Raumfahrt, da diese in mancher Hinsicht eine Sonderbe-
handlung erheischt, und trotz ihrer unbestrittenen Verwandt-
heit weichen Luftfahrt und Raumfahrt derart voneinander
ab, dafl es den Absichten des Gesetzgebers wenig entsprechen
wiirde, wenn man iiberall in den Gesetzestexten — bei An-
wendung einer generellen Analogie — unter Luftschiff zugleich
Raumschiff verstehen wiirde.

Wenn keine generelle Analogie besteht, so sind wir letzten
Endes gezwungen, eine jede einzelne Rechtsfrage, welche uns
in betreff eines Raumfahrttatbestandes zur Entscheidung vor-
gelegt wird, abgesondert an und fir sich dadurch zu ldsen,
daf wir irgendwelche &dhnliche Situation unter den vorhan-
denen gesetzlichen Tatbestinden aufsuchen und die Rechts-
regelung dieser Sachlage per argumentum a simili sive a con-
trario beniitzen; nur die Spezialanalogie, die Analogie ein-
zelner Bestimmungen, nicht ganzer Rechtsgebiete oder Gesetze,
trifft gegebenenfalls zu. Und da es bei der Ausiibung der Luft-
fahrt verhiltnismaBig haufig zu Sachlagen kommt, welche
ihresgleichen bei der Raumfahrt haben, so liegen uns erst nun,
d. h. bei der Anwendung der speziellen Analogie, manche Satze
des Luftrechtes am nachsten, obgleich wir vorher die unmittel-
bare Anwendung sowie die generelle analoge Uebertragung
des Luftrechts auf die Raumfahrt fiir unzulissig erklart ha-
ben, und wir diirfen von diesen Sitzen des Luftrechts zu ein-
zelnen Analogieschliissen den Ausgang nehmen; doch wird un-
sere Analogie oft auf andere Rechtszweige, auch auBerhalb
des Luftrechts, gestiitzt werden miissen.

III.

Darf es ein Grundeigentimer verbieten, daB auffliegende
oder landende Raumschiffe die Luftzone oberhalb seines Grund-
stiickes beniitzen oder gilt das Vorrecht des freien Fluges, wel-
ches durch §1 Abs.1 des Luftverkehrsgesetzes den Luftfahr-
zeugen eingerdumt wurde, analog auch fiir Raumschiffe? Die
Frage ist in dem Sinne zu beantworten, daB sich ein Raumfahrer
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zwar nur auf §905 Satz2 BGB. berufen kann (,,Der Eigen-
timer kann jedoch Einwirkungen nicht verbieten, die in sol-
cher Hohe oder Tiefe vorgenommen werden, da er an der
AusschlieBung kein Interesse hat), daB aber bei der Aus-
legung dieser Gesetzesstelle der allgemein giiltige Grundsatz
vom RechtsmiBbrauch zu beriicksichtigen sei: jedermann darf
irgendwelche Berechtigung nur insofern ausiiben, insoweit ein
verniinftiger Grund dieser Ausiibung vorhanden ist, nicht bloB
dazu, um jemand anderem beschwerlich zu sein. Dieser Grund-
satz gelangt beziiglich des Luftraumeigentums schon im néichst-
folgenden § 906 BGB. zur Anwendung, wozu des weiteren noch
§ 12 des Telegraphenwege-Gesetzes vom 18. Dezember 1899 zu
vergleichen wire. Ein Interesse an der AusschlieBung von der
Beniitzung des Luftraumes im Sinne des § 905 Satz2 BGB. ist
nicht gegeben, wenn z. B. nur eine entfernte Gefahr besteht,
daB sich vom Raumschiffe irgendwelche Teile ablésen und den
Grundeigentiimer beschddigen werden, wenn die Belistigung
durch Rauch, Geruch oder Gerdusch eine ziemlich unbetricht-
liche ist oder dgl. Nur in jenen Gegenden, wo ein reger Luft-
verkehr herrscht, darf man zutreffend als MaBstab dafiir, eine
wie grofle Beeinflussung sich der Grundeigentiimer seitens der
Raumfahrt gefallen lassen muB, den Umfang jener Einwirkung
ansehen, welche der erlaubte Durchflug von Luftfahrzeugen
dem Grundeigentiimer bereits verursacht, die Gefahren dieses
Durchflugs sowie anderweitige damit verbundene Belistigung;
denn wo ein Grundstiick durch die Luftfahrt auf Grund des
§1 Abs.1 Luftverkehrsgesetz ohnedies bedroht und belistigt
wird, hat der Eigentiimer kein Interesse mehr an Verboten
der Raumfahrt, sofern die ortsiibliche Storung durch die Raum-
fahrt nicht wesentlich vermehrt wird. Liegt dagegen das Grund-
stiick abseits der Luftfahrtlinien, dann wiirde der Eigentiimer
unter Umsténden berechtigt sein, auch solche Einwirkungen
zu verbieten, welche das MaB eines erlaubten Luftschiffiiber-
fluges nicht ibersteigen; denn, wie schon erwihnt, gilt §1
Abs.1 Luftverkehrsgesetz zugunsten der Raumfahrt nicht.

In &hnlicher Weise wie § 905 BGB. beschrinken die Ver-
fligungsmacht des Grundeigentiimers oberhalb seines Grund-
stickes durch Voraussetzung seines Interesses auch z. B. Art.
667 des schweizerischen, Art, 2288 des portugiesischen Zivil-
gesetzbuches. Dagegen gibt es stets noch Gesetzbiicher, wo
— mindestens dem Wortlaute nach — der romische Grundsatz
»Qui dominus est soli, dominus est coeli et inferorum* mit
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voller Strenge bewahrt geblieben ist, wie z. B. im Art. 552 des
franzosischen Code civil oder im Art. 440 des italienischen Co-
dice civile. Aber selbst hier greift nach herrschender Meinung
(auch ohne Riicksicht auf die Bestimmung des Art. 19 des
franzésischen Luftverkehrsgesetzes vom 31. Mai 1924) die effek-
tive Berechtigung des Grundeigentiimers iiber dessen Interesse
nicht hinaus (vgl. Colin-Capitant, Cours élémentaire de droit
civil frangais, 4. Ausg., Bd.I 8.722), so daB der Grundeigen-
timer nicht befugt wire, dem Raumfahrer einen harmlosen
Durchflug durch seine Luftschichten zu verbieten. Je weiter
der Luftraum von der Erdoberfliche entfernt ist, desto ge-
ringer wird die Moglichkeit des Grundeigentiimers, jenenRaum
irgendwie nutzbar zu machen, und desto kleineren EinfluB bt
die Rauch-, Geruch-, Gerduschentwicklung von dieser Hohe
auf das Grundstiick aus; und auf solche Weise gelangt man
— noch bevor man die irdische Lufthiille verlat — hinauf
in eine Zone, welche von den Interessen der Eigentiimer des
untenliegenden Erdbodens frei ist und deshalb privatrechtlich
jedermann zur beliebigen Beniitzung offensteht.

Es wird durch ein Raumschiff (dessen Absturz, Explosion
u.dgl.) dritten Personen (d.h. jenen, welche mit dem Unter-
nehmen der Raumfahrt nichts zu tun haben) am Korper oder
an Sachen Schaden zugefiigt; unter welchen Bedingungen wird
dieser Schaden ersetzt und wer ist dazu verpflichtet? Falls
dieser Schaden innerhalb irgendwelchen Vertragsverhiltnisses
entsteht (der Geschidigte ist wahrend der Ausiibung seiner
vertragsmiBigen Dienstpflichten bei dem Raumschiffe verun-
gliickt, der Schaden trifft Personen oder Sachen, die auf Grund
eines Beférderungsvertrages an der Fahrtunternehmung teil-
genommen haben oder dgl.), dann liegt eine reguldre Vertrags-
schadenhaftung vor. Wenn es sich um einen aufBlerkontrakt-
lichen Schaden handelt (an der Abflugs- oder Landungsstelle
anwesende, dem Unternehmen fremde Personen wurden ver-
wundet oder daselbst befindliche, an der Raumfahrt unbetei-
ligte Sachen wurden beschidigt), dann entsteht die Frage, ob
hier nur gemalB den Grundsidtzen der Haftung fir Verschul-
den (§823 BGB.) oder dariiber hinaus auch fiir den unver-
schuldeten Schaden gehaftet wird. Vielfach wird die Meinung
verfochten, daB die Haftung fir den unverschuldeten Schaden
eine Sonderbestimmung sei, welche stets nur die gesetzlich
aufgezdhlten Fille betrifft und etwaige analoge Ausdehnung
nicht zulaBt; die Haftung fiir Verschulden sei die Regel (so
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v. Tuhr, Allg. Teil des deutschen biirgerl. Rechts, Bd.I S.43).
Da eine Schadenshaftung ohne Verschulden durch kein Gesetz
dem Raumfahrer auferlegt ist, wire seine Lage im Vergleiche
mit dem Automobil- oder Luftfahrzeughalter bzw. Eisenbahn-
unternehmer sehr angenehm: er konnte ruhig abwarten, bis
ihm der Geschidigte irgendwelches Verschulden beweist, was
bei der Neuheit der Sache (d.i. der Raumfahrt), bei der ge-
ringen Vertrautheit des Publikums und der Gerichte mit ihr
sowie meistens wegen der Plotzlichkeit des Schadensereignisses
wahrhaftig eine ,,probatio diabolica* wire.

Aber seit jener Zeit, wo Ihering mit gewisser Berechtigung
erkliren durfte: ,,Ohne Schuld kein Schadensersatz (im Jahre
1867, s. Das Schuldmoment im rémischen Privatrecht S.50),
ist das Schuldprinzip im Schadenersatzrechte durch so viele
gesetzliche Bestimmungen durchbrochen worden, dafl die Haf-
tung ohne Verschulden keine Ausnahme mehr ist und wir nun-
mehr erkliaren diirfen, diese Haftungsart sei auf dem Gebiete
des Beforderungsrechtes die vorherrschende; im Land-, See-
oder Luftverkehr, insbesondere, wo man motorische Antriebs-
kraft anwendet, wird meist ohne Riicksicht auf das Verschulden
die Schadenersatzpflicht aufgebiirdet. Das Raumfahrzeug ist
ein Beférderungsmittel, und die Leistung, die man von ihm
fordert, macht es notwendig, das Raumfahrzeug durch moto-
rische Kraft (Maschinenkraft im Sinne des §1 Abs.2 Kraft-
fahrzeuggesetz) anzutreiben; dabei verstehen wir unter Mo-
torkraftantrieb eine solche Bewegungsweise, bei der zwar Na-
turkrafte verwendet werden, aber nicht direkt — wie beim
Menschen-, Tierzuge, beim Segelschiff —, sondern durch Ver-
mittlung besonderer Einrichtungen, welche die Auslésung und
das zweckmiBige Wirkenlassen der Naturkrifte ermoglichen.
Auch ein RiickstoBer (ein Raketenmotor) ist eine derartige Ma-
schine, und es existiert kein Projekt der maschinenlosen Raum-
fahrt, wenn wir von den Ausgeburten der Schriftstellerphan-
tasie absehen, das wir einem Godwin (1638) oder einem Grim-
melshausen (1659) verdanken. Mit hochster Wahrscheinlich-
keit wird jedes Raumschiff als ein Maschinenfahrzeug gestal.
tet sein.

Dementsprechend miissen wir dafiirhalten, da auch ein
Raumfahrer allen Schaden, welcher durch den Betrieb des
Raumfahrzeuges, d.h. durch die bestimmungsgemifBe, raum-
fahrtliche Verfiigung iiber das Fahrzeug, dritten Personen ver-
ursacht wurde, ohne Riicksicht auf sein Verschulden er-
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setzen muB, und daB er hdchstens das Verschulden des Be-
schidigten einwenden darf (analog §§1 Haftpflichtgesetz, 7
Kraftfahrzeuggesetz, 20 Luftverkehrsgesetz). Unter ,,Raumfah-
rer' wollen wir nicht nur den Lenker des Raumschiffes, son-
dern auch jede natiirliche oder juristische Person verstehen,
welche ein Raumschiff hilt (iber dasselbe im Sinne der begriff-
lichen Bestimmung, d.i. zur Vorbereitung, bei der Durchfiihrung
oder Vollendung einer Raumfahrt verfugt, und zwar in Befolgung
ihrer eigenen Zwecke) oder Raumfahrten unternimmt (wenn
auch nicht persénlich, bzw. nur mit unbemannten Apparaten).
Im einzelnen muB das Mindestmafl der Haftung fiir den Raum-
verkehr die Strenge der Luftverkehrshaftung erreichen, da bei-
derart Beforderungsgattungen hinsichtlich der Art und Weise
von Schadensbewirkung einander aufs engste verwandt sind.

Laut dem Art. 1384 franzos. Code civil (,,On est responsable
non seulement du dommage que l'on cause par son propre fait
mais encore de celui, qui est causé par le fait des personnes,
dont on doit répondre, ou des choses que 1'on a sous sa garde*)
oder laut dem inhaltlich gleichen Art. 1153 italien. Codice civile
liegt freilich die schuldlose Haftung des Raumfahrers noch klarer
auf der Hand, und auch die englische Doktrin spricht selbst beim
Abgang jeglichen Verschuldens (absolute liability) den Schaden-
ersatz unter solchen Voraussetzungen zu, welche bei der Raum-
fahrt oder bei den Raumfahrtversuchen zweifellos gegeben sind
(vgl. Pollock, The law of torts, 13. Ausg. S. 500ff.; Sal-
mond, The law of torts, 7. Ausg. S. 12 {f.).

Hat ein gelandetes Raumfahrzeug dem Grundstiickseigen-
timer Schaden verursacht, so steht hier der Ausiibung eines
Zuriickbehaltungsrechtes, welches dem Schadenersatzanspruch
laut § 273 Abs. 2 BGB. gebiihrt, nicht ein dem dhnliches Vor-
recht im Wege, welches etwa durch § 12 Abs. 2 Luftverkehrsge-
setz den Luftfahrzeugen eingerdumt ist, da eine analoge Anwen-
dung dieses speziellen Paragraphen durchaus nicht am Platze
ware.

Vielleicht mag nicht unerwéhnt bleiben, daB ein konzessio-
nierter Verein, welcher als den satzungsméBigen Zweck nur die
Luftfahrt angegeben hat, seinen Wirkungskreis nicht eigenméch-
tig auf Raumfahrt ausstrecken darf (s. § 43 letzter Abs. BGB.).

IV.
Oben sagten wir, dal es dem Beschidigten oft schwerfallen
wiirde, den Raumfahrer einer zivilrechtlichen Schuld zu iiber-
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filhren, weil es mit Riicksicht auf die Neuheit der Raumfahrt
wenig Erfahrungen, geschweige denn Vorschriften iiber die ein-
zuhaltenden VorsichtsmaBregeln gibt. Damit haben wir freilich
nicht sagen wollen, daB liberhaupt keine Richtlinien vorhanden
wiaren, nach denen man beurteilen konnte, ob die Verhaltungs-
weise des Raumfahrers den gegebenen Umstinden angemessen
war oder nicht und ob er also strafrechtlich fahrlédssig ge-
handelt hat oder nicht. Es fragt sich nur, wo wir die zur Be-
strafung unumgingliche Gesetzesnorm (nulla poena sine lege)
finden?

Vorldufig gibt es keine speziellen Raumfahrt-Schutznormen
(im Sinne § 823 Abs. 2 BGB.), in denen zwecks Abwendung der
Gefahren vorgeschrieben wire, wie ein Raumfahrer vorgehen
soll, wenn er seiner Sorgfaltspflicht geniigen will; dieser Mangel
der Normierung ist mit Riicksicht auf den heutigen Stand des
Raumfahrtproblems leicht begreiflich. Die eingehende Regelung
der Luftfahrt (im Deutschen Reiche durch das Gesetz vom 1.
August 1922 samt der Verordnung vom 19. Juli 1930) gilt nicht
ohne weiteres beziiglich der Raumfahrt, wie schon angedeutet
wurde, und deshalb diirfte es libereilt sein, wenn man als Schuld
den Umstand an und fiir sich ahnden wollte, daB der Raumfahrer
einige Luftverkehrsvorschriften aufler acht gelassen hatte; die
Strafbestimmungen der §§ 31, 32 des angefiihrten Luftverkehrs-
gesetzes vom 1. August 1922 finden auf ihn keine Anwendung.

Dem Raumfahrer obliegt aber jene allgemeine Sorgfalts-
pflicht, deren Nichterfiillung durch das Strafgesetzbuch (§§
230, 309, 314, 316—318a, 326, 360ff.) samt Nebengesetzen mit
Straffolgen bedroht ist, da jedermann diese Pflicht beachten
mufl, um die allgemeine Sicherheit nicht zu gefihrden und um
Schiaden vorzubeugen. Der Inhalt dieser allgemeinen Sorgfalts-
pflicht, d. h. die bestimmte Art und Weise, wie man in diesem
oder jenem Falle handeln soll, hingt von den konkreten Um-
stinden ab: gewiB wird derjenige, welcher Sprengstoffe er-
zeugt, andere Vorkehrungen treffen miissen, als wer Nahrungs-
mittel zubereitet. Fiir den Raumfahrer werden sich die nétigen
VorsichtsmaBiregeln aus Situationen ergeben, welche bei der
Raumfahrt moglicherweise vorkommen, aus der Beschaffen-
heit der Mittel, deren er sich bedient.

Vor dem Abflug wird das Material (das Schiff und die Boden-
einrichtungen) und das Personal {iberpriift werden miissen, ob
beide den geforderten Leistungen gewachsen sind, wobei frei-
lich die Vorschriften iiber die Priifung und Zulassung der Luft-



14 Erster Teil: Die Gegenwart

fahrzeuge sowie der Luftfahrer oder des Luftfahrtpersonals
nicht in Betracht kommen; jeder Raumfahrtunternehmer wird
auf sein eigenes Risiko beurteilen miissen, ob das Gerit und
die Besatzung eine solche Befahigung besitzen, daB deren Ver-
wendung nicht den Vorwurf der Fahrldssigkeit begriinde und
er nétigenfalls straffrei herauskomme. Bei Raketengeriten
wird man gegebenenfalls allen gesetzlichen Regeln iiber die
Zubereitung, Aufbewahrung und Behandlung von Sprengstof-
fen (vgl. § 367 Nr. 4—6 Strafgesetzbuch) Folge leisten miissen;
denn diese Regeln gelten iiberall, wo Sprengstoffe angewendet
werden, und iiberdies wird man alles vornehmen miissen, was
erfahrungsgemafl durch die Umstdnde geboten erscheint. Ne-
benbei sei bemerkt, daB die Raketenversuche gewifl einen ,,er-
laubten Zweck" im Sinne des § 8 Sprengstoffgesetzes vom
9. Juni 1884 vorstellen. Sofern mit Brennstoffen gearbeitet
wird, haben die Vorschriften der Feuerpolizei Geltung, und
eine Solenoid-Kanone oder eine Elektronenrakete Ulinskis
werden Mafinahmen betreff des elektrischen Starkstroms un-
entbehrlich machen. Die Einrichtung des Flughafens wird
gleichfalls der jeweilig beniitzten Antriebskraft entsprechen
miissen.

Man schreitet zum Start des Raumfahrzeuges. Dieses hat
vor Eintritt der eigentlichen Raumfahrt die unteren Luft-
schichten zu durchkreuzen, wo die Mdglichkeit gegeben er-
scheint, mit Luftfahrzeugen zusammenzukommen. Der Raum-
fahrer wird sich entweder dessen vergewissern miissen, daf
infolge Bekanntmachung seines Raumfahrtversuches, Absper-
rung des Abflugplatzes, organisierten Warnungsdienstes oder
dgl. die Kollision mit einem Luftfahrzeuge ausgeschlossen ist,
oder er muf} sich wiahrend des Durchfluges der Luftschichten
den Luftverkehrsvorschriften fiigen. Wiederholt sei hervorge-
hoben, der Raumfahrer ist durch die Ausweichregeln, durch
die Vorschriften iiber Lichterfihrung u.dgl. laut Luftverkehrs-
verordnung nicht formell verpflichtet, aber er ist an deren In-
halt — also materiell — gebunden, d. h. er mufl damit rechnen,
daB die Luftfahrer diesen Regeln gemiB fliegen und da8 also
eine Kollision oder andere Schadensbewirkung am besten
durch die Beachtung dieser Regeln vermieden werden kann.
Die Befolgung einer luftrechtlichen Verkehrsregel macht hier
den Inhalt der allgemeinen Sorgfaltspflicht aus, und nicht der
Richter, sondern der Sachverstindige wird berufen sein, zu
entscheiden, ob der Raumfahrer jener Regel gemif vorgehen
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sollte oder nicht. Der Richter miite sagen, daB die Regel
betreff des Raumfahrers nicht gilt; der Sachverstindige beur-
teilt, ob z.B. der Raumfahrer beim Zusammentreffen seines
Schiffes mit einem Flugzeuge gemalB § 72 Abs. 1 Luftverkehrs-
verordnung bzw. 26, 27D Beilage PLA. vorgehen sollte, oder
ob eine andere Verhaltensweise vorzuziehen wire. Hier, bei
dem Ausweichen, bleibt die Frage offen, ob einem Raum-
fahrzeuge mit Riicksicht auf seine geringe Lenkbarkeit in der
Vorrangreihe des § 73 Luftverkehrsverordnung bzw. 21 D-Bei-
lage PLA. die bevorzugteste Stelle gebiihrt, oder ob dasselbe
im Gegenteil — mit Riicksicht auf die Pldtzlichkeit des Auf-
tauchens — allen Luftfahrzeugen weichen muf. In dhnlicher
Weise wiirde vielleicht ein Luftfahrer, wenn er beim Start
oder bei der Landung in den StraBenverkehr geraten wiirde,
etwaige StraBenverkehrsvorschriften beobachten miissen, um
Unféille zu verhiiten, obgleich er formell durch solche Vor-
schriften keineswegs gebunden ist (die technischen Hinder-
nisse, welche dem tatsdchlichen Zustandekommen der bei-
spielsweise herangezogenen Situation im Wege stehen, mégen
unberiicksichtigt bleiben). Auf dem Wasser ist der Luftfahrer
durch die strom- und schiffahrtspolizeilichen Vorschriften It.
§ 77 Luftverkehrsverordnung direkt gebunden.

Da8 Ortschaften, Bauwerke, Menschenansammlungen nur in
einer gehorigen Hohe zu liberfliegen sind, daB unter Briicken
sowie Starkstromleitungen und Antennen nicht durchgeflogen
werden darf, wird dem Raumfahrer nicht durch §§ 78—80 der
Verordnung iiber Luftverkehr, sondern ebenfalls durch seine
allgemeine Sorgfaltspflicht anbefohlen. Auch wird er gewil3
keine Gegenstinde abwerfen (der erlaubte Ballastabwurf
kommt hier nicht vorl), da ein solches Vorgehen handgreiflich
mit Gemeingefahr verbunden ist, und der Raumfahrer muB
Sorge dafiir tragen, daf} jene festen Teile, welche der Voraus-
berechnung gemidfl vom Raumschiffe abgelost werden (ver-
brauchte Hilfsraketen), auf unschadliche Weise zum Erdboden
gelangen (vgl. §366 Nr.8 Strafgesetzbuch). Aus Sicherheits-
riicksichten miissen auch die Landungsverbote der Luftfahrt
beachtet werden; iibrigens unterliegt die Raumfahrt, wie
irgendbeliebiges anderes Tun der Staatsuntertanen, der Auf-
sicht der Polizei und da der Gehorsam der Polizei gegeniiber
zu den Pflichten eines jeden Staatsbiirgers gehort, so hat ein
Raumschiff ,,an der nachsten geeigneten Stelle zu landen,
sobald die obrigkeitliche Landungsaufforderung in der Art des
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§ 84 Luftverkehrsverordnung oder auf irgendeine andere ver-
stindliche Weise erfolgt.

Durch Festsetzung eines Luftsperrgebietes ist dieser Raum
aus militdrischen oder anderen o6ffentlichen Riicksichten fiir
jeden Verkehr, somit auch fiir Raumfahrzeuge, gesperrt; einen
dhnlichen absoluten (d.h. mit Giltigkeit gegen jedermann)
Charakter haben die Verbote der Mitfiihrung von Lichtbild- oder
Funkgerit (hier gelten auBerdem die funkrechtlichen Bestim-
mungen, insbesondere das Gesetz vom 14.Januar 1928), von
Waffen und SchieBbedarf u.dgl., demzufolge ist ihnen auch
der Raumfahrer unterstellt. AuBerdem setzt man sich durch
das Eindringen in eine militdrische Luftsperrzone und durch
die Aufnahme von Lichtbildern daselbst der Gefahr aus, einer
Straftat nach dem allgemeinen Gesetz gegen den Verrat mili-
tarischer Geheimnisse vom 3.Juni 1914 schuldig zu werden.
Ebensowenig darf der Raumfahrer eine Zollgrenze unbeachtet
lassen, ohne eine Strafe iiber sich ergehen zu lassen: das
Vereinszollgesetz vom 1. Juli 1869 macht in seinen Strafbestim-
mungen keinen Unterschied, ob die Ware auf diese oder jene
Weise liber die Grenze gebracht wurde.

Die zivil- und strafrechtliche Verantwortlichkeit des Raum-
fahrers ist durch die gegenwirtige Gesetzgebung mit derarti-
ger Vollstandigkeit geregelt, daB sie vorliufig ziemlich nichts
zu wiinschen iibrig 1408t; dagegen fehlen die sog. blofen Ord-
nungsvorschriften vollstindig, und die Spezialitdt solcher
Vorschriften, welche ja stets mit dem darin geregelten Gegen-
stande am engsten verkniipft sind und nur diesbeziigliche Gel-
tung haben, macht es unmoglich, durch Analogie mit anderen
Rechtsgebieten, vor allem mit dem Luftrecht, Abhilfe zu schaf-
fen. Ein Raumschiff braucht weder in die Luftfahrzeugrolle
eingetragen zu sein noch Hoheits- oder Eintragungszeichen zu
tragen, noch etwaige Zulassungs- oder Luftfahrerscheine,
Bordbiicher u.dgl. mitzufilhren. Es ist keine besondere Be-
leuchtungsart fiir die Zeit der Dunkelheit vorgeschrieben, und
es geniigt, daB eine Raumrakete in der Nacht durch ihren
Feuerschweif sichtbar gemacht wird. Fir den Lenker eines
Raumfahrzeuges gilt die personliche Beschrinkung des §4
Luftverkehrsgesetzes nicht, die Ausbildung des Personals
steht jedermann frei, ebenso raumfahrtliche Unternehmungen
und Veranstaltungen. Die Flughifen samt der Bodenorgani-
sation missen einzig unter dem Gesichtspunkte der allgemei-
nen Sicherheit (vielleicht unter Einhaltung der Spreng- oder
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Brennstoffvorschriften), nicht laut irgendwelcher Luftfahrt-
sonderbestimmungen, errichtet werden. Der Haftpflicht ge-
biihrt keineswegs eine obligatorische Sicherheitsleistung.

Andererseits geniefit eine Raumfahrtvorrichtung jenes be-
sonderen Strafschutzes nicht, welcher den Eisenbahnen durch
§§ 315—316, den Telegraphenanlagen durch §§ 317—318, den
Rohrpost- und Fernsprechanlagen durch §318a Strafgesetz-
buch, den Luftfahrzeugen durch § 33 Luftverkehrsgesetz zuteil
wurde, und da im Strafrechte der Grundsatz ,nullum crimen
sine lege' herrscht, wire eine analoge Ausdehnung der bereits
erwahnten Vorschriften auf die Raumfahrtanlagen unzulissig.
Um so weniger steht der Raumfahrt ein bevorzugtes Enteig-
nungsrecht zur Verfiigung; man darf keineswegs unter analoger
Anwendung des § 15 Luftverkehrsgesetz fiir Zwecke der Raum-
fahrt Eigentum oder sonstige Rechte an Grundstiicken ent-
ziehen oder beschrinken. Ein solcher Analogieschlull wire.
hier insbesondere deshalb verfehit, weil das Eigentum von
der Verfassung gewahrleistet wird (Art.153) und seine Ent-
eignung nur auf gesetzlicher Grundlage und nur zum Wohle
der Allgemeinheit vorgenommen werden darf.

Wird dem Reiche die kiinftige Gesetzgebung in betreff der
Raumfahrt obliegen oder sind hier die L#énder zustindig?
Laut Art.7 Nr.19 Reichsverfassung hat das Reich die Gesetz-
gebung iiber den Verkehr mit Kraftfahrzeugen zu Lande, zu
Wasser und in der Luft, d. h. iiber allen Kraftfahrzeugverkehr
iiberhaupt. Demgemifl hat das Reich auch die Gesetzgebung
iber den Verkehr mit Raumfahrzeugen, da diese in jedem
Falle als (Motor-)Kraftfahrzeuge gestaltet sind, wie bereits oben
erwihnt wurde. Aullerdem spricht die erwidhnte Verfassungs-
norm vom , Verkehr in der Luft“, nicht vom ,,Verkehr mit
Luftfahrzeugen, und da jedes Raumfahrzeug notwendiger-
weise, wenn auch vielleicht nur durchgingig, in der Luft ver-
kehren muB, gehoért es unter die Reichsgesetzgebung, in den
Wirkungskreis des Reichsverkehrsministeriums.

In den Auslandsstaaten bestehen vorlaufig fiir die Raum-
fabrt gleiche rechtliche Voraussetzungen, wie wir sie im Deut-
schen Reiche vorgefunden haben: In Ermangelung jeglicher
Sondervorschriften ist dort der Raumfahrer durch die allge-
meinen staatsbiirgerlichen Sorgfalts- und Gehorsamspflichten
gebunden, durch besondere Luftfahrtregelungen wird die
Raumfahrt nicht mit umfast.

Mandl, Weltraum-Recht 3
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V.

Im Pariser Luftverkehrsabkommen vom 13. Oktober 1919
haben die Vertragsstaaten einander die Gebietshoheit im
Luftraume zuerkannt (Article I: , Les Hautes Parties Contrac-
tantes reconnaissent, que chaque Puissance a la souveraineté
compléte et exclusive sur 'espace atmosphérique au - dessus
de son territoire’) und dadurch die Frage, ob der Luftraum
frei von der Staatsgewalt oder im Gegenteil derselben unter-
worfen ist, jene Frage, welche seit Ende des XIX. Jahrhun-
derts viel umstritten war, im Sinne der Lufthoheitstheorie zu-
ungunsten der Luftfreiheitstheorie beantwortet. Der zitierte
Art.1 des PLA. driickt das Ergebnis aus, zu welchem die
Kriegspraxis wahrend des Weltkrieges gelangt ist, wogegen
in der Theorie der Vorkriegszeit eher der Luftfreiheitsgedanke
iiberwog und noch nach dem Kriege verfochten wurde (siehe
z. B. die Beschliisse des Institut de droit international auf den
Tagungen in Madrid im Jahre 1911 und in Briissel im Jahre
1927). Wie das Pariser Abkommen, so haben auch zwei andere
Gruppenvertrige, nimlich die ibero-amerikanische Luftkon-
vention vom 1. November 1926 und die panamerikanische von
Havanna, Februar 1928, den Standpunkt der staatlichen Luft-
hoheit bejaht und die Souveridnititsklausel als Art.1 voran-
gestellt. Zur Zeit bildet das Prinzip der Lufthoheit einen Satz
des internationalen Gewohnheitsrechtes, welches in den meisten
zwischenstaatlichen Vertrigen nicht ausdriicklich erwéhnt,
sondern stillschweigend vorausgesetzt wird.

Die Tragweite des Satzes von der staatlichen Gebietshoheit
im Luftraume reicht weit iiber die Grenze der Luftfahrt hin-
aus; dieser Satz spricht vielmehr einem jeden Staate die Be-
rechtigung zu, iiber alle Beniitzung der obenliegenden Luft-
zone souverdn zu walten, geschieht diese Beniitzung durch
die Luftfahrt oder sonstwie, mithin auch zu Zwecken der
Raumfahrt. Sobald ein Raumfahrzeug die Luftsouveranitits-
zone betritt, wird es durch die staatliche Kompetenz ergriffen.

Im Art.2 des PLA. haben sich die Vertragsstaaten gegen-
einander verpflichtet, in Friedenszeiten Luftfahrzeugen der
anderen Vertragsstaaten das Recht zum unschéidlichen Luft-
verkehre {iber ihrem Gebiete zu gewidhren. Diese Bewilligung
des freien Verkehrs gilt ausschlieBlich fiir die Luftfahrzeuge,
und kein Vertragsstaat ist auf Grund des Zutrittes zum PLA.
verpflichtet, die Durchfahrt der Raumfahrzeuge aus anderen
Signatarstaaten iiber seinem Gebiete zu dulden, moge sich auch
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das Raumfahrzeug allen Anforderungen des Abkommens ge-
fugt haben (was freilich kaum moglich wire, da die Bestim-
mungen des PLA. einzig auf die Luftfahrzeuge zugeschnitten
sind). Gewi war der Wille der Vertragsparteien bei dem
PLA. nur auf Zulassung der damals bestehenden Luftbefér-
derungsmittel gerichtet und dieser Wille hat im Wortlaut seine
volle Wiedergabe gefunden; eine analoge Anwendung bei
neuen, unerprobten und ziemlich gefahrdrohenden Apparaten,
wie es die heutigen Raumraketen sind, wiirde mit der objek-
tiven Deutung des Vertragswillens nicht im Einklange stehen.
 Ganz allgemein diirfen wir erklaren, daB kein internationales
Abkommen iiber die Regelung der Luftfahrt den zwischen-
staatlichen Verkehr mit Raumschiffen betrifft, weshalb ein
Raumfahrzeug, das in die Luftzone eines fremden Staates ge-
raten ware, sich auf ein derartiges Luftabkommen mit seinem
Heimatsstaate, d. h. dem Staate, wo es hergekommen ist, nicht
berufen kénnte. Personlich bleibt gewil dem Raumfahrer jene
Behandlung vorbehalten, welche der fremde Staat seinen Mit-
biirgern gewiahrt, und dem Raumschiff wird das Schicksal
anderer beweglicher Sachen innerhalb fremder Staaten zuteil.

Ist ein friedlicher zwischenstaatlicher Verkehr der Luftfahr-
zeuge vom Verkehr der Raumfahrzeuge wesentlich verschie-
den, so treffen dagegen bei den Raumfahrtgeriten, mégen sie
bemannt sein oder nicht, fiir den Fall, daB man sie als Kampf-
mittel beniitzen wollte, alle jene Gesichtspunkte genau zu,
welche fiir die internationale Regelung des Krieges mittels
Luftfahrzeugen ausschlaggebend waren, insbesondere die cha-
rakteristische vertikale Kampfrichtung, die Moglichkeit,
auBerhalb der eigentlichen Kampfzone liegende Stidte, Ort-
schaften usw. anzugreifen, die Schnelligkeit, jene Gefahr,
welche fiir die Besatzung im Falle der Flugzeugbeschidigung
besteht u.a.m. Dementsprechend darf man das gegenwirtige
Luftkriegsrecht fast buchstiblich in betreff der Raumfahrzeuge
gelten lassen.

8*



Zweiter Teil

Die Zukunft
I

Wir haben bereits gesehen, daB die Raumfahrt bis heute
noch nicht zu jener Entwicklung gelangt ist, von welcher an
sich der Gesetzgeber veranlaBt fiithlt, seine Vorkehrungen zu
treffen (Minima non curat praetor). Nach dem zunehmenden
Interesse fir alle diesbeziiglichen Fragen zu urteilen, 1aBt je-
doch jener Moment nicht mehr lange auf sich warten. Wir
miissen hoffen, daB es kein Ungliicksfall wihrend irgendeines
Raumfahrtversuches sein wird, der als der letzte Beweggrund
zur Rechtsregelung wirken wird, obgleich im Beforderungsrecht
Katastrophen und Erlassung von Gesetzen besonders héiufig zu-
sammenhingen (vgl.den Erlafl neuer Haftpflichtgesetze — das
Osterreichische vom 5. Marz 1869 und das deutsche vom 7. Juni
1871 — nach dem schweren Zusammenstof der Ziige im Jahre
1868 in Horschowitz bei Pilsen in Béhmen); denn auch wo
kein solches bedauerliches Motiv gegeben ist, pflegt die Gesetz-
gebung alle neuen Erfindungen anfangs stiefmiitterlich zu be-
handeln (vgl. Verbot der Montgolfier-Ballone in Frankreich
durch die Ordonnanz vom 23. April 1784, englischer Locomo-
tives Act 1865 u. 4. m.). Méglicherweise wird irgendein Gelehr-
ter eine eigenartige Theorie aufstellen, daB durch die Raketen-
versuche die obersten Schichten der Erdatmosphéare, sofern sie
an Wasserstoff reich sind, zur Entflammung gebracht werden
konnten, weshalb man ein Generalverbot der Raumfahrt vor-
schlagen wird, um einem verheerenden Weltenbrande vorzu-
beugen. Sollten doch der Raumfahrt in Zukunft Zeiten legis-
latorischer Ungunst zuteil werden, so wird hoffentlich dieses
Entwicklungsstadium des Raumrechts nicht lange dauern und
mehrere vielversprechende Versuche werden wohl bald einen
Wechsel in der miitrauischen Stellungnahme des Gesetzgebers
gegeniiber dem Raumfahrtprobleme bewerkstelligen.

Noch bevor dieses gesetzgeberische Entgegenkommen er-
folgt, wird gewil eine griindliche Revision des Luftrechts und
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wahrscheinlich auch des Automobilrechts vorgenommen wer-
den miissen. Denn die Konstrukteure von Luftfahrzeugen und
Kraftwagen werden sich der Friichte der Raumfahrtforschung
bemichtigen, ehe die Raumfahrt selbst diese Friichte wird
geniefen konnen. Seinerseits hat der Automobilismus vorerst
jene Vervollkommnung des Benzinmotors ausgeniitzt, welche
durch die Luftfahrzeugtechnik zustande kam, und nun werden
wieder Automobilismus und Luftfahrt die Antriebsmittel der
Raumschiffahrt sich zu eigen machen (allbekannt sind die
Raketenautoversuche Fritz v. Opels).

Durch die Anwendung gleicher Mittel wird die Technik der
Luftfahrt jener der Raumfahrt ziemlich nahe kommen: es wer-
den Raketenluftfahrzeuge mit moglichst geringer Tragflache
in den hohen Luftschichten Reisende oder Post mit ungeahnter
Geschwindigkeit beférdern, die Atmosphiare wird bis zu den
obersten Zonen durch Registriergerite von auflerordentlicher
Steigkraft untersucht werden, im Kriege werden Fern-Luft-
torpedos zur Anwendung gelangen, ohne dafl man dabei die
Basis der Luftfahrt verldBt. Die technische Angleichung der
Raum- und Luftfahrzeuge wird um so enger sein, je geringere
Leistungen die ersten Raumschiffe liefern werden: sie werden
anfangs kaum iber die sog. Stratosphare hindurchdringen und
somit eigentlich nur wenig verlangerte Luftfahrzeugrouten be-
fahren, ohne dadurch freilich ihre erhabenere Bestimmung, d. i.
in den Weltraum durchzudringen, zu verlieren.

Infolge Uebernahme der Raumfahrttechnik samt der ent-
sprechenden Erhéhung der Geschwindigkeiten sowie des Steig-
vermogens wird in naher Zukunft die Luftfahrt von der heuti-
gen dermaflen verschieden sein, daB die gegenwirtigen Bestim-
mungen des Luftrechts auf den neuen Tatbestand nicht mehr
passen werden. Es werden neue Verkehrsvorschriften (Sicher-
heitsmafBregeln), neue Richtlinien in betreff der Zulassung und
der Evidenzhaltung des Materials und Personals, in betreff der
Flughifen u. dgl. erscheinen miissen. Und bei dieser Gelegen-
heit wird wahrscheinlich der Gesetzgeber die neue Regelung
auch den technisch verwandten Raumfahrzeugen zugute kom-
men lassen, indem er sagt: ,,Als Luftfahrzeuge im Sinne dieser
Vorschrift gelten auch alle Gerite, welche zum Verkehr ober-
halb der Luftschichten bestimmt sind*, oder sonstwie dhnlich.

Die Raumfahrt wird in diesem Stadium, etwa einer vollkom-
meneren, leistungsfahigeren Luftfahrt, nicht stecken bleiben. Ihr
Wirkungsbereich wird allmahlich von hundert zu hundert
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Hoéhenkilometer zunehmen, die erreichbaren Geschwindigkeiten
werden entsprechend um einige Sekundenkilometer wachsen, so
daB man schlieBlich imstande sein wird, kleinere Raumreisen,
nicht ber eine Mondumfahrung hinaus, zu unternehmen. Diese
Raumfahrten werden sich aber mit jenen Mitteln, welche dann
zur Verfiigung stehen werden, stets nur unter aduBerster Steige-
rung der Leistungsfidhigkeit, unter Aufopferung ungeheueren
Kapitals durchfiihren lassen; die beforderte Nutzlast wird ver-
haltnismiBig spéarlich sein und meist nur aus automatischen
Lenk- und Beobachtungsapparaten bestehen, bis sich vielleicht
gegen Ende dieser Epoche auch hie und da ein paar Waghalse
finden, welche Raumreisen bei groBer Wahrscheinlichkeit des
MiBgliickens unternehmen werden.

Solche Fortschritte werden einen der grofiten Erfolge be-
deuten, die je in der Technik zustande gebracht wurden, ob-
gleich dabei das Endziel der Raumfahrt, die ErschlieBung des
ferneren Weltraumes fiir verhiltnismiBig sichere und wirt-
schaftliche Beforderung betrichtlicher Nutzlasten, noch lange
auf sich warten liBt; jedenfalls werden diese Fortschritte ge-
niigen, um jene eigenartigen Merkmale, durch welche eine
Raumfahrtunternehmung jeder anderen Beforderungsart gegen-
tiber charakterisiert ist, grell an das Tageslicht treten zu lassen
und die Raumfahrt von der legislatorischen Gleich-
setzung mit der Luftfahrt freizumachen. Es werden Stim-
men nach einer besonderen Raumfahrtregelung laut werden,
nach dem eigentlichen Weltraumrechte, d. h. nach einer Gesetz-
gebung, welche allen auf dieser Entwicklungsstufe vorgefun-
denen Eigentiimlichkeiten der Raumfahrt gerecht ware.

DaBl es derartige Besonderheiten genug geben wird, wird
kaum jemand leugnen. Die wissenschaftlich durchgearbeiteten
Projekte von heute gestatten uns eine Vorstellung dariiber, wie
grofartig der Aufstieg eines Raumfahrzeuges dann ausschauen
wird. Es wird sich um ein Unternehmen von kolossalem Um-
fange handeln miissen, da z. B. beim RiickstoBantrieb das An-
fangsgewicht der Raumrakete mindestens das Hundertfache des
Endgewichtes (= der Nutzlast) betragen wird (die Auspuff-
geschwindigkeit wird gegebenenfalls noch ziemlich klein sein).
Prof. Robert H. Goddard berechnet z. B., daB man 602 kg
Pulver brauchen wird, um 1 kg iiber die Schweregrenze des
Erdballs hinauszubringen; es ist unbestritten (siehe die Berech-
nungen von v. Hoefft, Oberth, Hohmann u. 4. m.), daB das
Startgewicht einer Raumrakete selbst bei einer Nutzlast unter
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100 kg mehrere tausende kg ausmachen mufl. Und was wird man
in zwei Zentnern Nutzlast unterbringen konnen, wenn z. B. das
Gewicht der Kabine, in welcher Prof. Piccard und Ing. Kipfer
bei ihrem Ballonaufstiege am 27. Mai 1931 mit Not 17 Stunden
verschlossen ausharren konnten, samt der Besatzung 800 kg be-
trug? Verschiedenartige Startvorrichtungen, denen ebenfalls be-
ziiglich GroBe und Leistung kaum irgendeines der Wunderkinder
der heutigen Technik gleichsteht, werden hinzukommen miissen,
bevor man nur eine unbemannte Registrierrakete etwas in den
Weltenraum beférdern wird, und gar erst, wenn ein Raumschiff
mit 1—2 Mann Besatzung in Betracht kommen solll

Dem geschilderten auBerordentlichen Umfang des Raumfahrt-
unternehmens wird der Gesetzgeber Rechnung tragen miissen.
Er wird die Kompetenz in betreff aller Raumfahrtfragen, die
mannigfaltigen Bewilligungen, die Oberaufsicht, die administra-
tive Gerichtsbarkeit usw. an eine hohere Verwaltungsbehorde,
vielleicht den Zentralbeh6érden, Ministerien, tibertragen, um eine
sachgemafBe und einheitliche obrigkeitliche Stellungnahme mit
moglichster Sicherheit zu verbiirgen. In Anbetracht der starken
Einwirkung auf die Umgebung des Abflugplatzes (gedenken wir
der verheerenden Wirkungen, welche z. B. das Abbrennen des
Hohmannschen Pulverturms von 27 m Hoéhe, das Abfeuern
einer Mondkanone oder schlieBlich der Start einer Riesenrakete
nach sich ziehen wiirde!) wird der Genehmigung eines Raum-
fahrtversuches, eines Startplatzes usw. die griindliche Feststel-
lung aller mafigebenden Umstéinde vorangehen miissen. Man wird
zuerst die Projekte durch Fachleute iiberpriifen lassen, welche
unter Mitarbeit des Projektanten dessen Entwiirfe gewissenhaft
nachrechnen werden. Der Abflugplatz und die Startzeit werden
vielleicht von der Zentralbehorde selbst angeordnet werden, um
die Storung der 6ffentlichen Ordnung méglichst herabzumindern.
Natiirlich wird die amtliche Orts- und Zeitbestimmung jene Stel-
Jlung der Himmelskorper beriicksichtigen miissen, welche fiir
die eben geplante Fahrtweise vorausgesetzt wurde. Zu dieser
theoretischen Ueberpriifung der Raumfahrtprojekte wird viel-
leicht eine spezielle Korperschaft berufen sein, ein Raumfahrt-
rat, in welchem alle Interessentengruppen vertreten sind; es
werden Versuchsanstalten errichtet werden, sowie ein ,,Kos-
mischer Wetterdienst”, eine stindige Beobachtung der Stern-
lage, der Strahlungen und der Stromungen im Weltenraume.

Werden die Pline das theoretische Vorverfahren bestehen,
dann kommen im Bedarfsfalle Vorversuche, beziiglich des Hafens
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auch kommissionelle Erhebungen an Ort und Stelle, hinzu, wobei
die Einwendungen der Anrainer gehort werden und iber Ent-
schidigungsanspriiche eine billige Entscheidung getroffen wird.
Selbstverstindlich miissen die zugesprochenen Ersatzsummen
durch den Unternehmer sichergestellt werden, noch bevor ein
Flughafen genehmigt oder eine Abflugsbewilligung erteilt wird.
Jede Genehmigungsurkunde wird alle einzuhaltenden Vorsichts-
mafregeln enthalten miissen und die Abflugsbewilligung, ins-
besondere auch die Abflugszeit, welche in gehdriger Weise kund-
gemacht wird, um unndtigem Aufsehen zu steuern. Wahrend des
Abfluges wird ein Staatskommissar zugegen sein, um die Ein-
haltung aller Vorsichtsmafregeln zu iiberwachen, nétigenfalls
auch eine Feuerpolizeiwache. Wenn von hoher See aufgefahren
wird, vereinfacht sich das Genehmigungsverfahren, ohne sich
aber zu eriibrigen. In dhnlicher Weise wie der Startplatz wird
auch der voraussichtliche Landungsplatz — fir das Raumschiff
und fir alle Teile, welche sich wahrend der Fahrt abldsen,
Schubraketen u. dgl. — behdordlich tiberprift werden miissen,
soweit diese Gegenstinde nicht in harmloser Form — vollig
zersplittert — zum Erdboden gelangen.

Es ist leicht einzusehen, daBl durch die Behandlung der er-
forderlichen Mengen von Sprengstoffen oder Brennstoffen wih-
rend der Vorarbeiten, durch die Explosion beim Abfluge oder
durch die Arbeiten mit elektrischem Starkstrom u. a. m. die Um-
gebung nicht nur auBergewéhnlich beeintrichtigt, sondern auch
gefdhrdet wird. Man wird sich bemiihen, durch Aufstellung
zweckmiBiger VerhaltungsmafBregeln diese Gefahren moglichst
einzuschranken, wobei der Grad der ,erlaubten Gefahr gewif}
ziemlich hoch gehalten werden muB, weil es ein gefahrloses
Raumfahrtunternehmen kaum je geben wird. Alle Teile des
Raumschiffes, die Schiffswandungen, dic Wande der Antrieb-
stoffbehilter, die Raketenofen und -diisen werden einen bestimm-
ten Sicherheitskoeffizienten aufweisen miissen, es wird fir die
Atmungsluft, die Nahrung und fir eine sichere Landung der
Besatzung gesorgt werden miissen, eine gewisse Andrucksgrofie,
die Minimal- und Maximaltemperatur innerhalb der Kabinen
sowie gewisse Schwankungen des Innendruckes werden nicht
iberschritten werden diirfen, einige Bordinstrumente, Orientie-
rungs- und Rettungsgerite, Schutzmittel gegen die etwa fest-
gestellte ,kosmische Strahlung werden unbedingt erfordert.
Nicht nur der Fiihrer des Raumschiffes, sondern auch der Leiter
des Unternehmens wird entsprechend vorgebildet werden miis-
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sen, und die Schiffsbesatzung wird einen arztlichen Nachweis
der korperlichen Féhigkeit, . insbesondere der Andrucksfestig-
keit, beibringen miissen. Die Bodenorganisation muf} ebenfalls
den verlangten Leistungen gewachsen sein.

Detailvorschriften werden kaum ergehen kénnen. Da es sich
um vereinzelte, in technischer Hinsicht ungleichartig durchge-
gefithrte, Unternehmungen handeln wird, wird man nur allge-
meine Richtlinien fiir die Zulassung des Personals und des Ma-
terials erlassen und diese Zulassung selbst einer speziellen Er-
wagung jedes Einzelfalles vorbehalten.

Es braucht nicht besonders erwahnt zu werden, daB die
Raumfahrtunternehmer dritten Personen, d. h. die Fahrtteilneh-
mer sowie alle Angehorigen der Unternehmung ausgenommen,
fiir alle Sach- und Kérperschiaden ohne Riicksicht auf eigenes Ver-
schulden haften werden, dafBl diese Haftung durch Hochstbetrige
nicht begrenzt sein wird, und daB die Haftpflicht mittels einer
obligatorischen Haftpflichtversicherung, durch Hinterlegung von
Geld oder Wertpapieren u. dgl., wird gesichert werden miissen.
Den beforderten Personen wird der Unternehmer in Ermange-
lung einer besonderen Vereinbarung nur fiir Vorsatz und fir
grobe Fahrlissigkeit, z. B. fiir Nichteinhaltung der vorgeschrie-
benen VorsichtsmaBregeln, verantwortlich sein, da diese Per-
sonen bewuft und freiwillig die Gefahren einer Raumreise auf
sich genommen haben; fiir die Angestellten und deren Hinter-
bliebene wird selbstverstindlich durch Unfallversicherung ge-
sorgt. Die Zivilhaftung des Raumfahrers wird durch zweckent-
sprechende Strafbestimmungen mit verhdltnismaBig hohen Straf-
sanktionen (diesen Straftaten wiirde ja meistens das Merkmal
der Gemeingefahrlichkeit anhaften) wesentlich verschirft wer-
den; fiir jenen Fall, daB eine juristische Person die Raumbefor-
derung betreiben wird, werden strafrechtlich verantwortliche
Korperschaftsorgane bestimmt, und die Kérperschaft wird fir
die Einbringung der Geldstrafen haften miissen, um eine Um-
gehung der Strafhaftung durch Vorschiebung zahlungsunfihiger
Haftpflichtiger zu verhindern. Anderseits wird man den Raum-
fahrteinrichtungen einen besonderen Strafschutz gewihren, z. B.
durch Ausdehnung der Vorschriften der §§ 315—316 Straf-
gesetzbuch auf Raumfahrtanlagen, Raumschiffe ader sonstiges
Zubehor derselben.

DaB sich ein Raumfahrtunternehmen schon mit Riicksicht
auf die Menge und Giite des erforderlichen Materials und Per-
sonals — von dem Werte der wissenschaftlichen Vorarbeit ab-
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gesehen — nur mit groBem Geldaufwand durchfiihren 148t, liegt
auf der Hand. So z. B. macht sich v. Pirquet kaum einer Ueber-
treibung schuldig, wenn er die Kosten einer Mondrakete — ohne
die Vorversuche u. dgl. — mit 3,5 Mill. Mark ansetzt (siehe Ley,
Die Moglichkeit der Weltraumfahrt 1928, S. 233), und fiir Graf-
fignys Mondtorpedo samt zugehorigem Startkreisgeleise hitte
man 3 Mill. Goldfranken aufwenden miissen. Das erforderliche
Kapital wird die Krifte eines einzelnen meist ibersteigen und
durch Beteiligung mehrerer Personen beschafft werden miissen,
und zwar in jenen Formen, in welchen das Geld zu gemein-
niitzigen Zwecken gesammelt wird, da eine Aussicht auf Riick-
vergiitung kaum bestehen wird; gar der Unternehmer wird nur
einen immateriellen Lohn, die Genugtuung, einen kiihnen Ent-
wurf verwirklicht zu haben, fiir seine Miihewaltung, fiir die
libernommene Haftpflicht und fiir sein Geld (da er sich gewiB
auch finanziell beteiligen wird) erwarten diirfen. Eine Raum-
fahriunternehmung wird keineswegs auf Gewinn gerichtet sein;
da die Gelder iiberwiegend durch freiwillige Spenden angeschafft
werden, muf} ihre zweckmifBige Verwendung durch éffentliche
Rechnungslegung, durch Verantwortlichkeit der Unternehmungs-
leiter gesichert werden. Durch das Erfordernis der obrigkeit-
lichen Ueberpriifung sowie durch die Staatsaufsicht werden un-
lautere Unternehmungen, Ausbeutung der &ffentlichen Anteil-
nahme und damit Herabwiirdigung des Raumfahrtgedankens
verhindert.

Da es schon immer Leute gegeben hat, die in Aussicht eines
groBen Gewinnes alles wagen (vgl. foenus nauticum), so ist es
nicht ausgeschlossen, daB ein Raumschiffer etwaige ,,Bodmerei-
gldubiger* (§§ 679ff. HGB.) findet, d. h. solche Glaubiger, welche
wegen ihres Darlehens samt der Primie sich nur an den ver-
bodmeten Gegenstand, d. h. an das Raumschiff, gegebenenfalls
an dessen Ladung, und zwar erst im Falle einer giinstigen Be-
endigung der Raumreise, halten diirften. Zweifellos stellt ein
Raumschiff, das gliicklich heimgekehrt ist, einen Befriedigungs-
gegenstand von ziemlich hohem Werte dar — dessen offentliche
Versteigerung wiirde gewiB durch Liebhaber von Seltenheiten,
durch die Museumsverwaltungen u. dgl. reichlich besucht —,
und die Ladung, d. h. die gesamte Ausbeute der Reise, ist auch
nicht zu unterschitzen. Man wird aber dafiir Sorge tragen
miissen, daB nicht der Verbodmung der wissenschaftlichen Er-
gebnisse einer Raumreise zuliebe die Veroffentlichung und all-
gemeine Verwertung dieser Erkenntnisse zu lange unterbliebe,
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d. h. die Realisierung der Bodmereirechte muf an eine Aus-
schluBfrist gebunden und dem Raumfahrer muf} ein unpfind-
barer Anteil frei belassen werden, damit einerseits der guten
Sitten genug getan werde und anderseits der Raumfahrer nicht
alle Anteilnahme an der Bekanntgabe seiner persdnlichen Be-
obachtungen verlieren, wodurch wieder das wissenschaftliche
Gemeininteresse EinbuBe erleiden wiirde.

Sind wir einmal vermittelst der Bodmerei ins Seerecht ge-
langt, so wollen wir einen Schutz des ,segelfertigen”* Raum-
schiffes gegen die Glaubiger des Eigentiimers nach dem Bei-
spiele des § 482 HGB. vorschlagen. Und damit die Urheberrechte
an einem Raumschiffentwurf gehorig ausgenitzt werden konnten
— wie oben gesagt, ist diese Ausniitzung meistens immateriell,
unentgeltlich —, wiirde sich eine Verlingerung der patent-
gesetzlichen Schutzfristen empfehlen; denn von den Versuchen bis
zum ersten Aufstieg eines Raumfahrzeuges wird eine geraume
Zeit vergehen und der Erfinder wird zwecks Anschaffung der
Geldmittel sowie zwecks obrigkeitlicher Genehmigung schon
frih vor die Oeffentlichkeit treten miissen. Weitere Raumreisen
werden dann wahrscheinlich nur in gréBeren Zeitabschnitten
nacheinander folgen, so daB dem Urheber gewil} eine lingere
Frist (z. B. 30 Jahre wie nach § 195 BGB.) gewadhrt werden
muB, damit er die Friichte seiner Arbeit ernten kann.

Wie eben angedeutet, wird ein Unternehmen von Gréfle und
Kostspieligkeit einer Raumfahrt nicht jeden Tag stattfinden; es
bleibt wiahrend des ganzen Stadiums der ersten Bliite, welches
wir nun beschreiben, eine Seltenheit. Ueberdies wird jedem
ernsten Raumfahrtversuch — selbst dem Aufstieg unbemannter
Registrierapparate — als einer anziehenden Begebenheit allge-
meine Aufmerksamkeit geschenkt und der Verlauf von der Neu-
gier der weitesten Umgegend begleitet werden. Dank der Selten-
heit und der allgemeinen Bekanntheit wird sich bei den Raum-
schiffen manche Vorschrift des sonstigen Verkehrsrechtes er-
iibrigen. Man wird z. B. den Raumfahrer wéhrend der Durch-
querung der Luftzone von der Einhaltung der Luftverkehrs-
vorschriften, d. i. der Ausweichregeln, der Lichterfiilhrungs- oder
Landungsvorschriften, ruhig entheben kénnen, ohne andere
Raumverkehrsregeln dafiir zu erlassen: das Verhalten und die
Ausriistung jedes Raumschiffes werden im voraus genau durch-
dacht, berechnet und behordlich genehmigt sein miissen, wes-
halb auch Luftsperrgebiete oder Landungsverbote, Beschrin-
kungen in der Mitnahme von Lichtbild- oder Funkgeriten (sollte
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dies je einer Aufsichtsbehorde einfallen!) nicht abgesondert in
Betracht kommen; iiber dies alles wird ja bei der allgemeinen
Genehmigung der Raumfahrt entschieden werden. Auch die be-
sondere Evidenzhaltung und Kennzeichnung der Raumfahrzeuge
wiirde iiberfliissig sein, ebenso obligatorische Bordbiicher. Da
ein Raumabflugs- oder Landungsplatz dullerst selten, vielleicht
nur einmal, in Gebrauch kommen wird, so wird man bei dessen
Genehmigung auch solche Einwirkungen auf die Umgegend
dulden kénnen, welche bei wiederholtem Vorkommen unzulissig
waren.

Etwaige Personen- oder gar Frachtbeforderungsvertrige wer-
den eher die Merkmale haftungsloser Gliicksvertrage als echter
Werkvertrige aufweisen, dementsprechend werden auch im
Streitfalle die einzelnen Vertragspunkte zu deuten sein.

Die technischen Moglichkeiten dieser Epoche werden zur
Reise nach einem Planeten nicht ausreichen, geschweige denn
zur Hin- und Riickreise oder zur Umfahrung mehrerer Him-
melskorper. Dessenungeachtet wird es gewill Projekte derarti-
ger Unternehmungen, ja sogar Versuche dazu geben, wobei die
Fahrtzeit mit Riicksicht auf die unvollkommene Wirkungsfihig-
keit der vorhandenen Antriebsmittel ziemlich lang, vielleicht
auf Jahre, zu berechnen ist. Man wird die technische Mangel-
haftigkeit der Fluggerite dadurch zu {iberwinden suchen, daB
man anstatt der kiirzesten und raschesten gradlinigen Verbin-
dung: Erde-Planet andere zwar lingere, aber mit minderem
Energieaufwande befahrbare ,,Synergiekurven* zur Fahrbahn
wihlt und zwischen Hin- und Riickreise einen lingeren Aufent-
halt auf dem erreichten Planeten einschaltet, um daselbst giin-
stige Sternkonstellationen abzuwarten und, wie man angekom-
men ist, ebenso 6konomisch zur Erde zuriickkehren zu kénnen.
Der Gesetzgeber wird es vielleicht als seine Pflicht erachten,
in der Rechtsregelung Vorkehrungen fiir den Fall zu treffen,
daB eine derartige jahrelange Raumfahrt in Zukunft doch un-
ternommen werden sollte. Der Raumschiffskapitin wird Befehls-
macht und sogar Strafgewalt iiber seine Besatzung bekommen.
Man wird fiir die Glaubiger und fiir die zuriickgebliebenen An-
gehorigen des Raumfahrers durch SicherstellungsmaBnahmen
sorgen miissen, wenn der Raumfahrer selbst — oder der ihm
etwa bestellte Abwesenheitspfleger — nicht das Notwendige vor-
sorgt und wenn durch die lange Abwesenheit die Befriedigung
der Gldubiger, die Versorgung der Unterhaltsberechtigten oder
die Erziehung der Kinder bedroht sind. Ueberdies wird eine
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Raumverschollenheit nach MaBgabe des § 16 BGB. eingefiihrt
werden, wenn infolge des unbekannten Schicksals des Fahr-
zeuges § 17 BGB. nicht anwendbar ist. Und noch bevor die
Todeserklarung erfolgt, werden die Angehérigen eines Teilneh-
mers der Raumfahrt, welcher gegen Unfall versichert war und
samt dem Raumfahrzeuge wihrend einer bestimmten Zeit ver-
miBt wird, den Anspruch auf die Unfallsrente fiir die Hinter-
bliebenen haben; nach dem Beispiele der §§ 861 ff. HGB. wird
man die Versicherungssumme in betreff eines Raumfahrzeuges
unter den Bedingungen eines Abandons fallig machen. Wie er-
sichtlich, werden hier manche Schiffsbrauche ihre Auferstehung
feiern.

SchlieBlich wird sich aber der Gesetzgeber auch der Einsicht
nicht erwehren kénnen, daf} es das 6ffentliche Interesse ver-
langt, das Aufblihen der Raumfahrt méglichst zu begiinstigen,
damit diese in seinem Staate mit dem Auslande gleichen Schritt
halten konne. Es liegt ja die Befiirchtung nahe, dafl eine Ver-
nachlissigung der Raumfahrt dem Staate im Kriegsfall ver-
hingnisvoll werden kann, da man den Erdboden von den grofiten
Hohen aus giinstig zu beobachten und zu beeinflussen vermag;
die militdrischen Riicksichten werden den nachstliegenden und
den wichtigsten Beweggrund zur amtlichen Férderung der
Raumfahrt darstellen, wie iibrigens schon heute die Raketenver-
suche Goddards und Melots angeblich unter der Obhut des
amerikanischen bzw. des franzdsischen Wehrministeriums vor-
genommen werden. Die Volkswirtschaft erwartet von der Er-
schlieBung des Weltraumes eine tkonomische Gewinnung wert-
voller Rohstoffe aus dem Kosmos selbst oder aus den Gebiets-
teilen der neu zu erobernden Himmelskérper. Endlich befiir-
wortet auch der rein wissenschaftliche Belang der Raumbefah-
rung die staatliche Unterstiitzung.

Somit wird die Raumfahrt zu der bevorzugten Rechtsstellung
cines gemeinniitzigen Unternehmens emporgehoben werden. Es
werden ihr Staatsdotationen zuteil, freilich unter Einsetzung
obrigkeitlicher Beaufsichtigung des subventionierten Unterneh-
mens. Wird die Beteiligung des Staatsvermogens einen wesent-
lichen Anteil des gesamten Kapitalaufwandes bilden, dann wird
man auf die gemischte, privat- und zugleich staatswirtschaft-
liche Unternehmungsform zuriickgreifen, damit sich die Zusam-
menarbeit beider Arten von Wirtschaftsmitteln moglichst glatt
abwickelt. Fir jeden Fall wird man die Beschaffung von Geld-
mitteln fiir die staatlich anerkannten Raumfahrtunternehmungen
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erleichtern, die erforderlichen Rechtshandlungen von Gebithren
befreien u. dgl. Die Staatsverwaltung wird ferner ihre Stern-
warten, Versuchsanstalten und notigenfalls auch militirische
Mannschaften, Uebungsplitze u. dgl. zur Verfiigung stellen, eine
bevorzugte Beniitzung der Eisenbahn, des Telegraphen und des
Telephons einrdumen u. a. m.

Als ein weiteres Vorrecht wird die Raumfahrt die Berech-
tigung erhalten, sich fremde Grundstiicke im Wege der Ent-
eignung fiir ihre Zwecke dienlich zu machen, fiir Abflugs- und
Landungsplitze, Triebstoffabriken und andere Anlagen, wobei
der Expropriant meistens nur ein zeitlich beschrinktes Nut-
zungsrecht, wie es eben die Durchfithrung seines Projektes
erheischt, gewinnt und die freie Verfiigungsmacht des Ex-
proprianten danach wiederaufleben wird.

Die Berechtigungen des Grundstiickeigentiimers beziiglich
der obenliegenden Luftzone werden eine neue Einschrinkung
gegeniiber §905 Satz2 BGB. oder Abs.1 des Luftverkehrs-
gesetzes vom 1. August 1922 erleiden, diesmal zwar quantita-
tiv von geringer Bedeutung, da der Raumverkehr auBerst
spérlich wird, dagegen qualitativ um so weiter greifend, in-
sofern die Einwirkungen eines fliegenden Raumfahrzeuges auf
die Umgegend durch Entwickelung der Gase, der Wirme, des
Rauches, des Gerdusches, durch Luftdruck usw. wahrschein-
lich sehr beschwerlich werden. Man wird diese Belastigung
schon bei der amtlichen Bewilligung einer Raumfahrt beriick-
sichtigen, auBerdem wird der Raumfahrer fiir allerlei Schiden
unbedingt haften und man wird bestrebt sein, durch recht-
zeitige Bekanntmachung der Richtung des bevorstehenden Ab-
fluges (durch eine offentliche Kundgabe oder auch individuell
an einzelne in Betracht kommende Benutzer der Erdober-
fliche) sowie des vermutlichen Landungsplatzes die Schiden
moéglichst zu vermeiden. In Anbetracht dieser MaBregeln wird
man dann in das kiinftige Raumverkehrsgesetz einen Paragra-
phen einreihen diirfen, der folgenden oder dhnlichen Inhalt
haben wird: ,Der Eigentiimer oder Benutzer eines Grund-
stiickes darf die Einwirkung, welche von einer behérdlich ge-
nehmigten Raumfahrtunternehmung ausgeht, insoweit nicht
verbieten, als sein Grundstiick durch die Einwirkung nicht
jener Benutzung dauernd entzogen wird, welche nach den ort-
lichen Verhiltnissen bei Grundstiicken dieser Lage gewohnlich
ist, oder als diese Einwirkung bei der behérdlichen Genehmi-
gungsverhandlung beriicksichtigt bzw. von dem Eigentiimer
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(Benutzer) des Grundstiickes nicht geltend gemacht wurde."
Diesem Paragraphen wird man einen Notlandungsparagraphen
im Sinne des § 12 Luftverkehrsgesetzes folgen lassen, dafl nim-
lich der Schadenersatzberechtigte bei einer Notlandung die
Abbeforderung des notgelandeten Raumfahrzeuges nicht ver-
hindern darf; es wird auch eine allgemeine Hilfeleistungs- und
Bergepflicht auferlegt, wenn ein Raumfahrzeug in Not geraten
sollte, mit Anspruch auf Berge- oder Hilfelohn.

Um die einzelnen Bestimmungen des Raumrechtes dem Sach-
verhalt moglichst genau anzupassen, wird man stets darauf
Bedacht nehmen und im Rechtssinne unterscheiden miissen
1. ob ein unbemanntes oder ein bemanntes Raumfahrzeug in
Frage steht, 2. ob explosive und feuergefdhrliche Stoffe oder
elektrischer Hochspannungsstrom oder nur harmlose Antriebs-
mittel (z. B. die Fliehkraft des Mas- und Drouetschen Riesen-
rades) verwendet werden, 3. ob das Raumschiff mit eigenem
Antrieb ausgestattet ist oder mittels Kanonen bzw. Wurf-
maschinen vorgeschnellt wird, 4. ob ferne Bahnen — zu an-
deren Himmelskoérpern — oder nur nihere Fahrtrouten (Bin-
nenschiffahrt!) befahren werden sollen.

IL

Mit dem Aufschwung der Raumfahrt wird die Frage, wie
weit nach oben das Herrschaftsgebiet eines Staates reicht —
jene Frage, die man schon fiir immer aus der Doktrin ver-
bannt und zugunsten der Unbeschrinktheit der Luftsouverani-
tit der Hohe nach endgiltig entschieden glaubte —, von neuem
vor die Volkerrechtler treten. Das Volkerrecht von heute be-
steht bekanntlich ganz allgemein darauf, daB jedem Staate
Gebietshoheit iliber die Zonen, welche oberhalb des Staats-
bodens liegen, gebiihrt, ohne eine etwaige Hochstgrenze abzu-
stecken; die Staatshoheit mufl aber doch irgendwelche rdum-
liche Grenze haben, sie kann sich nicht ins Endlose erstrecken.
In welcher Entfernung vom Erdboden liegt aber diese Grenze?

Die vélkerrechtliche Bejahung der Souveranitit betrifft nur
die Zone der Luft, die Atmosphire (,,I'espace atmosphérique*,
Art.1 des Pariser Abkommens vom 13.Oktober 1919); man
hatte weder AnlaBl noch Absicht, den Staaten weiter nach oben
reichende Berechtigungen zuzusprechen. Wo der Luftraum en-
det, da endet zugleich jene Gebietshoheit, welche oberhalb des
Territoriums die Staaten einander durch Vertrige und durch
stete Uebung zuerkannt haben.
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Diese raumliche Souveranitatsbegrenzung hat einen tieferen
Sinn als den Grund allein, daB es bisher nicht praktisch gewor-
den war, die Rechtsverhiltnisse oberhalb der Luftschicht zu
regeln. Jeder Staat iibt seine Alleinherrschaft oberhalb der
Erdobverfliche samt dem Kiistenmeere deswegen aus, weil die
aufliegenden Luftschichten mit dem Erdboden derart zusam-
menhingen, fiir das Leben auf demselben derart unumginglich
sind und den Bediirfnissen der Staatsangehoérigen derart die-
nen, dafl man diese Luftzonen zutreffend als Zubehor der Erd-
oberfliche betrachten kann. Dabei diirfen wir nicht an ein
zivilrechtliches Zubehor (§ 97 BGB.) denken und wir dirfen
nicht einen Vorwurf bereithalten, daB die Lufthoheit, indem
man ihr die Zubehoreigenschaft der Luftzone als Vorausset-
zung unterschiebt, als privates Eigentumsrecht aufgefait wird,
etwa in dhnlicher Weise, wie ein Grundstiickseigentiimer nach
§905 BGB. den obenliegenden Luftraum als Zubehor seines
Grundstiickes zu eigen hat. Denn der Begriff der Pertinenz ist
bei Begriindung der Lufthoheit kein zivilrechtlicher, nicht ein-
mal ein allgemeinrechtlicher, er ist hier ein bloBer Relations-
begriff, welcher eine tatsichliche Beziehung Luftzone—Erd-
oberfliche ausspricht. Und wirklich laufen alle Theorien von
der Begriindung der Lufthoheit letzten Endes auf den Per-
tinenzgedanken hinaus: Die Notwendigkeit der Luftsouverini-
tit wird einzig und allein durch irgendwelche Beziehung des
Luftraumes zu dem Erdboden begriindet, z. B. durch die Un-
umginglichkeit der Atmosphire zum Leben, durch die Még-
lichkeit, den Staatsboden von oben her zu gefidhrden u. dgl,
die Landhoheit bildet also den Stiitzpunkt der Lufthoheit. Es
fillt niemanden ein, einem Staate Souverinitdt tber solche
Luftzonen zuzuschreiben, welche oberhalb eines anderen Staa-
tes oder eines hoheitlosen Gebietes liegen, und kaum ein Staat
wird jemals einen Luftraum ohne die untere Erdoberfliche be-
anspruchen. Der Luftraum ist kein selbstindiges Staatsgebiet,
er ist nur als Pertinenz der untenliegenden Erdoberfliche zum
Souveranititsobjekt befiahigt, wenns beliebt: zum Souverini-
tatsschauplatz.

Diese Zubehorseigenschaft hort mit der Luftzone auf, denn
nur ein durch die Luft gefiillter Raum steht mit dem Leben auf
der Erdoberfliche in derart enger Beziehung, daB man jenen
Raum als eine natiirliche Pertinenz dieser Flache fiiglich auf-
fassen kann. Eine Teilung in Luftschichten, welche noch zum
Leben auf der Erde notwendig sind und welche nicht, ist un-
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statthaft; denn ohne die obere Luftzone wire die untere der
Dichte, der Zusammensetzung usw. nach ganz anders gestaltet
als sie eben ist, und es findet eine bestindige Luftstrémung und
Luftdurchmischung zwischen einzelnen Schichten statt, die un-
tere Luft wird von oben unaufhérlich erneuert. Gar Zonen, die
man mit dem Worte Stratosphidre zu bezeichnen pflegt, ja die
obersten etwa vorhandenen Wasserstoffzonen — im Sinne der
Wegenerschen Theorie — nehmen durch Gewicht und In-
halt an der Bildung der unteren Schichten derart teil, dal sie
dem Luftraume mitangehoren und der Staatshoheit unterwor-
fen sind. Erst von diesen ,Erdkiistenrdumen* an beginnt ein
Gebiet, welches zu unserem Erdball iberhaupt und deshalb
auch zu einzelnen Erdoberflichenteilen in keiner Beziehung
steht, welches keine Erd-Pertinenz mehr und deshalb von jeder
irdischen Staatsgewalt frei ist, coelum liberum. In diesem Ge-
biete ist der Raumschiffverkehr durchaus frei.

Es ist héchst unwahrscheinlich, dal schon zu jener Zeit,
welche wir eben schildern, die irdischen Staaten durch Ver-
trige die Aufteilung des hoheitlosen Weltraumes (oder der ein-
zelnen Himmelskoérper) in sog. Interessensphiren vornehmen
diirften, d. h. in solche Gebiete, wo dieser oder jener Vertrags-
staat ausschlieBlich zur Okkupation berechtigt wére; denn es
wird nach dem Stande der Raumfahrttechnik augenscheinlich
sein, dafl die Okkupation, eine Uebernahme der effektiven
Herrschaft iiber den vorbehaltenen Weltenraumteil, immer
noch undurchfiihrbar ist. Eher wird man unter die Sidtze des
Vélkerrechtes eine Bestimmung aufnehmen, dal wiahrend des
Durchfluges hoheitloser Zonen die Ereignisse an Bord eines
Raumschiffes nach dem Rechte jenes Staates zu beurteilen
seien, welchem das Raumschiff angehort; und fir die Staats-
angehorigkeit des Raumschiffes wird wahrscheinlich die Hei-
matzustindigkeit des Eigentiimers oder der Mehrheit der Mit-
eigentiimer richtunggebend sein (mobilia sequuntur personam
domini, Art. 6, 7 des Pariser Luftabkommens vom 13. Oktober
1919). Das Erfordernis eines Heimathafens wird wegen der
Seltenheit der Raumschiffe und mit Riicksicht auf die geringe
Anzahl der Fliige, welche jedes Raumschiff unternehmen wird,
sich eriibrigen, so daB die Moglichkeit einer Nationalitéitsbe-
stimmung dem Heimathafen nach wegfallt.

Auch die Errichtung irgendwelcher Stationen im Weltraum,
der Kunstmonde, wird aus technischen Riicksichten der fer-
nen Zukunft vorbehalten bleiben, so daB} die internationale Ver-

Mandl, Weltraum-Recht 4
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waltung solcher Raumfahrtsbehelfe — zwecks Ueberwachung der
freien Beniitzung — ebenfalls noch nicht in Betracht kommen
wird. Wird bei einem Raumfahrtprojekte der Abflugs- von dem
Landungsstaat verschieden sein, dann werden sich die zweiStaa-
ten anlaBlich der Genehmigung dieses Projektes ins Einver-
nehmen setzen miissen, wobei die noétige Ueberschreitung der
staatlichen Zollgrenze gewif mit in Kauf genommen wird.
Jene Griinde, welche fiir eine Verlingerung der innerstaat-
lichen patentrechtlichen Schutzfristen bei Raumfahrtpatenten
sprechen — nidmlich die Notwendigkeit der frihen Bekannt-
gabe der Entwiirfe zwecks Geldbeschaffung und das Bedirf-
nis eines langen Zeitraumes zur Ausniittzung —, werden auch
in betreff des internationalen Patentschutzes ins Gewicht fallen,

Seinerseits hat Bynkershoek (quaest. jur. publ. V, 1) be.
ziiglich der Mittel, welche ein Kriegfilhrender gegen seinen
Gegner anwenden darf, erklart ,,in hostes, qua hostes, omnia
licet, d.h. im Kriege ist alles erlaubt; solche vdlkerrecht-
liche ,,Regelung* wird gewi auch auf die Raumschiffe ausge-
dehnt und diese werden unter die iiblichen Kriegsmittel einge-
reiht werden, ohne daB3 jemand ernstlich daran denken wird,
die Anwendung der Raumschiffe im Kriege auszuschlielen.
Das Raumfahrzeug wird einstweilen lediglich als Hilfsmittel im
Land-, See- oder Luftkriege beniitzt werden, ohne eine selb-
stindige Waffengattung zu bilden; denn die Herstellung der
Kampfraumfahrzeuge in einer groBeren Zahl wird mit jenen
Mitteln, welche zu Gebote stehen, entweder gar nicht oder
nur mit so groBen Geldopfern durchfiithrbar sein, daB sie durch
den erzielten Erfolg keineswegs vergiitet wird. Die Raumfahr-
zeuge werden ja nur in beschrinktem Mafle lenkbar sein, ihre
Bahn wird nur nach langen Berechnungen bestimmt werden
konnen, dabei bleibt die Treffsicherheit ziemlich gering. Des-
halb wird es auch nicht zu einer Schlacht der Raumfahrzeuge
miteinander kommen, diese werden vielmehr nur versuchs-
weise und auBerst selten zur Hervorbringung stirkster Auf-
schlagwirkungen infolge der furchtbaren Fallgeschwindigkeit
oder zur Bedrohung entferntester Gegenden (der Antipoden)
verwendet werden. Je nach der Beiordnung der Raumschiffe
zur Unterstiitzung der FuBtruppen, der Marine oder der Luft-
flotte werden fiir sie die Regeln des Land-, See- oder Luft-
krieges verbindlich sein. Nebenbei sei bemerkt, daB der Wel-
tenraum — als von jeder Staatsgewalt frei — sich zum Kriegs-
schauplatze jedermann darbieten wiirde.
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Als eine Hochstleistung der Raumfahrt in jenem Entwicke-
lungsstadium, welches wir eben geschildert haben und dessen
Erreichung wir sogar ohne wesentliche Vervollstindigung der
gegenwirtigen technischen FErrungenschaften fir moglich
halten, haben wir eine Umfahrung des Erdmondes bezeichnet,
dessen mittlere Entfernung von uns (nach Hansen) 384.452 km
betrigt. Durch diesen Erfolg, wie wunderbar er auch sein
mag, wird nur der geringste Teil der Raumfahrtaufgabe ge-
lost; es bleibt noch iibrig, andere Himmelskorper von der Nahe
aus zu besichtigen und wenn moglich zu besuchen. In diesem
Falle wird die Losung weit mithevoller sein. Denn in Millionen
Kilometern ausgedriickt betragt der kleinste Abstand der Pla-
neten von der Erde folgende Zahlen: Merkur 80, Venus 41,
Mars 57, Jupiter 591, Saturn 1199, Uranus 2520, Neptun 4312
(entnommen aus Henseling, Astronomie fiir Alle 1929, 8. 57),
der neu entdeckte Pluto ca.6000. Zur Bewaltigung derartiger
Entfernungen, auch wenn man die kiirzeste Verbindungslinie
zur Fahrtroute wéhlt, wird man eine Durchschnittsgeschwin-
digkeit von plus minus 100 km/sec. — sage hundert Sekunden-
kilometer — gebrauchen; bei einer kleineren Geschwindigkeit
und bei einer entsprechend lingeren Fahrtzeit wiirde die Last
der erforderlichen Atmungsluft und der Nahrung (Valier, Ra-
ketenfahrt 1930, S.71 schéitzt hier den Gesamtverbrauch pro
Kopf und Tag auf 12 kg) die Durchfithrung der Reise itberhaupt
unmdoglich machen, insbesondere wenn man — notwendiger-
weise oder nur vorsichtshalber — iiberdies auch fiir die ge-
plante Dauer des Aufenthaltes auf dem fremden Himmels-
korper Luft und Nahrung mitnehmen wollte. Die Hochstge-
schwindigkeit der Maschine wird dann — mit Riicksicht auf die
langsamere Beschleunigungs- und Abbremsungsperiode —
wesentlich 100 km/sec. iibersteigen miissen, selbst wahrend
des Fluges im Schwerefelde jener Planeten, deren Anziehungs-
kraft die irdische ibertrifft.

Es wird weniger unsinnig erscheinen, derart hohe Geschwin-
digkeiten anzustreben, wenn man erwigt, daB die Dichte der
im Sternraume verteilten MafBe kleiner ist als der milliardste
Teil der Dichte des kiinstlich luftleer gemachten Raumes —
nach Eddington —, weshalb der Stirnwiderstand gleich Null
ist, und daB sich tatsichlich im Weltraume feste Koérper mit
dhnlichen Geschwindigkeiten bewegen: die Meteore 50—100
km/sec., die eruptiven Sonnenprotuberanzen iiber 300 km/sec.

4%
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(vgl. die Messungen der Protuberanz vom 15.Juli 1919). Im
Kometenschweife vermag irgendwelche schwache Repulsiv-
kraft, sei es der Lichtdruck oder eine elektrische AbstoBung,
festen Teilchen eine Geschwindigkeit von iiber 50 km/sec. zu
erteilen. Die Reise wird mit langsamer Beschleunigung jener
Geschwindigkeit, deren wir durch die Bewegung unseres Erd-
balls im Augenblicke des Abfluges teilhaft sind, beginnen;
wahrend der Durchquerung der Luftschichten wird die Ge-
schwindigkeit nicht allzusehr gesteigert, damit die Andrucks-
festigkeit der Insassen nicht iberanstrengt werde, damit sich
der Luftwiderstand nicht zu ungiinstig gestalte und man ander-
seits nicht jener giinstigen Wirkung verlustig gehe, welche da-
durch entsteht, daB die vom RickstoBer auspuffenden Gase
wegen der Lufthiille nicht frei entweichen kdnnen, sondern sich
hinter der Rakete stauen und durch ihren Druck die RiickstoB-
wirkung unterstiitzen. Nach dem Verlassen der Erdatmosphire
wird das Tempo allméahlich bis iiber 100 Sekundenkilometer er-
hoht. Und beim Riickkehren bremst die dichte Luft den freien
Fall wieder ab.

Obgleich wir die Losung der Planetenfahrt als grundsatz-
lich moglich betrachten, sind wir uns doch der &uflersten
Schwierigkeit der Durchfiihrung wohl bewuBt. Der Bau eines
Raumschiffes von der eben geschilderten Leistungsfahigkeit
liegt weit auBerhalb des Bereiches unseres heutigen Ver-
mogens. Da die ideale Antriebsleistung einer Rakete — und das
RiickstoBprinzip scheint heute der einzige gangbare Weg zur
Losung des Raumfahrtproblems zu sein — oder jede Endge-
schwindigkeit, welche die Rakete durch das Abbrennen ihrer
ganzen Sprengstoffladung erhilt, desto grofer ist, je grofer
entweder das Verhiltnis des Startgewichtes der Rakete zu
deren Endgewichte oder die Auspuffgeschwindigkeit ist, so
wird man zu einer Leistungssteigerung nur durch Steigerung
dieses oder jenes Wertes gelangen. Es werden einerseits Ge-
rite von ungeheurem Anfangsgewicht gebaut, anderseits An-
triebsstoffe von hoher Verbrennungsgeschwindigkeit verwen-
det werden miissen. Ein anderer Ausweg wiirde darin gefun-
den, daB Abstofmasse und AbstoBenergie ganz oder teilweise
wihrend der Fahrt aus dem Kosmos gesammelt werden kénn-
ten, weil dann der notige Vorrat an Treibmitteln stets erneuert
wirde und nicht im ganzen Umfange mitgeschleppt werden
miiBte. Weil das Endgewicht der Rakete méglichst gering sein
muB und weil auch jene Masse, die wahrend der Fahrt ver-
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braucht oder bloB losgeldst, nicht abgestoBen wird, dieses End-
gewicht (oder die Totlast) der Rakete (wenn auch nur bis zu
dem Moment des Verbrauches oder der Loslosung) vermehrt,
wird man die Raumschiffe trotz ihrer GroBe und starken Inan-
spruchnahme duBerst leicht konstruieren miissen, iiberdies aus
einem Material, welches neben der Anstrengung auch der
groBen Explosionshitze und zugleich der Kilte des Weltraumes
gewachsen wire. Der gegenwirtige Stand der Maschinenbau-
technik vermag den konstruktiven Anforderungen der Pla-
netenfahrt nicht genugzutun und ebensowenig ist die heu-
tige Chemie imstande, die geeigneten Baustoffe dazu sowie die
Sprengstoffe zur Hervorbringung der erforderlichen Auspuff-
geschwindigkeit zu liefern.

Wir wollen hier zum Vergleiche heranziehen, wie an der
Wende des XVIIIL. Jahrhunderts alle Grundprinzipien der heu-
tigen Luftschiffahrt bekannt waren: Charles hat im Jahre
1783 einen Aufstieg mit einem Wasserstoffballon unternommen,
Meusnier im Jahre 1784 einen zigarrenformigen Lenkballon
mit einer Luftschraube vorgeschlagen, und Huygens gar im
Jahre 1680 einen Explosions-Pulver-Motor entworfen; aber erst
nachdem der Maschinenbau im Laufe des XIX.Jahrhunderts
auf eine unerwartete Hohe emporgebracht wurde, war es mog-
lich, jene althergebrachten Erfindungen zum Aufbau einer
leistungsfahigen Luftfahrt auszuniitzen. Wir halten dafiir, da
die wichtigsten Grundprinzipien der Raumfahrt bereits ent-
deckt sind, dafl es aber noch ziemlich lange dauern wird, bis
die Maschinentechnik die vorliegenden Raumfahrtprojekte
verwirklichen koénnen wird, vorausgesetzt, daB die Chemie
unterdessen die ndétigen Bau- und Sprengstoffe dazu verschafft.
Das Wesen und die Wirkungsrichtung der Erdschwere muf
ebenfalls noch untersucht werden: Falls die Gravitation von
dem Erdballmittelpunkte hinausstrahlt, miite deren Wirkung
durch die rasche Fahrt in der Gravitationsfortpflanzungsrich-
tung gemindert werden, und die enormste Beschleunigung der
Fahrt wiirde erwiinscht sein; anders, falls die Gravitation im
Sinne vonSahulkas’Meinung wie ein Schwere-Regen auf die
Erde herunterfillt. Ist die Schwere elektromagnetischen Ur-
sprungs, wird man sie vielleicht auf elektrischem Wege lihmen
kénnen usw. AuBerdem wird man die Gewinnung der Energie
aus den vorhandenen Stoffen weit vervollkommnen miissen, um
einerseits die moglichst rasche und vollstindige Verbrennung
der Antriebsmittel in der Rakete, zwecks Erzielung der hohen
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Auspuffgeschwindigkeit, zu erreichen, anderseits, um eine Er-
neuerung der Antriebsvorriate aus dem Kosmos wahrend des
Fluges zu ermdglichen, schlieBlich um den ungeheueren Ener-
gieverbrauch bei den Raumfahrtunternehmungen ékonomisch
— durch Zersetzung billiger Rohmaterialien — decken zu
kénnen; denn nur als eine ékonomische Beférderungsweise
kann die Raumfahrt zum vollen Aufbliihen gelangen.

Aus diesen Andeutungen erhellt, wie wenig fortgeschritten
unsere Naturwissenschaften sind, um als Grundlage der Raum-
fahrt, eines Problems aller Probleme, dienen zu konnen. Be-
vor wir also den Weltenraum frei und wirtschaftlich
befahren kénnen, werden wir noch eine Epoche iiber-
raschenden Fortschrittes der Physik und der Chemie,
sowie dementsprechend der Maschinenbautechnik er-
leben miissen, welche jener des XIX. Jahrhunderts
gleichkommdt.

IV.

Durch unsere vorangehende Behauptung — daB die gegen-
wirtige Welt noch nicht reif geworden sei, eine Planetenreise
zustande zu bringen — haben wir daran erinnern wollen, dal
man einen weit fortgeschritteneren Wirtschafts- und Kultur-
stand voraussetzen muB, wenn man sich die allgemeinen Wir-
kungen der ErschlieBung der Weltenrdaume richtig vorstellen
will. Jene Epoche, welche zwischen heute und dem Tage der
ersten Planetenreise liegt und welche die reife Entfaltung der
Maschinentechnik samt aller benachbarten Wissenszweige mit
sich bringen muB, wird eine derartige Uebermechanisierung,
d. h. eine derartige Fiille an Maschinen, moégen sie gerade not-
wendig sein oder nicht, iiberall zur Folge haben, da8 man be-
fiirchten muB, die Maschinen werden alles Lebendige erwiirgen
und alle Welt, alle vorhandenen Vorrdte an organischen und
anorganischen Rohstoffen fiir sich allein in Anspruch nehmen,
Wiesen und Felder, Haine und Wilder, Luft und Gewéasser wer-
den den eisernen Gotzenbildern geopfert werden miissen, um
deren Bedarf an Bau- und Betriebsstoffen zu decken. Auf dem
Erdball wird eine dhnliche Situation entstehen, wie wenn man
heute eine Industriegegend von der iibrigen Welt abschldsse
und selbstverlassen leben liefle. Zwar werden vereinzelte
Denker, welche der drohenden Gefahr der Selbstvernichtung
durch Maschinen gewahr werden, nach dem ,Zurlick zur
Natur rufen, aber ihren Stimmen wird — wie es immer der
Fall war — kein Gehor geschenkt werden: die Weltgeschichte
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kennt kein Zuriick, es wird sich niemand entschlieBen, von den
Maschinen in die verstimmelte Natur zu fliichten, um als Hirte
oder Landwirt sein tidgliches Brot miihsam zu erwerben. Auch
die vielversprechende Entwicklung der Menschenseele wird
einen jahen Abbruch erleiden, da durch Ldsung aller vorhan-
denen Probleme in der ,,patentvollen’* Welt kaum noch ein Be-
darf fernerer Erfindungen empfunden wird und die Geistes-
krafte werden durch die aufgezwungene MufBezeit geldhmt
werden. Ebenso wird es den bildenden Kiinsten an Anregungen
zu weiterer Schopfung fehlen.

Wie ein erfrischender Hauch wird die ErschlieBung des
Weltenraumes gerade zur rechten Zeit kommen, um eine Er-
1osung aus diesem schwiilen Zustande zu bringen, um neue
Rohstoffquellen der Wirtschaft zu eréffnen, den Maschinen
neue Verwendungsmoglichkeiten zu geben und sie somit wie-
der nutzbar zu machen, die brachliegenden Geisteskrifte durch
Stellung neuer Fragen wieder zu erwecken. Die Raumbe-
fahrung wird eine Wandlung vollziehen, eine Mutation von
solcher Art, welche im Sinne H. de Vries (Die Mutations-
theorie) Grenzsteine der Weltgeschichte bedeuten; sie wird
nicht nur die hochzivilisierte Menschheit vor dem Verfall
retten, sondern iiberdies ein weiteres Emporsteigen zu noch
héheren Entwickelungsstufen veranlassen.

Die Urproduktion wird in den Gegenden der eroberten Him-
melskorper neue Betdtigungsgebiete finden, wodurch dann die
Industrie neue Naturstoffe erhalten wird, sie umzuformen oder
zu veredeln. Zugleich wird ein groBer Bedarf an allerart Ein-
richtungen entstehen, da ein Planetenverkehr ohne eine Unzahl
beweglichen und unbeweglichen Inventars undenkbar ist, un-
gerechnet, daB ferner Gerite, Bauten u.dgl. erforderlich wer-
den, um die wirtschaftlichen und wissenschaftlichen Errungen-
schaften der Raumfahrt allgemein dienstbar zu machen; durch
diesen Bedarf wird jener Krisis gesteuert, welche auf dem
Weltmarkt durch die plétzliche Steigerung der Giitereinfuhr
und Giiterproduktion ausbrechen wiirde. Da auBlerdem eine
Auswanderung in das Weltall stattfinden wird, wird sich ge-
will ein Mangel an Arbeitern fiihlbar machen, wodurch die
Stellung der Arbeiterklasse giinstig beeinflult wird.

Alle Wissenschaftszweige (nicht die Astronomie allein) wer-
den beschaftigt sein, die neu gewonnenen Erkenntnisse zu ver-
arbeiten, und mancher von ihnen wird sich gendtigt sehen, eine
besondere ,kosmische" Unterabteilung in seine bestehende
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Klassifizierung einzureihen. Man wird eine besondere Mond-
geographie, Mondgeologie, Mondpflanzenkunde, falls die Be-
obachtungen W. H. Pickerings bestitigt werden, u. dgl.
griinden, und ebenso in betreff der {ibrigen Himmelskérper.
Es 148t sich kaum vorstellen, wieviel wissenschaftliche Arbeit
erforderlich wird, bis alle Kosmosdisziplinen nur halbwegs die
Fiille des heimgebrachten Beobachtungsmaterials gesichtet
haben werden. Dabei wird auch manche irdische Frage, z. B.
der Entwickelungsgang im Tier- und Pflanzenreich, durch etwa
vorgefundene neue Exemplare besser ins Licht geriickt werden,
und durch Befahrung der beinahe endlosen Bahnen wird man
dem Erfassen der Unendlichkeit, dem Begreifen der Ewigkeit,
einen Schritt ndher kommen.

Die neuen Landschaften, die neuen Belichtungen, die neuen
Lebenssituationen werden den bildenden Kiinsten einen uner-
schopflichen Vorrat an Motiven geben, und neben dem Ton-
kiinstler, der die Sphirenharmonie zu vernehmen glaubt, wird
ein Maler sich bemiihen, seinem Bilde auBer der Raumtiefe
auch eine Zeitperspektive zu geben, d.h. auszudriicken, daf
der dargestellte Gegenstand nicht der Gegenwart, sondern,
hunderttausende Lichtjahre entfernt, der entlegensten Ver-
gangenheit angehort.

Schon die mechanische Kultur, welche der Planetenfahrt
vorausgegangen ist, hat die Geisteskrifte vielfach aufblilhen
lassen. Durch das stete Denken an die Raumfahrtprobleme,
durch die Fahrtversuche wurde der Mensch allmahlich darauf
psychisch vorbereitet, los von der Erdenschwere, entbloBt der
schiitzenden Erdatmosphire, unter unaufhérlichem Wechsel
der Temperatur, der Geschwindigkeit u. dgl., den Aether zu
durchqueren. Man darf deshalb hoffen, dafl der Mensch ebenso-
gut wie die kérperliche Anstrengung auch den ,,psychischen
Andruck" einer Planetenfahrt ertragen wird und daBl er weder
durch das Gefiihl der Schwerelosigkeit noch durch das Weh
der Verlassenheit im unendlichen Raum in Sinnesverwirrung
verfillt, obgleich diese Empfindungen bestimmt die stirksten
sein werden, welche jemals an Menschengemiiter herangetre-
ten sind. Durch die Erlebnisse einer Raumreise werden die
psychischen Krafte gehirtet und die Geistesfahigkeiten auf
das duBerste gesteigert werden; mit denkbar groBter Schnel-
ligkeit wird der Raumfahrer auf alle Wahrnehmungen reagie-
ren miissen, mégen auch Dinge von unerhorter Beschaffenheit
vor ihm auftauchen; seine Aufmerksamkeit ist stets hochst-
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gespannt, seine menschlichen Schwichen, Unbehagen, Ermii-
dung, Furcht, miissen durch einen starken Willen zuriickge-
drangt werden.

Ein Mensch, welcher durch derartig tieferschiitternde Ge-
fiihle gestahlt wurde, fiigt sich schnell in alle Lebenssituatio-
nen, er betrachtet die Welt von einem erhabeneren Gesichts-
punkte, da er sie in einer ungeheueren Entfernung punkt-
formig gesehen hat. Er teilt seine Art der Lebensanschauung
seiner Umgebung mit, und die kiinftige Philosophie, welche
daraus entsteht, spiegelt die Wahrnehmungen der Raumreisen
getreu wider: GroBtmogliche Gleichgiiltigkeit allen Sonder-
interessen, allen korperlichen Leiden des einzelnen gegen-
tiber, vollstaindige Hingabe des Ich an den Gemeinzweck: Die
Erkenntnis, dal die Zusammenarbeit von Einzelwesen und nur
diese Zusammenarbeit allein die hochsten Leistungen zustande
bringen kann, dafl aber auch noch nicht in dieser alles leisten-
den irdischen Menschengemeinschaft das hochste Ziel des Ge-
schehens liegt, sondern daB dieses viel hoher zu suchen sei in
der Belebung des Weltalls durch die vollkommensten Lebens-
formen und in dem harmonischen Emporsteigen alles Leben-
digen. Da von der Erde aus die iibrigen Himmelskorper mit
Urzellen neuer Lebensform besidt werden sollen, wird der Erd-
ball wieder zum Weltallmittelpunkte erhoben, ein neuer Geo-
zentrismus; indem man aber die fernen Weltraumgegenden
durcheilt und die Stellung der Erde unter anderen Perspek-
tiven besichtigt hat, als welche dem Altertume und dem Mittel-
alter zuganglich waren, wird man nun zur Einsicht gefiihrt,
daB die Erde zwar einen Ausgangsort der Weltraumgemein-
schaft, zwar ein Treibhaus des héheren Lebens, doch keines-
falls den Endzweck des Alls bildet, daB nicht das Weltall der
Erde wegen dasteht, wie die Alten geglaubt, sondern dag die
Tellus durch die darauf vorhandenen Lebensbedingungen dazu
vorausbestimmt wurde, den Kosmos mit einem Gigantenge-
schlecht zu beleben, daB also ihre Aufgabe einem héheren End-
zwecke untergeordnet bleibt.

V.

Sobald man dazu gelangt ist, den Weltenraum mit verhilt-
nisméBiger Sicherheit und Oekonomie zu befahren, und sobald
die Lebensbedingungen auf den Nachbarsternen einigermafen
durchforscht sein werden, wird eine Mobilmachung der irdischen
Bewohnerschaft bemerkbar werden, es wird eine wahre Volker-
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wanderung von der Erde in die neu erschlossenen Weltraum-
gegenden stattfinden, und aus diesen wieder nach der Erde
zuriick. Der Zug der Abenteuerer, welche durch die Aussicht
auf rasche Bereicherung verlockt werden, wird desto lebhafter
sein, je mehr die Bande des Heimatgefiihls in der Neuzeit
durch den hdufigen Aufenthaltswechsel bereits auf Erden ge-
lockert wurden, und da diesen Weltraumnomaden immer neue
jungfrauliche Gebiete winken werden, da auBerdem die Raum-
fahrt immer weitere Vervollkommnung zeitigen, das Gefiihl
der Heimatgebundenheit immer weiter zuriicktreten wird, ist
eine Abnahme der Emigration nicht zu erwarten. Wie werden
die Verhiltnisse der Auswanderer innerhalb der fernen Stern-
welt — moge es sich um Geschehnisse wihrend der Raumfahrt
oder nach der Landung auf irgendwelchem fremden Himmels-
korper handeln — rechtlich zu beurteilen sein?

Mit dem Begriffe des heutigen Staates als einer rechtlichen
Zwangsgemeinschaft wire es unvereinbar, wenn ein Staats-
biirger, welcher das Staatsgebiet verlaBt, deswegen auch aller
Rechtsbeziehung zum Staate ledig wiirde; sollte die Rechts-
ordnung irgendeines Staates die Bestimmung enthalten, daB
die Rechte und Pflichten eines Staatsmitgliedes nur so lange
bestehen, als sich das betreffende Subjekt innerhalb der Lan-
desgrenzen befindet, dann wiirde eine solche Bestimmung
schon an sich fir eine juristische Betrachtung von heute den
Charakter des Staates als einer Rechtsgemeinschaft und der
staatlichen Ordnung als einer Rechtsordnung zerstéren: die
Bindung der einzelnen Glieder der betreffenden Gemeinschaft
wiirde als nur faktisch — keineswegs als rechtlich — ange-
sehen werden, man wiirde die Einheit nur tatséchlich nennen,
es diirfte von einem Staate im heutigen Sinne eines Rechts-
staates und von einer Rechtssetzung liberhaupt keine Rede
sein. In jedem Normenkomplexe, welcher heute die Wiirde
einer Rechtsordnung, d. h. eines rechtlichen Staatsunterbaues,
beanspruchen will, muf} statuiert werden, da8 die Geltung der
Normen seitens der Teilnehmer der Gemeinschaft nicht ein-
seitig, z. B. durch Verlassen des Staatsgebietes, aufgehoben
werden kann, sondern daB die Biirger an den Staat rechtlich
gebunden bleiben, wohin auch immer sie sich begeben, bevor
nicht eine endgiiltige Auseinandersetzung des beiderseitigen
Verhiltnisses erfolgt. Und die Bedingungen dieser Ausein-
andersetzung werden durch die beziigliche Rechtsregelung
ebenfalls autonom festgestellt.
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Insbesondere wiirde es dem heutigen Rechtsempfinden zu-
widerlaufen, wiirde man jemanden blof des Austrittes aus dem
Lande wegen der Staatsangehorigkeit verlustig erkliaren: denn
ein jedes Individuum des Staatsvolkes ist nicht nur ein Staats-
untertan, sondern auch eine Komponente der Staatssubjekti-
vitit, es nimmt an der Bildung des Staates Anteil (kein Staat
darf durch iibereiltes Entlassen des Volkes seine eigene Macht-
stellung innerhalb der Volkergemeinschaft untergraben) und
hat seinerseits gewisse Rechte der Staatsgemeinschaft gegen-
iitber. Die Individuen haben Staaten gebildet, um im Lebens-
kampfe besser geschiitzt zu werden, und dieser Schutzverband
wiirde seinen begrifflichen Zweck verfehlen, wenn er sein Mit-
glied, seinen Griinder, im Daseinskampfe ohne weiteres bloB-
stellen wiirde. Grundséatzlich darf der Verlust der Staatsbiirger-
schaft nur durch Aufnahme unter den Schutz eines anderen
Staates, durch den Wechsel der Staatsangehorigkeit, begriin-
det werden; es gibt heute keine Versitzung dieser Statusquali-
tat, die Unterkunft in irgendwelchem Staate wird heute — wo
es eigentlich keine staatslose bewohnbare Gegend gibt — als
eine Vernunftnotwendigkeit angesehen (Hegel, Rechtsphilo-
sophie § 75: die verniinftige Bestimmung des Menschen ist,
im Staate zu leben), die Heimatberechtigten werden weder
ausgeliefert noch aus dem Lande verwiesen.

Indem nun die Angehérigen eines Staates begriffsnotwendig
dem Rechte desselben auch auBlerhalb ihres Heimatlandes
unterworfen bleiben miissen, werden sie an Bord eines Raum-
schiffes die heimatliche Kompetenz bis in die entlegensten
Himmelsgegenden mitfiithren, und das Staatsgebiet, d.h. den
Betitigungsplatz und zugleich den Betatigungsgegenstand der
Staatsgewalt, bis dorthin erstrecken. Es erhellt aber klar, daBl
kein irdischer Staat imstande sein wird, einen organisierten
Zwang auf einem andern Himmelskorper auszuiiben, um dort
seine Gesetze durchzusetzen; der Rechtszwang wird also illu-
sorisch, und zwar nicht nur in jenen fernen Gegenden, sondern
auch auf der Erde selbst, da kinftighin jeder widerspenstige
Staatsbiirger der Zwangsausiibung dadurch entgehen wird, daff
er auf irgendwelchen Stern fliichtet. Und es unterliegt keinem
Zweifel, daB die Durchsetzung durch eine organisierte Staats-
macht heute das Begriffsmerkmal einer Rechtsregel ausmacht,
mag auch unbestritten bleiben, daB es daneben verschiedene
Nebengarantien des Rechts gibt, von denen einige (nicht aber
alle: vielleicht die Macht der Ueberlieferung, der innere Wert
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der Norm, nicht aber die Einwirkung des bestehenden Lebens-
milieus und das BewubBtsein der bisherigen Gemeinschaft) den
Fliichtling auch ferner beeinflussen werden; im Sinne der ge-
genwartigen Auffassung hort also eine Regel auf, Rechtsrege)
zu sein, sobald sie nicht durch einen staatlich organisierten
Zwang unterstiitzt ist (so sagt Feuerbach: ,Die Realitat der
Rechtsgesetze hingt ... von der Méglichkeit des Zwanges ...
ab*), und ein Staat ist kein Rechtsstaat mehr, sobald seine Nor-
men keine Rechtsqualitiat haben.

Es ist unschwer einzusehen, daB es nicht moglich sein wird,
den juristischen Staats- und Rechtsbegriff von heute aufrecht-
zuerhalten, sobald die ErschlieBung des Weltraumes den Erd-
bewohnern neue hoheitlose Gegenden eréffnet, und dal daher
der Aufschwung der Raumfahrt zugleich eine neue Epoche in
der Geschichte jener beiden Begriffe — des Staates und des
Rechts — bedeuten wird. Wollen wir nun zusehen, welche Um-
gestaltung der juristische Staats- und Rechtsbegriff erfahren wird.

Nachdem der Mensch, das Staatsvolk, in der Antike und
im Mittelalter als Objekt der Staatsgewalt, das im Staate vollig
aufgeht und ihm gegeniiber keine Rechte hat, angesehen wurde,
wurden in der Neuzeit den Staatsbiirgern wenigstens gewisse
spirliche , Freiheitsrechte* dem allméchtigen Staate gegeniiber
eingerdumt und deren Stellung von der Objektbeziehung zur
Objekt- und Subjektbeziehung (so Waldecker, Allgemeine
Staatslehre S.502) erhoben. Sobald es aber einem bisherigen
Staatsuntertan freistehen wird, sich durch Verlassen des Erd-
balls jeglicher irdischen Staatsgewalt zu entziehen und sich in
hoheitlosen Weltenrdumen mit anderen seinesgleichen eine
neue Heimstitte zu grinden, wird nicht nur dieser, somit ent-
standene neue Menschenverband, sondern auch der friihere
Heimatsstaat juristisch als blofe Privatgesellschaft beurteilt
werden miissen, welche zwar dem Individuum gegeniber ge-
wisse Anspriiche hat, wobei dieses aber grundséatzlich in vollem
MaBle frei bleibt. Von nun an kann von irgendwelcher Objekt-
beziehung des Volkes im Rechtssinne, mégen auch einzelne
Gesellschaftsmitglieder wirtschaftlich, tatsdchlich, an den Ver-
band gebunden sein, keine Rede mehr sein, wie es heute auch
niemandem einfallt, zu behaupten, daB die Gesellschafter
einer offenen Handelsgesellschaft durch diese irgendwie ,be-
herrscht* werden, obgleich sie der Gesellschaft gegeniiber ver-
pflichtet sind und wirtschaftlich manchmal véllig von ihr ab-
héngen.
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Der Traum der Kyniker, die Staatsordnung moge fiur den
Weisen, d. h. fiir jeden, der es zustande bringt, im Daseins-
kampfe allein zu bestehen, unverbindlich sein, wird in Erfiil-
lung gehen: es wird keine Herrschergewalt der neuen Ge-
meinschaft — des neuen Staates — den Mitgliedern gegen-
iiber geben; beide, Staat und Biirger, stehen in dem einfachen
Rechtsverhiltnisse zweiler ebenbiirtiger Rechtssubjekte zu-
einander, es gibt kein rechtliches Ueber- und Untergeordnet-
sein, die rechtliche Konstruktion des kiinftigen Staates wird
jeden Hoheitsgedanken vermissen lassen. Die neue Staatsge-
meinschaft, obgleich sie vielleicht eine Autarkie (Aristoteles),
eine Selbstgenligsamkeit nach auBen, besitzen wird, wird
keineswegs nach innen souverin sein, d. h. sie wird nicht be-
rechtigt sein, nach eigenem Gemeinschaftswillen die Rechts-
stellung eines Staatsbiirgers sich gegeniiber zu bestimmen, sie
wird gleichwie dieser rechtlich verpflichtet und berechtigt sein.
Das Individuum wird die rechtliche Anerkennung seiner Selbst-
bestimmung erreichen.

Wie die SeBhaftigkeit der Menschen infolge der Erschlie-
Bung der Weltenrdume verlorengegangen ist, so mangelt auch
dem neuen Staate jene Beziehung zum Erdboden, welche erfor-
derlich wire, damit man von einem Staatsgebiete als einem
Grundelemente des Staates sprechen diirfte. Die neue Staats-
korperschaft wird nur aus dem Personenelement bestehen, wird
begrifflich raumlos sein, sie wird nur irgendeinen Schauplatz
fir ihre Betdatigung brauchen, dessenungeachtet, wo sie diese
Zufluchtstitte findet; moge sie heute hier, morgen woanders
ihren Sitz haben, mogen ihre Biirger auf demselben Platze
mit den Angehoérigen eines anderen ,,Staates" wohnen und so-
mit zwei Staaten ortlich durcheinander gedrungen sein, den-
noch bleibt ihre juristische Beschaffenheit unangetastet. Eine
derartige Beweglichkeit, Gebietslosigkeit oder Durchdringlich-
keit wire mit dem heutigen juristischen Staatsbegriffe unver-
einbar, obgleich man selbst heute nicht davor zuriickschreckt,
die organisierten Nomadenhorden der Vélkerwanderungszeit
fur Staaten eines niederen Entwicklungsstadiums zu erkliren
(s. Binder, Philosophie des Rechts S. 5201.).

Das Vereinheitlichungsmoment des neuen Staates wird ein-
zig durch die Verfolgung gemeinschaftlicher Zwecke gebildet
werden, und der Staat wird dann von den iibrigen Zweckver-
banden allenfalls nur dadurch zu unterscheiden sein, daB seine
Zwecke etwa vielseitiger sein werden, wodurch dem Verbande
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eine gewisse Geschlossenheit mit tatsdchlich bevorzugter Stel-
lung zuteil wird. Fir den Juristen werden Staat und beliebige
Privatgesellschaft dem Wesen nach gleichstehen. (Als Beispiel
dessen, dafl ein Privatverband tatsidchlich die Befugnisse eines
Staates auszuiiben vermag, mogen uns die Unternehmungen
der Kolonisten von den amerikanischen ,,conquistadores* bis zu
der afrikanischen Kongogesellschaft dienen.)

Es ist hochstwahrscheinlich, dafl der Umbildungsprozef3 hier
nicht stehen bleibt, sondern dafl im Laufe der Zeit von den ver-
schiedenen Funktionen des heutigen Staates einige dieser,
andere jener Privatverband derselben (oder liberwiegend der-
selben) Individuen auf sich nehmen wird (ein Heimwehrverband
neben einem Polizei-, einem Justiz- oder Schiedsverbande u.
dgl.); falls sich eine derartige ,,Gewaltenteilung* bewéhrt, wird
man in Zukunft eine Zentralorganisation und demzufolge ein
Ebenbild des heutigen Staates génzlich vermissen miissen (eine
dhnliche Dezentralisation herrschte im mittelalterlichen
Staate, wo es mehrere unabhingige Gewalten 6ffentlicher Art
gab, feudalisierte konigliche Aemter, allerlei selbstindige Ge-
richtsbarkeiten, Immunitiaten, privilegierte Stadte u. dgl.).

Das Recht im heutigen Sinne muB begriffsnotwendig dem
Geltungsgrunde nach auf irgendwelche Staatsorganisation ge-
stiitzt und seine Durchsetzung muB durch dieselbe Organisation
verbiirgt werden (vgl. dagegen das Kirchenrecht als Beispiel
eines staatenlosen Rechts der é&lteren Auffassung); Sauer,
Lehrbuch der Rechts- und Sozialphilosophie S. 196 bezeichnet
beide als Parallelbegriffe. Dem Rechte der Raumbefahrungs-
zeit wird eine derartige Beziehung zum Staate fehlen.

Eine Rechtsregel jener Epoche wird nicht mehr durch einen
einseitigen, souverinen Staatsakt zustande kommen, sie wird
vielmehr frei — ausdriicklich oder stillschweigend durch
Uebung — zwischen den Teilnehmern vereinbart werden.
Demzufolge wird das Recht férmlich unter den iibrigen Regeln
der gesellschaftlichen Verhaltensweise, der Sitte, der Hoflich-
keit u. dgl. aufgelést; wird man doch ein besonderes Recht
innerhalb der Gesellschaftsregeln aufstecken wollen, dann
wird man auf ein inhaltliches, materielles Merkmal zuriick-
greifen miissen, man wird unter allen Privatvereinigungen
irgendwelchen Verband wihlen miissen, welcher zufolge der
Art und des Umfanges seiner Zwecke eine bevorzugte, staats-
ahnliche Stellung einnimmt, und man wird die Bestimmungen
des Vertragsverhiltnisses zwischen diesem ziemlich willkir-
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lich auserwidhlten Verbande und dessen Gliedern zu einem
,Rechte” erkliaren; das Verhalten, welches dem betreffenden
Vertragsinhalte (= Statuteninhalte) gemafl ist, wird man ge-
recht, rechtmiBig u. dgl. nennen diirfen.

Die Auswahl einer ,staatlichen oder ,rechtlichen** Gesell-
schaft setzt freilich voraus, daf sich iiberhaupt ein Privat-
verband durch die Tragweite seiner Wirkung zu einer Bevor-
zugung erheben wird. Werden dagegen die Aufgaben des heu-
tigen Staates unter mehrere Korperschaften beinahe gleich-
miBig zersplittert sein, dann wird man keinen AnlaB dazu
haben, das Verhiltnis der Mitgliedschaft innerhalb irgendeines
von diesen mehreren Staatsnachfolgern mit dem Worte , Recht*
zu bezeichnen, und man wird alle Normen des gesellschaftlichen
Verhaltens gleich behandeln miissen; dann werden der heu-
tige Staat und das heutige Recht unter den neuen Lebensformen
vergebens nach verwandten Erscheinungen spéihen.

Man darf nicht glauben, daB mangels einer obrigkeitlichen
Staatsgewalt die Erfiillung der Pflichten des neuen ,,Rechts
nur durch einen nichtorganisierten sozialen Zwang garantiert
wird, durch die Macht der Ueberlieferung, der Nachahmung,
durch den Wunsch, nicht aufzufallen, durch die Hoflichkeit
u. dgl.; es konnen in jedem Vertragsverhiltnisse Garantien vor-
gesehen werden, wobei freilich die Erzwingung der Leistung
durch die berechtigte Vertragspartei selbst mittels Selbsthilfe (in
die ja die Gegenpartei vorher beim Vertragsabschlusse einge-
willigt hat!) geschehen muB, und wenn die Befiirchtung nahe-
liegt, dal der maichtige Verband (dessenungeachtet, daB sein
Verhalten durch die 6ffentliche Meinung miBbilligt und somit
mit den Folgen des sozialen Zwanges geahndet wird) seinen
Pflichten dem schwicheren Individuum gegeniiber nicht nach-
kommt, dann kann das Individuum durch Eintritt in einen be-
sonderen Schutzverband seine Interessen verteidigen. Aehn-
lichen Schutzcharakter werden auch solche Korperschaften
haben, welche jede Schadigung oder Gefihrdung ihrer Mitglieder
bestrafen werden, somit die heutige Strafjustiz und Polizei fiir
ihre Teilnehmer nach auBen gegen jedermann ausiiben werden;
die Straftaten nach innen, d. h. im Verhiltnisse einer jeden Ge-
meinschaft zu ihren Teilnehmern und zwischen diesen gegen-
einander, werden als Vertragsbruch mit Vertragsstrafen belegt
werden, welche keineswegs nur vermégensrechtlicher Natur zu
sein brauchen; denn bereits heute pflegen Vereine eine innere
Disziplinargewalt mit Ehrenfolgen auszuiiben.
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Wenn wir uns moglich sinnfallig vergegenwirtigen wollen,
welchen Anblick eigentlich die Rechtsverhiltnisse der Raum-
befahrungszeit darbieten werden, so 148t sich das heutige Volker-
recht zum Vergleiche heranziehen! Auch dieses wird nicht durch
eine iibergeordnete Organisation gesetzt,sondern unter den gleich-
stehenden Subjekten frei vereinbart. Ebensowenig findet das
Vélkerrecht an irgendwelchem Staatenstaate Anlehnung, da die
Volkerrechtsgemeinschaften nur genossenschaftliche Zweckver-
bande sind (s. Liszt-Fleischmann, Das Volkerrecht S. 8), welche
keineswegs eine riaumliche Undurchdringlichkeit besitzen, da
mehrere solcher Verbénde zu verschiedenen Zwecken unter den-
selben (oder teilweise denselben) Subjekten vereinbart wurden,
dementsprechend also mehrere Sonderzweckverbidnde auf dem-
selben Territorium Platz finden und trotzdem der Inhalt des
Verbandsvertrages bei jedem von ihnen dem internationalen
»Recht angehort. Solche internationale Sonderzweckverbinde
sind z. B. Gemeinschaften zur Forderung des Verkehrs, beziig-
lich der Rechtshilfe, zum Schutze des Lebens und der Gesund-
heit, der Tiere und Pflanzen, des geistigen Eigentums, der huma-
nitiren und religiésen Interessen, der Arbeiter, zur Bekampfung
des Sklaven- und Miadchenhandels u. dgl., wobei oft Schieds-
gerichte zur Losung der Meinungsverschiedenheiten bestellt
werden. Werden jedoch die volkerrechtlichen Verpflichtungen
nicht freiwillig erfiillt, so muB der Verletzte letzten Endes zur
Selbsthilfe greifen.

Man pflegt zu sagen, daB das Volkerrecht auf einer niede-
reren Entwicklungsstufe als das innerstaatliche Recht steht; wir
halten jedoch dafiir, daB das Vélkerrecht ein , Freirecht" der
Zukunft veranschaulicht. Andere sprechen dem Vélkerrechte
jede Rechtseigenschaft {iberhaupt ab, oder heiBen es ein ,an-
archisches Recht" (so Jellinek, Allgemeine Staatslehre 1929,
8. 379); dicse miissen folgerichtig auch dem Rechte jener Zu-
kunft, wo die Raumfahrt durch Eroffnung unendlich groBer,
staatsloser und bewohnbarer Weltengebiete jede Staatsgebunden-
heit sowie jede Staatsgewalt zunichte machen wird, ebenfalls
die Rechtsqualitidt absprechen. Somit wird die ErschlieBung des
Weltenraumes nicht nur fiir das Wie, sondern auch fiir das Ob
des Rechts ausschlaggebend sein, und durch den Namen des
Weltraumrechtes wird nicht nur ein etwa dem bisherigen Rechte
neu zugefiigter Normenkomplex, sondern schlieBlich eine vom
heutigen Juristenrechte wesensverschiedene Erscheinung ge-
kennzeichnet werden.
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