Ferner der Beitrag:

Die Ablésungs- oder Grenzschichttheorie Prandtls und die Ent-
stehung der Wirbel in der Wirklichkeit, von H. Ahlborn.

Durch das Erscheinen dieses Jahrbuches ist die Luftfahrt-
literatur wertvoll bereichert. Das Jahrbuch kann entweder
direkt von der WGL, Berlin, Blumeshof 17, oder vom Verlage
R. Oldenbourg, Miinchen, GliickstraBe 8, bezogen werden.

v. §

Prof. K. E. Ziolkowsky, Luitwiderstand und Schnellbahnen.
Verlag der Reichsdruckerei, Kaluga, U.d.S.S.R. 1927

Der greise russische Physiker, Mathematiker, Flugforscher,
Prophet des Raumfahrtverkehrs und Vorbild als Mensch und
Forscher, Konstatin Eduardowitsch Ziol-
kowsky, veroffentlicht in seinem letzten Werk iiber
Luftwiderstand (Form- und insbesondere Reibungswiderstand
bei hohen Geschwindigkeiten) und aerodynamische Schnell-
bahnen (gleiten auf einem Luftpolster) neue eigenartige
Gedankenginge. Verfasser gibt fiir den Reibungswiderstand
der Luft den iiblichen quadratischen Amnsatz (v?), fiihrt aber
in nicht ganz iibersichtlicher Weise die Reynoldsche Zahl
(Kennwert) auch in den Kreis der Betrachtung, wobei die
Grenzschichtdicke eine bestimmte (logarithmische) Funktion
des Kennwertes ist, Dieser Reibungswiderstandsansatz stimant
mit Versuchsergebnissen leidlich, Es folgt weiter Untersuchung
des Form- und Reibungswiderstandes stromlinienférmiger
Kérper (Flugzeugriimpfe, Schnellwagen und Luftschiffe) mit
verschiedener Schlankheitszahl (Linge: gréBter Durchmesser)
und bestimmt die dem geringsten Widerstand (Form- plus
Reibungswiderstand) zugehorige Schlankheitszahl, Letztere
hingt vom Verhiltnis der Bewegungsgeschwindigkeit zur
Linge und Durchmesser (bzw. Breitenabmessung) ab. So be-
rechnet Verfasser, daB ein mit 360 km/Std. fahrender Renn-
kraftwagen mit einem Durchmesser der stromlinienférmigen
Karosserie von 2 m eine Schlankheitszahl von i — 11,7 haben
soll (also Wagenldnge 23,4 m; Vergleiche mit Abmessungen des
Sunbeam-Rennwagens und dem Napier-Lion-, Racer”-(Flug-
motor)Rennwagen des Kapitins Campbell). Verfasser be-
tont, daB die Schlankheitszahl von der Geschwindigkeit stark
abhingt, ebenso hidngen TragfligelumriBform und -Profil von
der Fluggeschwindigkeit ab; Fliigel fiir Schallgeschwindigkeiten
miissen kleinen Anstellwinkel, kleine Spannweite und groBte
Profilhdhe hinten haben; sie werden wahrscheinlich etwa
pieilférmig sein. Diese theoretischen Ergebnisse stimmen auf-
fallend mit neuesten westeuropdischen Ergebnissen der Stré-
mungslehre iiberein.

Der aerodynamische Schnellbahnwagen beruht auf dem Grund-
satz der Reibungsverminderung zweier Teile durch Trennung
dieser durch ein Idealmedium — die Luft. Dieser scheinbar
phantastische Gedanke ist schon seit einem Jahre im Druck-
luft-Turbinenkreisel der franzésischen Forscher Hanriot
Hugenuart und Magnan verwirklicht. Der unten
konische Kreisel schwebt auf einem Druckluftpolster; die
Druckluft, von unten in den Kreiselkérper einstrémend und
durch Schaufeln und seitliche Schlitze ausstrémend, gibt dem
Kreisel eine riesife Rotationsgeschwindigkeit (bis zu
660000 U/Min.). Der Schnellbahnwagen von Ziolkowsky
schwebt auf einem 3 bis 5 mm dicken Druckluftpolster; der
Vortrieb erfolgt durch Luftschrauben bzw. bei hoheren Fahrt-
geschwindigkeiten durch Reaktionsmotor (RiickstoBer). Der
mit konvexem Boden versehene Wagen bewegt sich in einer
entsprechend geformten Mulde, die zum Schweben nétige
Druckluft wird im Wagen selbst mittels Kompressoren erzeugt.
Der dazu nétige Leistungsaufwand (also die Wirtschaftlichkeits-
verringerung) wicd durch die Méglichkeit der Erreichung von
Héchstgeschwindigkeiten gedeckt, Modelle auf der geraden
Versuchsstrecke (500 m) erreichten schon Geschwindigkeiten
von 20 bis 40 m/Sek.; der 12 m lange Wagen (siehe Abb. 1)
aus Leichtmetall schwebte auf einer 5 mm dicken Luft-
schicht, die Druckluft wurde in Zylindern mitgefiihrt, Der
Vortrieb erfolgte durch Luftschrauben und Riicksto8er (aber
wegen kleiner Geschwindigkeit unwirtschaftlich), Der Ver-
fasser gibt genaue Beschreibung des Wagens, Geleises, der
Kompressoren und Vortriebsleistung und der Widerstinde und
erreichbaren Geschwindigkeiten an.

Trotzdem man sich nicht allen Gedanken des greisen Stiirmers
und Vorlaufers restlos anschlieBen kann, sind seine Arbeiten
stets VorstéBe ins technische Neuland. Die hier ausgesproche-
nen Gedanken verdienen tatsichlich eine weitere Forschung.
A.B.Scherschewsky.
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Dipl.-Ing. 1. L Seydorin: Untersuchung von Koltjugaluminium
und Untersuchung von Koltjugaluminiumprofilen (Berichte
des Zentralen Aero-Hydrodynamischen Institutes (Z.A.H.L)
Moskau. Heft 15 und 16). Moskau 1926.

Beide Arbeiten des Leiters der Abteilung fiir Luftfahrzeugbau-
stoffpriifung des ZAHL I, I. Ssydorin sind der Unter-
suchung der thermischen und mechanischen Bearbeitung des
russischen Leichtmetalls Koltjugaluminium gewidmet. Das Kolt-
jugaluminium wurde im Herbst 1922 vom Ing. W, A, Butalof
in den Koltjugino-Werken zuerst hergestellt. Das Leichtmetall
wird auf den Koltjugino-Werken des Reichstrustes fiir Nicht-
eisenmetalle in Wladimirsk auf den Werken ,Krasnii Wybor-
schetz” in Leningrad hergestellt. Seine Zusammensetzung ist
folgende:

Koltjugalumnium
1922/23 1924/26 Duralumin
% % %
Kupfer . . . . . . . . 35 45 3,5 bis 5,5
Mangan . . . . . . . 03 0,6 05 , 08
Nickel . . . . . . . . 0,5 0,3 —
Magnium . . . . . . . 0,5 0,5 0,5
Aluminium 95,2 93,1 Rest
100 100 100

Es folgt die Beschreibung der Herstellung und der Abmessun-
gen der Zerreiflprobemuster und der Versuchsanordnung (Zer-
reifigerite von Amsler-Laffon und Martens-Ken-
nedy). Die thermische Bearbeitung der Muster erfolgte im
elekirischen Ofen von Heraeus. Der Einwirkung der
Warmebehandlung auf Festigkeitseigenschaften ist der Haupt-
teil des ersten Heftes (Nr. 15) gewidmet.

Heft 16 der Berichte gibt eine Ubersicht der russischen Leicht-
metall-Luftfahrtnormalien (Profile), Probemuster, Versuchs-
anordnung und Ergebnisse. Abbildungen simtlicher einfacher
Profile folgen Abmessungen, Querschnittsflichen, Trigheits-
momente, Gewicht (kg/m®) usw. Da es sich nur allzubald her-
ausstellte, daB bei den im Luftfahrzeugbau anzuwendenden
diinnwandigen Trédgern die iiblichen Gleichungen von Euler,
Tetmaier, Rankin und Natalis ginzlich versagen,
mufite man sdmtliche einfache und aus ihnen zusammengesetzte
Profile untersuchen. Eine Unzahl von Zahlentafeln (33) und
43 Schaubilder geben davon beredtes Zeugnis. Alle Versuche
wurden an Amsler Fréres (2 t) Gerdten ausgefiihrt. In
Heft 16 sind nur Ergebnisse iiber Zug-, Druck- und Knick-
versuche angegeben; Torsionssteifigkeit und Schwerkraftfestig-
keit werden in einem spiteren Hefte besprochen. Als prak-
tisches Ergebnis der Untersuchungen bevorzugen die Russen
den Bau aus kurzen zusammengesetzten, geschlossenen Pro-
filen, welche Grundsitze beim Bau der A.N.T.!) Ganzmetall-
flugzeuge, -Gleitboote und -Luftschraubenschlitten befolgt
werden.

Als Forschungsarbeiten sind beide Untersuchungen bedeutungs-
voll fiir den Leichtstoff- und Leichtformbau, kurz Leichtbau.
Druck und Bild sind gut, die Ausstattung bewuBt schlicht,

A.B.Scherschewsky.

Hals- und Beinbruch. Hundert luftige Karikaturen, gezeichnet
von Ernst Udet, mit Versen von Charlie K. Roellinghoff.
3 RM. Verlag Wilhelm Kolk, Berlin SW 48.

Die Leser des. ,Flug" wissen, wer und was Ernst Udet ist,
kennen bereits Proben seiner Karikaturenkunst. Die hundert
zu einem hiibschen Buche vereinigten Scherzbilder bilden
gleichsam eine humoristische Darstellung des Werdeganges der
Flicgerei und unseres Alimeisters im Kunstfluge. Ihr grotesker
Humor ist mitunter geradezu k&stlich, Das Buch ist wert,
gekauft und sorgsam aufbewahrt zu werden trotz der Roelling-
hoffschen Verse, deren ,Witz" zu der Urspriinglichkeit und
Natiirlichkeit des Udetschen Humors oft in ebensolchem
Gegensatze steht wie zu, sagen wir, den héchst niitzlichen
Bestrebungen des Allgemeinen Deutschen Sprachvereins um
edle deutsche Sprachbildung. Kunst kommt von Kénnen. Bei
Udet wird das offenbar, gleichviel, ob er fliegt oder zeich-
nend lacht. W.B.

1) Prof. Dipl.-Ing A, N, Tupolef, Leiter des Ausschusses fiir
Ganzmetallbau des Z.AH.L
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