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rofjre {ind an jeder Seite dhnlid) mwie beim ,Spad” bis
hinter ben Fiibrerfig gefiihrt. Der lamellenartige Riifler
befindet {id) an der Vorderjeite des Rumpjes. Er kann
vom SFithrerji aus gur $iljte abgedeckt, beztv. um bder
Gejahr des Cinfrievens im Winter vorzubeugen, gejd)lofjen
werden. Aus dem Cangsjdynitt ijt gu erjehen, daf der Haupt-
benginbehdlter bhinter dem Mlotor eingebaut ijt; er enthdlt
120 Qiter. Cin rveiterer, 17 Citer fajjender Falltank, ijt
im Baldadjin angebradyt. An Betriebsftofjen merden aufer-
dem nod) 14 Citer O, im gangen aljo 151 Citer mitge=
fiilhrt, die fiir eine Flugdauer von ungejihr 2 Stunden
ausreidjend erjdjeinen.  Die Lujtjdjraube it vierjliigelid).

9m Sig des Fiihrers befinden fid)y eine grefe Anzahl
njtrumente,  Genannt jeien: Kajten fiir die Leudytpijtole,
$Hvhenmejjer, Kompap, Oldruckmefjer und BVenzinubr, Quer-
neigungsmejfer, Kiihlwajferthermometer, Gashebel, Gejtell

jiir 3 Ceudjtpatronen und 2 Kijten mit ZTrommel fiir
die V. G.'s.

Das Gejidjt des Fiifrers ift durd) eine Edyugjdjeibe
aus Glas gejdyiigt.

®ang neuartig und im hodyften GSrade interefjant ijt
dbie Bemwafinung, die aus einem jtarren Bickers M. G. und
einem bemweglidjen Lewis WM. ©. bejteht.  Das jtarre M. G.
liegt links vom Fiihrer auj dem Rumpf und wird von der
Rumpjverkieidung mit eingejdjlofjen. Der Abzugshebe! be-
jfindet id) am Oteuerkniippel. Das beweglidje M. 6. ijt
i einer Caufidyiene gelagert, die auf Fwei, auj dem Bal-
dadyin befindlidjen Kidgen ruht. Sie jeyt fid) bogenjormig
bis vor bden Kopj des Fiihrers fort, jodap das M. ©.
parauj beliebig peruntergeklappt und um Sdjup nad) oben
verivendet werden kann.  Jm rubenden ujtande kann ¢s
als ftarres, iiber den Propeller {djiegendes Wi. G. dienen.

L

v Englisch 5. E.5 E{_\\

Vorderansicht

Unteranswhs,

Gedanken zur Fdrderung des Flug-

wefens nach) dem Kriege.
IMax BValier.

Feft fteht: Die Flugted)nik hat fidy wifrend des Krieges
io hod) entidzelt, daB eigentlidje Betriebsunfille verhaltnif-
maBig wenig vorkommen.

Unjere kilhnen Slieger an den veridjiedenen Fronten
haben ldngft ben Bemweis erbrad)t, daf reber geographijdye
$inbernifje, wie fie die Gebirgsplajtik der Alpen vorftellt,
nad) atmosphirijdje Sdywierigkeiten, mweldje librigens bdie
fehr vorgejdyrittene Meteorologie immer mehr von ifres
ein3ig gefdhrlidyen Momentes, des iiberrajdjenden Charakters,
entRleidet, fiir das Flugzeug uniiberroindlid) find. Wenn
unfjere Flieger unter joldjen gang aupergerdhnlidjen Umijtin-
den, mwie fie der Krieg durd) die feinbdliche Cinwirkung jdyaiit,
ftets ihre Pjlidyt iiber jedes Lob erhaben erjiillen Ronnten,
fo bdiirfen mwir keinen Augenblick daran zweifeln, daB unjere
Rriegsgeftihlten Piloten aud) auj den Friedensflugzeugtypen
tecdynijd) alle kiihnjten Crivartungen, voll redjtfertigen werden,
weldje man auj {ie als die Srdger und Borkdmpfer bes neuen
Problems: , Die Cujt den Menjdjen!” jegen kann.

Gnbeffen ijt die Cntmwickelung dbes Flugmejens Heute
viel mweniger eine tedynijdye, als finangielle und dkonomijdje
Srage. Die Bedenken, die Bejorgnifje jogar, mweldje die

leitenden Manner der Flugzeuginduijtrie heute erfiillen, drehen
fidy vielmehr um die Frage: Wie wird es unmittelbar nady
dem Kriege, o der durd) keine feindlidie Cinwirkung, durd)
Bernidjtung ahllofer Fluggeuge ins Riefenhajte gefteigerte
Berbraud) an Apparaten, mit einem Sdylage faft auf Null
finken mwird? Woher werden bdie grofen Aujtrige kommen,
weldje allein unjere Fabriken vor einer {dyeren Krije be=
wahren konnen? Wird der Staat, dem fiir alle von ihm
etma fofort geplanten Sernjlugpojtverbindungen reidjlid)
RKriegsflugzeuge gur Berfiigung ftehen, groe Pojten bejtellen
konnen? Werden {id) Privatleute, weldye jidy ein Luzusflug-
zeug leiften konnen und mollen, in geniigender Anzahl finden,
um den Aujtragsmangel zu decken ?

Und auj beide Sragen finden mwir in der Fadjprejje
wenig optimijtijdje Antroorten.

®emify haben jene redjt, weldje jagen: Kriegsgewinne
miifjen fein.

Und fiir keine Jndujtrie mag das o jehr gelten, ie
fitr die Fluggzeugjabrikation, daf riejige Kriegsgewinne fein
miiflen. Jn dem Plomente, wo unjere Flugzeugfabriken
mangels an Aujrdgen mit den fiir tedynijdje Konjtruktionen
und Slugverjudye mit neu 3u jdyajfenden Typen ausrerfenden
Summen {paren miifjen, tverden wir den Borjieg, weldjen
wir heute im Kriege, im 3dhen und jdymeren Ringen iiber
bie Flugtedynik unjerer Seinde bdavongetragen haben und
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dank des im RKriege durd) keine Grengen finangieller Mittel
bejdjrankten Sortjd)rittes aud) behaupten, unjehibar verlieren!

Wiabrend in anderen tedjnijcdyen Disgiplinen Stillftand
Riick|dyritt bedeutet, ijt in der Flugtedmik jdjon 3u lang-
jame, nidyt mit grengenlojer Cnergie betriebene Forderung
Berhydingnis.

Wenn wir in jenem Augenblicke nidyt gang jtark iind,
werden une die Fembde dann im Frieden mit ihren Fern-
verkeljrs- Reije: und Lurusilugzeugen iiberbieten und im
PBreije durd) Serienberjtellung ichlagen.

Giir das eigene Land licke jid) vielleidit durd) Rege-
lung der Grenjverkehrsirage das Iufcerite abwenden, auj
dem Weltmarkte aber wiirden wir unbedingt Furiidkgedringt
werden.

Das darf um keinen Preis gejdelen!

€ jteht daber jeit, dag wir der Flugzeugindujtrie it
allen Mitteln heljen mitjjen. Werden jdjon inumer roeniger
Sluggeuge , verbraudyt”, mweil die Upparate eine viel langere
Cebensdauer haben werden, jo mup eben um joviel melr
gejlogen 1erden.

Wer aber joll jlicgen?

Geder Denjdy joll fliegen!

Jeder Dienid) hat bas Redyt, an diejer Ereungenjdyajt
der Fedynik teilguhaben, wie ihm 3. B. die Bahn gur Ber-
fiigung fteht, die jeden, der jid) den Fahridjein [5it und lofen
kann, befordert; jeder Pienjd) hat ein Anredyt, diejes jieg=
fajte Hod)gefiihl eimnal aus voller Brujt 3u genicgen, weldjes
allein der Flug gerodlyren kann.

Gerig wird der Staat durdy jeine Fernjlugpojtlinien,
mit weldjen er jid) am kontinentalen Luftverkefhrsnege be=
teili%g und jeine Canbeshauptjtddte untereinander und mit
der Reidyshauptitadt verbindet, in bejdyrdnktem Mage jold)e
Gelegenhyeit bieten, gewif werden reide Privatleute wnd
Sportsmdnner cingeln die 3ahl der Nadjjolger des Jkarus
vernefyren helfen.

Dod) wagen wir bei allem Optimismus nidyt, von diejen
beiben Faktoren das $Heil, das not tut, u erhojien.

Der Privatmann, der Grogkaufimann wird jid) erjt bann
au einem eigenen Fluggeug entjdjlieen konnen, wenn allent-
halben Slugplige ilpm eine ,gute Landung” gemilren.

Nad) unjerer Meinung kann die Cojung des Problems
nur jo gewirkt werden, dag 3u allererft, jofort nady demn
RKriege, fid) in allen grdgeren Stidten private lnterneh-
nungen bilden, weldye es jid) gur erften Aujgabe maden,
au cridyminglidjen  Preifen kleine Flug-Runden iiber bdie
Etadt und ifjre nidjte tmgebung gu veranjtalten. Aujjtiege
vont 20 Minuten Flugdauer mit je 5 Fluggdften gum Preije
von je 20 Mark den Fabridyein, diirjten lange Jeit hindurd)
eine auskommlidye Crftlingseinnahme abwerfen.

DBebenken 1ir: Wieviele Hunderttaujende unjerer 1wak-
keren Krieger mddjten nidyt mit Freuden 20 Dark hingeben,
um einmal im Leben fliegen zu konnen. Kdglidy haben fie
im Sdjiigengraben eigene und feindlidje Flieger itber jid)
kreifen gejehjen, haben ihren Cujtkdmpjen zugejdyaut, haben
taufendjad) die Uberzeugung in jid) aujgenommen, dag das
Gliegen an {id), bei |dhonem Wetter und ofne feindliche
Cinwirkung eine bder jidjerften Sadjen von der Welt ijt.

Wenigen gewdlfrte der Krieg das Gliick.

Glauben wir, daf aud) nur einer von bdiefen Vannern,
die an der Sront jtanden, {id) nidjt getrauen rotirden Fu {lie-
gen, wenn er Gelegenheit dagu fdnde? Iein. Im Gegens-
teile! Wir jelbjt haben an drei Fronten geftanden und iiberall
und allenthalben unter der Mannjdyaft den Wunjdy gefunden:
LDerrgott, wenn id) nur einmal jo fliegen Ronntel”

Diefen Mannen miifjien wir Gelegenbeit {djaifen, ihren
heigen Wunjdy u erfiillen. Sie werden in erjter Reibe
das Flugpublikum jtellen, nidyt die reidjen $Herren Borfianer,
denen im erjten Moment, da jie an keine Todesgejahr ge-
wohnt jind, die Sadje mit dbem Fliegen vielleid)t dod) etrwas

blaugriin vorkommt.

Cin 3weites groges Jiel tut fid) uns auj.

ehmen wir erjt das Bejtehen ber angebeuteten, in
$Hinden von Privatgejelljd)aften befindlidjen Flugunternel)-
mungen als gegeben an, jo kénnen mir ber Frage ndber
treten, ob wir nidt aud) unjere MNitteljdjuljugend, unjere
CSobne und hoheren Iodyter fliegen lajfen jollen.

Kann jemand begweifeln, dap der geographijdje und
kartographijdje lnterridyt, namentlid)y im Fladjlande, wo
kein Berg cinen Ausblick iiber grogere Entjernungen gerilrt,
durd) Fluggeugaujitiege gang ungemein gefordert 1werden
konnte.

Die Borjtellung von der Kugelgejtalt der Erde, die
Crkenntnis, dag die Lujt aud) ein Ding ift, die Anjdjau-
ung, was und wie Wolken {ind, kurz Taujend Cehren und
Sragen drdngen ihre €ojung mit jo elementarer Gewalt
vem Fluggajt auf, dag der Hinmweis auj die Cridjeinungen
geniigt und jede Crkldrung iiberfliijjig roird.

Begrifje wie Krajt, Sdywerkrait, lebendige Krait, poten=
tielle Energie, Energie der Berwegung, Bejdjleunigung, Empjin:
dungen, wie die des Stabilitdtsiinnes, die Erkenntnis, daj
der Dienjd) audy fiir die Luftdruckdnderungen empjindlid
ijt, — wer nennnt die Sadjen alle, die in das RKapitel:
:,i;)lus Glugzeug als LCehrmittel unjerer hoheren Sdjulen”
fallen.

_Bielleid)t konnen mwir eimmal ein bejonderes Rejerat
dariiber Zujammenitellen.

Die Bebenken dngjtlidjer Miitter gegen das Fliegen
ihrer Sofne und Todyter twerden fid) bald gerftreuen, umnjo-
mehr, wenn Bater aud) feldgrau war und u erzdblen
beginnt.

Die Nittel, um fitlr drmere Sdyiiler aud) die Flugge-
legenheit u gervdhren, wird man durd) wobltdtige Beranijtal-
tungen, Blumentage und dergleidjen leidjt aujbringen konnen.

Wo der Wille ijt, wird das Werk!

Cinmal freilid) wird der IPioment eintreten, wo bdie
eugier als treibendes NMotiv in ihrer Wirkung nadldft.
Dodj was verjyldgt das dann. Dann ijt die Krije jdjon
iibermounden. Die Neugier hat ihre Pilidyt getan.

Giirdjten wir aber nidjt, dag unjere lnternehmungen
nod) nachher bankrott gehen. Bis dahin wird an Stelle
der Senjationsfudyt 3u jliegen der Genuf am Fliegen joviele
der Critlingsilieger erfat haben, dag die jdjon vorhandenen
Glugzeuge nidyt mehr ausreidjen roerden, die Sdyvnheitsdur-
ftigen, die nad) Befreiung aus den Dunjtidjidjten der Itie-
derungen Ringenden aujzunehmen.

Bis dahin wird das Fliegen audy jdjon billiger jein.
lnd Nberlandiliige ju Bergniigungszwedien rwerden mehr
und mehr verlangt werden. Bis dahin werden aud) jdyon
die dngitlicheren reidjeren RKlaffen jid) von der Betriebsji=
dherbeit des Sliegens iiberaeugt haben und [id) hojfentlid)
redjt jtark beteiligen. Da werden die Flugzeugverleiunter-
nebymungen die 3abl ihrer Upparate verdoppeln miifjen. ESie
werben in giinjtig gelegenen, aud) kleineren Orten 3mwijdjen-
landungspldge anlegen und fo Gelegenheit 3u den jo iiberaus
naturfd)bnen und eingig reigoollen Nberlandiliigen gewdhren.

Ramentlidy in Lindern, deren Naturjdydnbeiten an fidy
fdjon von jeher einen grofen Fremdenjtrom an fjid) gezogen
haben, wiirden joldje Unternehmungen mit einem fabelhaften
Crjolge 3u redynen haben. Wir denken da vor allem an eine
Fluggeugverbindbung von Jnunsbruck mit Bogen iiber die hohen
Gletidjer bes Alpenmaffivs und an Luftverbindbungen wvon
Bogen mit den international bekannten Punkten: Karerjee,
Sdylern, Plendel, Wolkenjtein in Groden.

Weldh herrlidje S3zenerien fid) jede Sekunbde in beijpiellos
rajdjem Wedyjel zauberhaft verroandelt dem Dolomitenilieger
offenbaren, wifjen nur jene, weldje fdjon jest im Kriege dbas
®liick hatten, an diefer Front als Flieger eingeteilt zu fein.
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Aus diejem weiten Stadium, dejjen Diotiv der Genuf
am Sliegen ijt, wird fid) aber mit unfehlbarer Sidjerheit
ein brittes Cnhwickeln.

Die immer zahlveidjeren Canbdungspldge, die imumer
weiter ausgedehnten Nberlandsiliige, die immer zunehmende
Gewdhnung des Publikums an das Suriicklegen von Strecken
im Flugzeug werden in dem Viomente, als die Gejelljd)ajten
jid) die $HHande reidyen, ein volljtindiges ey von Flugver-
Rehrslinien iiber das Cand jpannen.

Dann wird das Flugzeug ein Berkehrsmittel jein. Jebe
halbre j5 nambaijte Stadt wird eine Flugpojtverbindung mit
der nahjten Grogjtadt haben und dem Nittelftadtgropkani-
mann wird die rajdjejimdglidje Berbindung mit den Haupt-
handelszentren jeines Candes und von bdort aus durd) die
jtaatliden Fernjlugverkehrslinien aud) die mit den konti-
nentalen Weltjtddten gu Gebote {tehen.

Bom Grogen herab der Staat, vom Kleinen hinauf
durd) privaten Unternehmungsgeijt, jo allein wird und muj
es gelingen, das $eft in der Hand u behalten, das wir in
kiihnem Rampje um die Borherridjajt im Reidje der Luit
unjeren Feinden entrijjen haben.

Dann wird aud) ber eingelne Sportemann, der reidye
Dlicenas fid) fein Curusiluggeug halten konnen, wenn erjt
den Zauben, bdie mit dem Olgweig im Sdynabel geflogen
kommen bie Pldge bercitet {ind, wo fie vajten konnen.

Wir aber erfiillen eine dreifadje Pilidyt: Critens gegen
die SHelden, weldje im Kampfe wm die Eroberung der Cujt
und im Lujtkampie mit unjeren Feinden fiegend ihr rotes
Ceben gelajjen haben, gegen jene Piloten, weldje nody leben,
die flicgen konnen und wollen, aber Chaujfeure und Sdylofjer
werden miifjen, enn wir ihnen keine Flugzeuge zu fteuern

eben, weitens gegen das Baterland, indem mwir ihm eine
bermad)t behaupten helfen, weldje in groger Gefahr {dyrebt,
jo wir bdie Stunde nidyt erkennen, und drittens dadurd), daf
wir uns bden allgemeinen Geijt des hodyjten und duperften
Sortjdjrittes 3u eigen madjen, daf wir die Joeale und ukunits-
iele der gejamten Menjchheit an unjere Banner heften,
daf wir uns 3u Borkdmpiern der Kultur madjen.

Dabdurd), daf wir den Erdball, durd) bejdjleunigte Be-
wiltigung Rontinentaler und transkontinentaler Riefenjtrecken
gleidjjam verkleinern bringen wir gewify aud) die BVolker
einander ndber.

Cntwicklung und Stand des Flug-

seugmwejens.

Bom Regierungsrat Dr. Jng. Sdjufter, Berlin-Cidjterfelde.
teubearbeitung des gleihnammigen Auffages aus: ,Glafers
Annalen®, Jlr. 962 und folgende.

IV. Sortjegung.

Cinhige Ronjtrukteure wanbdten |id), wohl veranlaft
durd) die Crjolge des Wnerikaners Curtig (Abb. 17), dem
Flugboot 3u, d. b. einem Flugzeug mit einem in ein jdywinun-
fdbiges und moglid)jt jeetiichtiges Boot umgerwandelten und
entfpredjend tief liegenden Rumpf. Als frangdjijdje Kon-

Abb. 17. Franco-Britifh-Ajjociation-Flugboot.

fteuktion it das Flugboot von Donnet-Lévéque, 3u nen-
nen; in Cngland bauten Pemberton-Billing und Perry=
Beadle foldje Fluggeuge als Cin- und Doppeldecker und

dylieglidy befafte fid) die frangdfijd)-englijdje Sranco-Bri-
tijh=Afjociation vornehmlidy mit dem Bau von Flugbooten.
Shre Bauart it aus Abb. 17 erfichtlid).

Diefe Flngboote lenken, 1vie jdjon angedeutet, unjere
Aufmerkjamkeit auf Amerika, wo Curtif mit jeinem fliegen=
den Boot (Abb. 18) iiberrajdjende Criolge erziclte. Cein
fliegendes Boot ift ein Doppeldecker, defjen Tragilddjen-

Abb. 18.

Curtiff=Flugboot.

konjtruktion und Steueranordnung jeinem Landdoppeldedier
entnonmunen ijt (Abb. 19). Jm Bootsrumpf {ind die Plige
jiir die njajjen und Brennftofibehilter untergebradyt. Nlotor
und Sdjraube {ind, um fie gegen Wellenjdyjlag und Spril-
wajjer moglid)jit u jdjiigen wund eine allautiefe Cage des
Sdywerpunktes g vermeiden, hody iiber dem Boot gvijdjen
den Sragfladjen angebradjt, cine Bauart, weldje die meijten
RKRonjtrukteure von Flugbooten iibernommen haben. Eines
der erften Doppeldecker-Flugboote von Curtip bejal bei
einer Spanmweite von 11,5 m einen Kragflddjeninfalt von
28 m?, das Boot hatte eine Ldnge von etwa 7,5 m, ro-
vont 3 m auj die vorbere Stuje entfielen, und eine grofte
Breite von 0,8 m. Mt einem 75 PS Curtip-Diotor aus-
geriiftet und bei einem Gewidjt von 525 kg entwickelte
das Fluggeug eine Gefdywindigkeit von 95 km in ber
Stunde und eine Steigfdbigkeit von etiva 65 m in der
Dlinute. Die Abmejjungen des Fluggeugs rourbden bald ver=
grogert, 1wobei ein 160 PS Gudme-Diotor ober ein 150
PS Curti-Dlotor eingebaut murde.

Curti Ronjtruierte aud) nody ein leidjtes Cindecker=
Flugboot mit 10,2 m Spannmeite und 14 m?* Kragfldadye.
Das Boot war etroa 7 m lang und befaf eine grofite
Breite von 0,75 m. Ein 90 PS Curtig-Diotor verliel) bem
550 kg idyoeren Flugboot eine Geidywindigkeit von mehr
als 120 km in der Stunbde.
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AbL. 19, Curtif-Doppeldedier.

Sm Gahre 1913 gab das Preisausidjreiben der Daily
Diail (200000 Mik. fiic den Flug fiber den Atlantijdjen
Ozean) den Anjtof zum Bau des Flugbootes ,America”
purd) Curtify und fiibrte ihn gu den Riejenflugzeugen. Wenn
dicjes Riejenjlugboot den erhofjten Erfolg nidyt u erringen
vermodjte, jo kommt ifm dod) als einem bder erjten Niejen=
fluggeuge eine grogere Bedeutung zu. Eein Lragfladjen=
inhalt betrug 73 m*, wovon 46 m® auj das 22,2 m {pan-
nende Oberdeck und 27 m® auf das 13,8 m {pannende
Unterdeck entfielen. Die Sdywangfladje umjafte 11 m?,
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