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In 26 Minuten nach Amerika

Bericht unscres Sonderberichterstatters Dr. med. W. SCHLOR.
von sciner Raketenfahrt am 22. November 1938.

Der Start zum Stratospharenflug der Pressever-
treter war auf heute 13 Uhr festgesetzt. Bei
unserer Ankunft am Tempelhofer Feld wurden wir
vom Vorsitzenden des Vereins fiir Raumschiffahrt
empfangen und ither die Besonderheiten des Ra-
ketenfluges unterrichtet. Unsere fiir den Strato-
sphirenflug bestimmte Maschine sieht dhnlich aus
wic die iiblichen Verkehrsflugzeuge; sie unter-
scheidet sich von diesen durch die Gréfle und
Dicke ihrer Tragflichen, in denen die Kabinen fiir
die Fluggiste untergebracht sind. Der Rumpf des
Flugzeuges ist verhdltnismiBig klein, desgleichen
sein Leitwerk (Steuerflichen). In den Trag-
d e ck e n hefinden sich zwischen je zwei Kabinen
die Raketenapparate mit ihren nach
rickwarts schauenden Miindungsrohren. Dicht
neben dem Rumpfe sind auch nach vorne miin-
dende Raketensysteme angebracht, dic zur Ab-
bremsung der Fluggeschwindigkeit bei der Lan-
dung dienen. Das Stratosphirenflugzeug besitzt
ein Propellerpaar, welches heim Start
das Flugzeug erst auf cine gewissc Hohe anzu-
fliegen hat, che die Alkohol-Sauerstoff-Raketen in
Tatigkeit treten konnen.

Nach der theoretischen Unterweisung wurden
uns die wichtigsten Apparate und Einrichtungen
erklirt, so die Vorrichtung zur Erzeugung
und Reinigung kiinstlicher Luft und
dic Heizanlagen. Diese Apparate gleichen
grundsitzlich den entsprechenden Einrichtungen
der Untersechoote. Die Einsteigtiir zum
Flugzeug ist mit Lederdichtungen versehen: sie
wird wihrend des Fluges mit Fliigelschrauben fest
verschlossen. Die Kabinenfenster sind
chenfalls luftdicht in die Fahrzeugwand eingelas-
sen; sie bestehen aus im Gusse dunkelgrau gefirh-
tem Bleiglase. Die dunkelgrauen Fenster-
scheiben lassen nur wenig Tageslicht durchdringen,
so da man trotz des Sonnenscheins die Innen-
riume noch elektrisch heleuchtet hat. Die Ka-
binenwindec unddic Deckesind mit Leder
gepolstert, der FuBboden besteht aus

Korkmasse. An der Decke, an den Winden
und an den Binken befinden sich zahlreiche
Ledergriffe, an denen man sich im schwere-
losen Zustande forthewegt. Besonderes Interesse
bicten die in den Kabinen quer zur Flugrichtung
angebrachten Binke; es sind dies backmulden-
formige, gepolsterte Diwane, iiber die ein Netz
hinweggespannt werden kann. Bei der raschen Be-
schleunigung und Bremsung des Flugzeuges ist es
von Wichtigkeit, dal aller Ballast unverriickbar
eingespannt ist, das Gep i ck mull daher in ge-
polsterten und verschlieBbaren Kasten unter Auf-
sicht des Flugmeisters festgeschnallt werden. Der
Zugang zu den Raketenrdumen ist bei der Gefihr-
lichkeit dieser Apparatur begreiflicherweise nicht
gestattet. Dagegen konnte man den Fithrer-
stand besichtigen, der indessen, abgesehen von
den Hebeln zum Anlassen und Abstellen der Ra-
keten und der quer zur Flugrichtung angebrachten
Sitzgelegenheit, gegenitber den bekannten Einrich-
tungen nicht viel Neues bot. Immerhin sei erwihnt,
daB sich im Fiihrerstand eine Me Buh r fiir den
Beschleunigungs- bzw. Bremsungsgrad des Flug-
zeuges befindet, ferner ein Aktinometer zur
Messung kurzwelliger Strahlen, und endlich sind
an der AuBenwand des Flugzeuges besondere
Thermometerkonstruktionen angebracht, welche
die tiefen Temperaturen der Strato-
sphire anzeigen.

Ueber diesen Erklirungen und Besichtigungen
war es 20 Minuten vor 14 Uhr geworden, wir he-
gannen nun damit, unser Gepick festzuschnallen,
suchten unsere ,,Badewannen* auf, zogen die Netze
wie eine Steppdecke iiber uns und hefestigten sie
mit Karabinerhaken. 30 Sekunden vor 13 Uhr er-
tonte cin Glockenzeichen — nach 10 Sekunden ein
zweites, und nun erwartete ich mit erheblichem
Herzklopfen den Start. Schlag 13 Uhr ertonte in
einem Lautsprecher das Kommando: ,Wir
starten!* Und alshald horte man die von einer
PreBluftturbine angetriebene Propeller anlaufen
und fiihlte, daB} sich die Maschine vom Boden er-
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hob. Wir mochten etwa drei Minuten geflogen sein,
als das dritte Glockenzeichen ertonte: ein unge-
heures Brausen setzte ein, und ich wurde plétzlich
mit riesenhafter Kraft gegen meine Lagerstitte
gepreBt. Zunichst wurde mir von dem ungeheuren
Drucke beinahe iibel, und das Glischen aufmun-
ternden Likors, das ich vor dem Starte zu mir ge-
nommen hatte, drohte mich zu verlassen. Das Blut
klopfte mir in den Ohren, und ich kam mir vor,
als wiirde ich von einem Riesen vergewaltigt. Der
Druck, mit welchem meine Brust gegen das Netz
gepreBt wurde, hinderte mich an der freien At-
mung, der SchweiB trat mir auf die Stirn, und der
Schliisselbund in meiner Tasche driickte mich ldstig
gegen den Schenkel. Meine Kleider waren plotz-
lich zu eng geworden, und das Hemd spannte mir
auf dem Leibe. Ich versuchte, die Glieder zu
rihren: der ausgestreckte Arm, den
ich anziehen wollte, um nach der Uhr
zu schanuen — denn die wenigen verflossenen Se-
kunden kamen mir wie Stunden vor —, war
plétzlich zentnerschwer geworden.
Schwitzend und keuchend gelang es mir, meine Uhr
zu erreichen. Ungewohnt der Ueberschwere, hatte
ich die Uhr wohl zu lose angefaBt, gewaltsam wurde
sie mir aus der Hand gerissen, schliipfte durch die
Maschen des Netzes rifl die Uhrkette von der Weste
los und flog mit drohnendem Klirren an die gegen-
itberliegende Wand. Entmutigt sah ich von wei-
teren Bewegungsversuchen ab und ergab mich in
mein Schicksal. Da bekam ich plotzlich heftige
Koliken, ich glaubte, man reile mir die Dirme aus
dem Leibe — so hatte ich mir die Sache doch nicht
vorgestellt! Ich gab mir alle Miihe, meine Be-
schwerden mit hoherer philosophischer Einsicht zu
besiegen — als plotzlich das Brausen der Raketen
verstummte. Wenn ich eben noch gegen das
elastische Netz meines Liegediwans gepreft wurde,
so flog ich nun wie ein Tennisball gegen die andere
Seite meines Ruhebettes. Mir schien, als stiirze
ich im Hochgebirge unversehens in
eine Felsspalte, und als ich meiner Sinne
wieder michtig wurde, hatte ich mich mit den
Hinden fest ans Netz geklammert. Das Flugzeug
schien immer noch zu fallen, und jede Sekunde er-
wartete ich angstvoll den Aufschlag unserer Ra-
ketenkiste auf die Wellen des Atlantischen Ozeans.
Da erscholl im Lautsprecher die Stimme des Kom-
mandanten: ,,20 Minuten langschwerefreier
Zustand! Die Fluggiste konnen nun ihre Netze
losschnallen und sich frei bewegen. Halten Sie sich
bitte stets an den Handgriffen fest, damit Sie nir-
gends anstoBen und sich nicht gegenseitig ver-
letzen!“ Damit war ein merkwiirdiges Gefiihl
einer noch nie gekannten Raumlosigkeit iiber
mich gekommen etwa so, als wire ich schon lingere
Zeit unter Wasser geschwommen und wiillte
nun nicht mehr, wasoben und unten
ist. Mir wurde schwindlig, und die ganze Kabine
schien sich langsam diagonal um mich zu drehen,
so daf ich das lebhafte Bediirfnis des ,,drehwurm-
kranken* Alkoholikers empfand, mein Lager zu
verlassen und mich auf die Beine zu stellen. Hastig

schnallte ich mein Netz los, um auf den Boden zu
treten, — da bemerkte ich, da ich frei im
Raume schwebte wie ein Geist! So etwa
mogen sich die Spiritisten das Erwachen nach dem
Tode vorstellen. Da sah ich plétzlich den Flugzeug-
meister wie einen geiibten Taucher frei in der Luft
auf mich zuschwimmen — er kam gerade am Pol-
ster meiner Liegewanne an und war mir behilflich,
einen der Haltegriffe zu erfassen. Sein Erscheinen
rief mir die physikalischen Gesetze des schwere-
freien Zustandes wieder ins Gedichtnis — ich
hatte diesem Erlebnis ja mit der groBten Neugierde
entgegengesehen — und nun verschwand
alles Unbehagen und das Interesse erwachte!
Wihrend der Flugzeugmeister bemiiht war, die
Scherben meiner Uhr, die frei im Raume schweb-
ten, zu erhaschen, ,hangelte’* ich mich zum Ka-
binenfenster. Ich war wieder voll bei BewuBtsein,
und mir schauerte vor der kosmischen Tragweite
meines jetzigen Erlebens. Wihrend auf der Erd-
oberfliche das Tageslicht nur als diisterer Schim-
mer durch unsere Scheiben drang, blickte ich nun
in die strahlende Helle des Sonnenballs,der
als weiBglihende Kugel am schwar-
zen Himm el stand. Dicht neben der Sonne sah
ich unzihlige Sterne funkeln') und nicht weit von
der Sonne war die Sichel des zunehmenden Mondes
zu erblicken. So wiirde man auf der Erdoberfliche
sagen, denn in der dunstfreien Strato-
sphire sieht man auch den unbe-
leuchteten Teil des Mondes deut-
lich im reflektierten Erdlichte! Die Flugleitung
hatte sich nun eine geradezu herrliche Ueber-
raschung fiir uns ausgedacht: In einem Kugelgelenk
war ein groBes Fernrohr luftdicht in die Bordwand
eingebaut, und die allerdings schwierige Betrach-
tung des Mondes durch dieses Instrument bedeutet
fiir den Beschauer einen wuchtigen und unaus-
l6schlichen Eindruck. Mit plastischer Deutlichkeit
sah man die Krater Godin und Agrippa in den
schrigen Strahlen ihres Morgenlichtes vor sich, und
an dem Steilabfall ihrer Kraterwénde konnte man
verschiedene Gesteinsarten unterscheiden. Die Be-
freiung vom ,Pauspapier des irdischen Dunst-
kreises und die optische Nihe unseres Nachbars,
die kosmische Verbundenheit mit dem All — las-
sen einen mit tiefer Beschimung an die Ueber-
heblichkeit des Erdbezwingers Mensch denken, der
glaubt, sein Geist sei die Krone der Schopfung.
Wie auf einer schmalen einsamen Zacke im Hoch-
gebirge sieht sich hier der Mensch dem hdchsten
Wunder gegeniiber: dem alles beherrschenden un-
erbittlichen Gesetze!

Die helle Sonne blendete mich, auch in der Ka-
bine iiberstrahlte ihr scharfer Lichtschein unsere
elektrischen Lampen, und das Relief unseres Innen-
raumes glich mit seinen messerscharf abschneiden-
den Schatten einem lebenden Holzschnitt?).

Wir befanden uns um jene Zeit — die Borduhr
zeigte 13 Uhr 12 — inetwa SOkm Hoheiiber
dem Erdboden. Die AuBBentemperatur
betrug 54° unter Null?®) und der
Atmosphirendruck nur noch 1 mm
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Quecksilber. Obwohl die elektrische Heizung
abgestellt war, hatten wir im Innern der Kabinen
doch ertriglich warm, dank dem Umstande, daB
die der Sonne zugekehrte Oberseite unserer Trag-
fliigel in mattem Schwarz gehalten war und so die
hier oben viel wirksamere Wirmestrahlung der
Sonne verschluckt und ins Innere des Flugzeuges
weiterleitet. Von der Erdoberfliche war wenig zu
sehen, unter dem Flugzeuge glinzte wie sonnen-
beschienener Gebirgsnebel die irdische Dunsthiille.

Nunmehr wire es Zeit geworden, sich in den
»opeisewagen® zu begeben, doch ist diese Einrich-
tung im Stratosphidrenflugzeuge leider unméglich.
Man muB niamlich bedenken, daB beim Ver-
schlingen von Speisen und Getrin-
ken auf der Erdoberfliche die
Schwerkraft eine wichtige Rolle
spielt, indem sie die Nahrungsmittel gewisser-
maBen durch den Schlund in den Magen hinabzieht.
Wenn auch die peristaltischen Bewegungen der
Speiserchre den Bissen automatisch vorwirts-
schieben, so besteht beim schwerelosen
Zustande doch die Gefahr, daB (insbe-
sondere beim Trinken) etwas ,in die un-
rechte Kehle gerdt“, hierauf in die
Lunge gelangt und dort eine Fremd-
kérperentziindung verursacht. Nach-
dem bei einem Probeflug ein solches Fehlschlingen
einem Maschinisten das Leben gekostet hat, ist das
Essen und Trinken im Stratosphirenflug-
zeug grundsiitzlich untersagt worden. Auch
noch ein anderer Grund ist fiir dieses Verbot maR-
gebend: Brosamen, Wassertropfen und Staub fal-
len ja iiber die Dauer der Schwerelosigkeit nicht
»zu Boden®, sondern bleiben wirbelnd in der Luft,
und das unachtsame Verhalten eines einzigen
Fahrgastes wiirde die Atmungsluft der Mitflieger
verderben, und man wire gezwungen, Masken zu
tragen und die Luft moglichst rasch durch Filter
zu pressen, um einen Teil des Staubes dort festzu-
halten. Staubvermeidung ist daher die
oberste Pflicht der Stratosphirenflieger; deshalb
werden im Flugzeug auch Ueberschuhe getragen.

Der schwerelose Zustand.

Ein gewohnliches Flugzeug wird von dem ,Luftkissen
uater und von dem ,,Sog* iiber seinen Tragflichen getragen.
Das Flugzeug seinerseits trigt wieder seine Nutzlast einschl.
Iusassen, so daB die letzteren gleichsam wie in einem Korbe
vom Startorte zum Landungsplatze hiniibergehoben werden.
DasStratosphirenflugzeugdagegengleicht
nachErlangungseiner Hochstgeschwindig-
keit einem Wurfgeschosse: es fliegt wie
ein von einem Riesen geworfener groBer
Stein von einem Orte zum andern; die Erd-
anziehung wird dabei von den bei dem Wurfe auftre-
tenden Zentrifugalkriften ausgeglichen, so
daB die Tragflichen nur bei Start und Landung, also bei
kleineren Geschwindigkeiten als der entsprechenden Wurf-
geschwindigkeit, gebraucht werden. Da die Fluggiste glei-
chermaBen auf die Wurfgeschwindigkeit beschleunigt wer-
den, so fliegen damit auch sie, einzelnen Steinen gleich und
unabhingig vom Flugzeug, durch die Stratosphiire. Es ist
klar, daB es ciner ungeheuren Geschwindigkeit
bedarf, um auf der Erdoberfliche solch weite Flug-
bahneun zu erzwingen, und unsre Fluggeschwindig-

(2

keit betrug daher 4 km je Sekunde, d. h. wirdurcheil-
ten das Weltall mit der vierfachen Ge-
schwindigkeit einer Geschiitzkugel. Unsere
Geschwindigkeit wurde wihrend des Anfluges in jeder Se-
kunde um 35 Sekundenmeter durch die Raketenkraft ge-
steigert, so daB bis zur Erlangung unsrer Endgeschwindig-
keit kaum drei Minuten vergangen sein konnten. Solange
hatte also der unbequeme Zustand der Ueberschwere (oder
wie Oberth sagt, des gesteigerten Andrucks) gedauert?).

Da bei der ungeheuren Wurfbahn, wie sie der Strato-
sphirenflug von Deutschland nach Amerika darstellt, die
Erdkriimmung eine Rolle spielt, so gelten dafiir die astro-
nomischen Gesetze. Das Raketenflugzeug beschreibt als
Wurfbahn den Kurventeil einer Ellipse,
deren einer Brennpunkt mit der Erdmitte zusammenfillt.
Sind Flugweite und Scheitelhéhe der Flugbahn gegeben, so
sind Fluggeschwindigkeit und Flugzeit durch die astronomi-
schen Gesetze festgelegt. Die Flugdauer Berlin—Neuyork
betriigt einschlieBlich der verminderten Geschwindigkeit bei
Start und Landung etwa 26 Minuten.

Ich erkundigte mich, ob nicht die Kohl-
hérstersche Hohenstrahlung den Flug-
gisten etwa schadlich werden konnte®). Indessen
soll Kohlhérster selbst erklart haben®), daB diese
kurzwellige Strahlung auch in der
Stratosphiére in so geringer Menge
vorhanden sei, daB eine Schidigung des mensch-
lichen Organismus unwahrscheinlich ist. Ganz ver-
borgen bleibt allerdings dem Stratosphirenflieger
die kurzwellige Strahlung des Weltalls
nicht, da sie nimlich #hnlich wie die Roéntgen-
strahlen die photographischen Plat-
teninder Kassette verschleiert. Da
Bleiglas die Eigenschaft hat, wenigstens einen Teil
der kurzwelligen Strahlen abzuschirmen, so be-
stehen unsere Fenster aus solchem Glase.

Aengstliche Mitflieger redeten schon von einem
ZusammenstoB mit einem Meteoriten. Wenn auch
die erdnahen Sternschnuppen selten groB8er sind
als eine Erbse, so wire bei den hohen Geschwin-
digkeiten dieser Metall- oder Steinsplitter (40 km
je Sekunde) ein Anprall nicht eben wiinschens-
wert. Die Sternschnuppen verdampfen aber schon
in ungefdhr 120 km Hohe iiber der Erde, weil sie
sich trotz der dort auBerordentlich diinnen Atmo-
sphire bei ihrer hohen Geschwindigkeit schon bis
zur Vergasung erhitzen. Ein Stratosphirenflug-
zeug hat daher wohl keine Aussicht, mit einem
Meteoriten je zusammenzustoBen. Man hat er-
rechnet, daB selbst bei einem Flug in die Planeten-
rdume eine Rakete etwa 100 Jahre fliegen miiBte,
bis ihr ZusammenstoB mit einem kosmischen Welt-
splitter wahrscheinlich wiirde.

13 Uhr 24 ertonte im Lautsprecher der Befehl,
die Liegewannen wieder aufzusuchen
und die Sicherheitsnetze festzuschnallen. Nun
konnte es also wieder losgehen! Der Flugmeister
durchflog nochmals alle Kabinen, um sich von un-
serer ordnungsgemdBen Verstauung zu iiberzeu-
gen, dann — ein Glockenzeichen, und das Brausen
der Bremsraketen begann. Diesmal gelang es mir
gut, die zwei Minuten dem Unbehagen der Ueber-
schwere zu widerstehen; ich versuchte, durch ent-
sprechende Kopfhaltung die Andruckstérungen im
Gleichgewichtsorgan des Mittelohres zu beheben
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und auch von meinen GliedmaBlen Gebrauch zu
machen, soweit das Netz dies zulieB. Ein Un -
fall, den ich notgedrungen mit ansah, verkiirzte
die zwei Minuten des Bremsandruckes auf wenige
Augenblicke. Der Vertreter der deutschen Sport-
presse, selbst ein leidenschaftlicher Sportsmann,
scheint die Gefahren des abnormen Andrucks doch
unterschitzt zu haben; er hatte sich heimlich los-
geschnallt, um das Gefiihl der Ueberschwere ste-
hend zu erleben. Wie er einem Bekannten vorher
erzihlt haben soll, hatte er in Teufelskugeln und
Teufelskreiseln schon einen recht erhéhten An-
druck ausgehalten. Da unsere Bremsverzogerung
35 Sekundenmeter je Sekunde ausmachte, wozu
noch die Fallverzogerung gegeniiber der Erdober-
fliche zu rechnen ist, so betrug unsere ,,Brems-
schwere* also gut das Vierfache der Erdschwere?),
ein Andruck, der natiirlich nur liegend und quer
zur Flugrichtung auszuhalten ist. Eben hatte das
Bremsmanover eingesetzt, als ich den genannten
Herrn im Wandelgange neben meiner Kabine an
einem Handgriffe krampfhaft angeklammert sah.
Er versuchte, seine Fiie auf dem Boden zu hal-
ten, doch schon im nachsten Augenblicke rutschte
er aus, so dal seine Beine in die Flugrichtung zeig-
ten. Ich wollte ihm zurufen, seinen Kérper doch
ja sofort wieder senkrecht zur Flugrichtung zu
stellen, doch kam mein Ruf leider zu spit: das er-
hohte Gewicht in der Flugrichtung hatte ihm das
Blutin Unterleib und Beine flieBen
lassen, sein Gesicht wurde mit jeder Sekunde
hlasser, er lieB los und flog wie ein abge-
schnellter Pfeil gegen die etwa 1 m entfernte
Wand, wo er regungslos liegenblieb. — Inzwischen
waren die Bremsraketen abgestellt worden, unser
Flugzeug suchte durch Héhensteuer und besondere
Bremsflossen seine Restgeschwindigkeit zu ver-
nichten, das durch die Fenster dringende Licht
wurde wieder triibe und matt, und nach kurzem
Gleitfluge landeten wir glatt in Lakehurst. Es war
noch recht frostig, denn es war erst %8 Uhr mor-
gens nach amerikanischer Zeit. Die Ameri-
k aner waren etwas in Sorge um uns, weil unser
Flugzeug beim Niedergehen gerade durch eine Ge-
witterschicht stie und es schon vorgekommen war,
daB Raketenflugzeuge, die zwischen zwei hochge-
ladene Wolken kamen, AnlaB3 zu einem Blitzschlag
gaben, der das Flugzeug und seine Insassen dem
Feuertode preisgab.

Unser Verletzter wurde sofort aus dem

Die Hohlenhyéne /

Die beiden hauptsichlichsten Raubtiere, mit de-
nen der Mensch der dlteren Stein-
zeit um den Besitz der Hohlen kimpfen muflte,
waren der Hohlenbir und die Héhlenhyiane. Man-
che Grotten weisen geradezu ungeheure Mengen
von Hyanenknochen und den versteinerten Exkre-
menten dieser Tiere auf. Fiir unsere Vorfahren
war dieses Raubtier ein recht unerwiinschter und
gefihrlicher Nachbar. Aber auch unsere
heutigen Archiologen und Paldontologen verwiin-

Flugzeuge in die N.-Y.-Zentralklinik in der 167.
StraBBe gebracht. Wie zu vermuten war, hatte
der Patient eine schwere Gehirnerschiitterung,
mehrere Knochenbriiche und eine innere Blutung.
Das wihrend des Andrucks viermal schwerere Blut
war in die Beine gedrungen, hatte dort die Blut-
gefiBle stark ausgedehnt, ja, am FuBriicken
konnte man feststellen, daB dort das Blut infolge
des erhohten Druckes an der tiefsten Stelle die
Kapillaren verlassen hatte und in das uingebende
Gewebe ausgetreten war. Dies ohne jede Verlet-
zung an der betreffenden Stelle. Als wir das
Krankenzimmer verlieBen, zeigte der Signalinast
im Gange dem Chirurgen an, daB er sofort auf
einem Zimmer der inneren Abteilung gewiinscht
werde. Die telephonische Nachfrage ergab, daB
dort ebenfalls ein deutscher Pressevertrcter krank
liege. Es war tatsichlich ein Herr aus unsrem
Kreise, der vor dem Abflug mehrere Gliser Bier
getrunken hatte und eine Ausschwitzung von Se-
rum, ein Transsudat, im Rippenfellraum aufwies.
Er hatte beim Bremsandruck mit dem Riicken
gegen das Polster gelegen und gab an, daB8 er ge-
nau gespiirt habe, wie sich durch den starken
Druck ,,Wasser im Riicken ausgeschieden* hitte.
An die beiden Fille schloB sich ein Kolloquium
im Medical Office der Klinik iiber die physiologi-
schen und pathologischen Wirkungen der Ueber-
schwere und Schwerefreiheit an, bei dem ich stau-
nend bemerkte, welch ausgedehnte Untersuchun-
gen iiber dieses Problem in Amerika schon vor-
lagen. Von der Klinik aus begab ich mich sofort
in mein Hotel, um diesen Bericht moglichst rasch
niederzuschreiben, denn — und das ist eine wei-
tere sensationelle Ueberraschung — die Schrift-
sitze der deutschen Pressevertreter sollen um 12
Uhr mittags mit einer Oberth-Goddardschen Post-
rakete nach Deutschland hiniibergeworfen werden,
wo die Rakete um %219 Uhr mitteleuropiische Zeit
erwartet wird.
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turwissenschaften*, 1928, Heft 31, Seite 597 ff.

%) H. Oberth: Die Rakete zu den Planetenrdumen, 1923,
besprochen in ,,Umschau* 1924, Seite 71 und Seite 198.

5) Vgl. ,,Umschau* 1927, Seite 453 ff.

%) Vgl. ,,Die Rakete*, 1928, Heft 6, Seite 95.

7) Vgl. ,.Die Rakete*, 1928, Heft 7, Seite 100.

Von Norbert Casteret

schen hidufig genug die Hohlenhyine. Ist es ihr
doch in erster Linie zuzuschreiben, daB wir so
selten vollstindige Skelette von Menschen oder
Tieren finden. Mit ihrem gewaltigen Gebif}, das
dem des Tigers und des Lowen nichts nachgibt,
hat sie die Knochen der groflten Sidugetiere zer-
knackt. Dazu kommt, daB3 ihre Verdauungssifte
noch weit wirksamer waren als die der meisten
Raubtiere, so dal von den Hyidnenmahlzeiten
heute nichts iibrig ist als Koprolithen, d. h. ver-
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Die Medizin im Dienst der Familie. Von Rudolf
Franck. Leipzig, F. C. W. Vogel. Geb. RM 20.—.

Der Verfasser ist ein bekannter Spezialarzt fiir innere und
Stoffwechselkrankheiten, der Verlag einer der fithrenden me-
dizinischen Verlage. Gleichwohl wird es einem nicht leicht,
zu den 544 Seiten Stellung zu finden. Diskussionen iiber
den Nutzen und Schaden solcher populiren Darstellung er-
filllen die Spalten unserer Tagesblitter von Zeit zu Zeit,
z. B. augenblicklich. Die Gefahr der Selbstbehandlung auf
Grund von vermeintlich aus dem Buch geschépften Erleuch-
tungen liegt angesichts des Titels ebenso nahe, wie eine
Unterstiitzung der dem Arzt gegeniiber schon ohnehin recht
verbreiteten Besserwisserei. Immerhin ist es zweckmaiBiger,
der Laie informiert sich bei einem ,,Schulmediziner®, der
ihm wenigstens von Zeit zu Zeit empfiehlt, einen Arzt auf-
zusuchen, als daB er biochemischen und homdopathischen
Sirenengesiingen verfilit. SchlieBlich wollen wir nicht ver-
gessen, daB das Verlangen nach medizinischer Aufklirung
keine Errungenschaft der letzten Jahre ist, sondern da8 be-
reits Herbert Spencer verlangt hat, statt unnétigen Ge-
dichtnisstoffes moge die Schule dem Kind die notigen
Kenntnisse iiber den menschlichen Kérperbau und seine
Funktionen mitgeben. Wenn wir erst so weit sind, wird
auch der Nutzen eines solchen Buches groBer, sein Schaden
geringer sein. Prof. Dr. E. Fuld.

Lehrbuch der physiologischen und pathologischen
Chemie. Von Prof. Dr. Otto Fiirth. Lief. 1—5. Verlag
von F. C. W. Vogel. Preis je Lieferung brosch. RM 15.—.

Die Vorlesungen, welche der Verfasser an der Wiener
Universitit vor Studierenden und Aerzten gehalten hat, ver-
offentlichte er im Jahre 1911 unter dem Titel, ,,Probleme
der physiologischen und pathologischen Chemie*. Lingere
Zeit war das Werk vergriffen und nun erscheint es in be-
deutend erweiterter Gestalt unter dem obigen Titel als
2. Auflage der ,,Probleme*.

Trotzdem es kein eigentliches Nachschlagewerk ist, wird
man kaum eine bedeutsame Frage unberiihrt finden und hat
stets Gelegenheit durch die zahlreichen Literaturangaben
auf die Quelle zuriickzugreifen. Ein ganz besonderer Vor-
zug des Buches ist die packende einheitliche Darstellungs-
weise, die das Lesen zu einem GenuB macht. Der erste Band
umfaBt die ,,Organchemie”, das sind die chemischen Bau-
steine des Organismus bis einschlieBlich Blut. Im 2. Band,
dessen Erscheinen kiirzlich begann, wird die Stoffwechsel-
lehre behandelt (Physiologie und Pathologie).

Nur ein Mann, der die enorme Entwicklung der phy-
siologischen und pathologischen Chemie nicht nur mit-
erlebt hat, sondern an ihr mitbaute, wie Otto Fiirth, kann
die Materie so beherrschen und sie in so bewundernswerter
Weise zur Darstellung bringen. Dem AbschluB des Werks
sehen wir mit groBtem Interesse entgegen.

Prof. Dr. Bechhold.

Ciisarenportriats. Von Dr. med. Ernst Miiller. 3. Teil:
Beitrige zur Physiognomik und Pathographie der rémischen
Kaiserhiuser nach ihren Miinzen und anderen antiken
Denkmilern. Mit vielen Abb. u. 19 Tafeln. 143 S. RM 15.—.
Verlag von Walter de Gruyter & Co., Berlin.

Der Verfasser, ein erfahrener Psychiater, unternimmt
mit vielseitigem wissenschaftlichen Riistzeug den interessan-
ten und erfolgreichen Versuch, Ergebnisse der modernen
Psychiatrie auf das Altertum anzuwenden. Die von
Kretschmer aufgezeigten Bezichungen zwischen Kor-
perbau und Charakter werden an Skulpturen, Miinzen und
Gemmen romischer Cisaren studiert. Die Ergebnisse sind
z. T. iiberraschend, bestitigen, erginzen oder korrigieren
das geschichtliche Bild. Das gut ausgestattete Werk diirfte
fir Archiologen, Historiker, Psychiater und Physiognomiker
Dr. med. Fr. von Rohden.

von groBem Interesse sein.

Die Rakete fiir Fahrt und Flug. Von A. B. Scher-

schevsky, Verlag Volckmann Nachf., Berlin-Charlot-
tenburg. 134 Seiten, 77 Abb. Preis kart. RM 4.50, geb.
RM 6.—.

Wieder ein Raketenbuch, ein relativ ohne Ueberschwang
geschriebenes, das dem Leser die Intimititen des Problems
niher bringt. Die Darstellung gravitiert etwas nach RuS8-
land, die Bekanntschaft eines Prof. Ziolkowsky (U. d. S. S. R.)
wird uns neben vielen andern 6stlichen Herren namentlich
vermittelt, der so was wie der Vater des noch ungeborenen
Raketenraumschiffes sein soll. Als Probe der Gestaltungs-
kraft von Z. sei ein Wagen erwihnt, der nicht auf Ridern,
sondern auf Druckluftpolstern liuft. Mixchen MieBnick
konnte diesen Wagen auch ausgeheckt haben. Es ist iiber-
haupt bemerkenswert, daB solche niichternen, zuverlissigen
Leute, die man bei uns Konstruktionsingenieure nennt. den
Raketenideen ganz fern stehen. Sie wissen, dall z. B. die
Gasturbinenfrage an den fehlenden betriebssicheren Mate-
rialien fiir die Verbremnungskammer und die Diisen ge-
scheitert ist (bei den Explosionsturbinen wurden die Diisen
sogar in Sekundenabstinden intermittierend ausreichend
gekiihlt! Dennoch . . .); und daB es eine noch ungeldste
Aufgabe ist, ganz groBe betriebssichere Flugzeuge zu bauen
und zu fithren. Der Optimismus der Raketenminner be-
merkt das nicht. Trotzdem die Raketenschiffe samt Brenn-
stoff vor Antritt der Fahrt nach den Angaben der Raketen-
manner selbst hunderte, tausende, ja, fiir groBe Fahrt hun-
derttausende Tonnen wiegen miissen! Aber, wie gesagt,
Scherschevsky behandelt die Sache relativ wohltuend niich-
tern, Registrierraketen sind vorldufig sein Ziel, eine Fahrt
zum Mond erscheint nur ganz hinten im Hintergrund. Seine
Rechnungsweise ist die Uebliche. Die Rechnungsweise baut
sich auf einer logarithmischen Beziehung auf, die eine
FuBangel enthilt, in der bisher alle Raketenminner hingen
geblieben sind. Ich kann hier nicht niher auf diese um-
fangreiche Angelegenheit eingehen, sondern muB auf meine
diesbeziiglichen Ausfiihrungen in einer der nichsten Num-
mern der ,,Physikalischen Zeitschrift* verweisen. Aber da-
von ganz abgesehen, Redereien und Rechnereien bringen
die Sache nicht vorwirts. Am Anfang war die Tat! Lassen
Sie Raketen fliegen, meine Herren, Raketen hoch und immer
hiher, Raketen mit Héhenregistrierung. Dann wird sich
bald auch der Ingenieur fiir Ihre Ideen begeistern, der nach
anderen Prinzipien konstruiert als Mixchen MieBnick.

Dr. Richard v. Dallwitz-Wegner.

Raketenfahrt. Von Max Valier. 5. Aufl. von ,Vor-
stof in den Weltenraum*. Verlag: R. Oldenbourg, Miin-
chen und Berlin, 1928. Preis RM 8.50.

Die gelungenen Fahrten mit den verschiedenen Raketen-
wagen (Valier-Sander-Opel-Eisfeld) haben das Raketenprin-
zip rasch volkstiimlich gemacht. Der Gedanke, die Rakete
als Motor zu beniitzen, ist keineswegs neu: schon J. Newton
hat in seinen ,Prinzipien der Naturphilosophie® (London
1687) den RiickstoB genau beschrieben und auch in einer
Vorlesung auf die Moglichkeit der Weltraumfahrt mit Riick-
stoBern hingewiesen. Durch die grundlegende Darstellung
von H. Oberth (vgl. ,,Umschau* 1924, Seiten 71, 128 und
198!) wurde der alte Menschheitstraum einer Loslésung vom
Erdball in wissenschaftlicher Form neu geboren. Es ist nun
das unbestreitbare Verdienst von Max Valier, durch
seine allgemeinverstindlichen und vorziiglichen Veroffent-
lichungen dem groBen Publikum die Tragweite und den wis-
senschaftlichen Wert dieser Gedankenginge zuginglich ge-
macht zu haben. Seine ,,Raketenfahrt* ist, soweit dies bei
den sich iiberstiirzenden Ereignissen méglich ist, auf den
Stand der neuesten Zeit gebracht worden. Das vorziiglich
und anschaulich bebilderte Werk behandelt alle Gebiete,
welche das Problem der Rakete fiir Fahrt und Flug beriih-
ren, in der fesselnden und leichtfaBlichen Darstellung Va-



986

BUCHERBESPRECHUNGEN

32. Jahrg. 1928. Heft 48.

liers, der es besonders gut versteht, physikalische, techno-
logische und mathematische Fragen dem Leser in ihrer
tiefsten Bedeutung nahezubringen.

Die ,,Raketenfahrt* beschreibt zuerst Wesen und Wir-
kung der Schwerkraft und stellt dieser Erdenfessel ,un-
sere Kampfmittel® gegeniiber. Dabei ist die anschau-
liche Darstellung der Schufllehre besonders hervorzuheben.
Es folgt die Geschichte der Rakete bis zur Neu-
zeit — auch die Rakete hat schon eine staunenswert alte
Geschichte, denn ,es gibt nichts Neues unter der Sonne“.
Der letzte Abschnitt des Buchss ist ganz der Rakete ge-
widmet, deren Herstellung und Wirkungseigen-
tiimlichkeiten die wichtigste Grundlage fiir den Stra-
tosphirenflug und einen etwaigen VorstoB in den Welten-
raum bilden. Das Buch gibt die genauen Unterlagen iiber
das (vorwiegend unter Valiers Fiihrung) bisher mit Raketen
und Raketenvehikeln Erreichte.

Im Gegensatz zu den ersten Auflagen hat sich Valier dies-
mal auf das zunichst Erreichbare beschrinkt, der Flug zum
Mond und den Planeten ist zugunsten der bescheideneren
Ziele des vorlidufigen Stratosphirenflugs fiir spitere Auflagen
vorbehalten.

Die Umschauleser wissen (vgl. ,,Umschau‘ 1928, Heft 24,
Seite 490), daB Oberth und Valier ihr Ziel auf verschiede-
nen Wegen zu erreichen suchen. Man muB beiden den Er-
folg wiinschen und wird sich daher auch iiber das treffliche
Buch Valiers freuen, das ein lebendiges Zeugnis vom wis-
senschaftlichen Ringen um die Verwirklichung eines tech-
nischen — und philosophischen — Sehnens darstellt.

Dr. Schlér.

Das Problem der Befahrung des Weltraums. Von H.
Noordung. Verlag R. C. Schmidt, Berlin 1929. Preis in
Ganzl. RM 7.50.

Noordung beschreibt in seinem Buche das Raketenprin-
zip unter dem Gesichtspunkte der ,,Befahrung des Welten-
raums*. Das Buch ist unterhaltend und allgemeinverstind-
lich geschrieben und hilt sich von mathematischen Erorte-
rungen fern. In eingehender Weise befaBt sich Noordung
mit der ,,AuBenstation und mit den Erscheinungen im
schwerelosen Zustande. Wir sind zwar noch nicht so weit,
doch wird das gut illustrierte Buch sicher dazu beitragen,
daB weite, physikalisch nicht tiefer interessierte Kreise einen
wertvollen Einblick in die letzten (heute noch utopischen)
Ziele des Raketenfluges gewinnen. Dr. Schlér.

Der Aufbau der chemischen Verbindungen. Von Robert
Miiller. 141 Seiten mit 53 Abb. (Sammlung chemischer
und chem.-techn. Vortrige, Bd. XXX.) Verlag von Ferdinand
Enke, Stuttgart. Preis geh. RM 15.—.

Der Verfasser versucht, dem Chemiker einen Ueberblick
iiber die modernen Theorien des Atombaues und iiber ihre
Anwendungen auf den Aufbau chemischer Verbindungen zu
geben. Besonders hiibsch ist die kurze und klare Zusam-
menstellung der theoretischen Grundlagen in den ersten Ka-
piteln. Es folgt die Behandlung der Ionenbindungen nach
Kossel und Lewis und durch Einfiihrung der Ionendefor-
mation der Uebergang zu den Atombindungen. In diesem
Abschnitt werden vor allem die Probleme der organischen
Chemie eingehend behandelt, in denen moderne Struktur-
formeln aufgestellt werden. Der durchaus hypothetische
Charakter dieser Formeln, der den wirklichen Verhiltnissen
kaum entsprechen diirfte, sondern, so gut er den Tatsachen
gerecht wird, nur ein durch je zwei Elektronen materiali-
siertes Bild der alten Bindungsstriche darstellt, hiatte viel-
leicht noch etwas stirker betont werden diirfen. Denn
sonst besteht die Gefahr, daB der Chemiker diese Hypo-
thesen als bewiesene Wirklichkeit hinnimmt. Der letzte
Teil des Buches behandelt hauptsichlich die Chemie der

Lésungen und die Molekiilverbindungen, unter denen die
Komplexverbindungen eine wichtige Rolle spielen.

Das Buch ist flott geschrieben und angenehm zu lesen.
Ausstattung und Druck sind gut. Leider fehlt es nicht an
sinnentstellenden Druckfehlern. Hier fillt besonders Seite
29 auf. Dafl im Nenner der ersten Formel der Exponent
2 fehlt, wird jeder Leser merken. Wenn es aber weiter in
der Formel von Born und Lande ro—1 statt o+ 1 heiBt
und nachher fiir n=9 von der Zehnerpotenz statt der zehn-
ten Potenz gesprochen wird, kann ein Leser, der die ge-
nannte Arbeit nicht kennt, sich nicht mehr zurechtfinden.

Prof. Dr. A. Magnus.

Der Unterricht in Physik. Von Prof. K. F. Miiller.
VI, 114 Seiten. Sammlung ,,Wissen und Wirken*, Band 48.
Verlag G. Braun, Karlsruhe 1928. Preis kart. RM 3.75.

Der Verfasser hat sich die Aufgabe gestellt, einen der
Wege aufzuzeigen, die im Physikunterricht zur ,,Darbietung
von Problemreihen* und zum ,,Vermeiden von einem Nach-
einander von zusammenhanglosen Einzelheiten* fiihren. Die
Grundgesetze der Optik, Wirmelehre, Mechanik und Elek-
trizitit werden gestreift. Dabei werden elementare Ablei-
tungen benutzt, unter Angabe der Stufen, fiir die sie ge-
dacht sind. Dr. R. Schnurmann.

Monographien zur Philosophie der Gliickseligkeit. Her-
ausgeber Dr. A. Seidel, Berlin. Band 1: Prinzipien der
Lebensgestaltung. Von Dr. A. Seidel. Verlag von Her-
mann Costenoble, Jena 1928. 126 Seiten. Preis brosch.
RM 1.60.

Eine temperamentvolle, populire, zuweilen vulgire Dar-
stellung der personlichen Anschauungen des Verfassers iiber
eine Menge von Gegenstinden der Philosophie, wie Wahr-
heit (,,eine absolute Wahrheit kann es nicht geben, das ist
ein bloBes Hirngespinst, ein leerer Begriff, der aus den ein-
zelnen Arten der Wahrheit abstrahiert worden ist*), person-
liche Freiheit (,,die Legende vom freien Willen ist eine
furchtbare Waffe in den Hinden der anderen, und darum
haben sie ein lebhaftes Interesse daran, sie aufrechtzuerhal-
ten*), Triebe (,ich proklamiere fiir mich — aus innerem
Zwange -— die Freiheit der Triebe“, ,,wir handeln grund-
sitzlich nicht nach unserer Erkenntnis, sondern nur nach
unseren Trieben*), Gerechtigkeit (,,Gerechtigkeit ist eines
von den Wortern, die ich hasse. Eine wichserne Nase, die
man drehen kann, wohin man will!*), Familie (,,es ist ein
fundamentaler Irrtum, zu glauben, die Familie sei die Ur-
zelle der Gesellschaft. ,In die Wolfsschlucht daher mit
dem Scheusal der Zwangsehe!*), Charakter, Moral, Glaube,
Religion, Wissenschaft usw.

Ob diese radikalen, nihilistischen und egoistischen ,,Prin-
zipien der Lebensgestaltung” und diese Art der ,,Philoso-
phie der Gliickseligkeit* auch zur praktischen Gliickseligkeit
des einzelnen und der Allgemeinheit hinfithren, méchte ich
bezweifeln. Fiir den, der nicht einfach das hinnimmt, was
er gedruckt vor sich sieht, sondern kritisch dariiber nach-
denkt, gibt es in dem kleinen Bindchen immerhin manches
Nachdenkenswerte. Prof. Dr. Sigm. v. Kapff.

Kolumbus. Ein Entdeckerschicksal. Von Sophus Ruge.
3. Aufl, besorgt von W. Ruge. Sammlung ,,Geisteshelden*.
196 S. Verlag Ziemsen, Wittenberg. RM 3.50, geb. RM 5.—.

In 3. Auflage ist die ansprechende Schrift des um die
Geschichte der Geographie und Entdeckungen so verdien-
ten Sophus Ruge im groBen und ganzen im unverénderten
Text der 2. Auflage erschienen. So, wie in ihr der Entdecker
vollkommen hineingestellt ist in die Wesenheit der Zeitstro-
mungen, gehort dieses Biichlein nach wie vor zu den Klein-
odien auf dem Gebiete der Geschichte der Geographie.

Prof. Dr. Otto Maull.
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