Einige Ergebnisse des Fluges
der sowjetischen Erdsatelliten

Der erste kiinstliche Erdtrabant exi-
stierte 92 Tage und umflog die Erde
an die 1400 mal. Lebensfdhiger erwies
sich der zweite Sputnik: in 161 Tagen,
vom Start bis zum 14. April, vollbrachte
er an die 2370 Umfliige. Dabei legte er
eine wahrhaft astronomische Entfernung
zuriick, die hundert Millionen Kilome-
ter tbertrifft: das sind zwei Drittel der
Entfernung bis zur Sonne.

Der zweite kiinstliche Erdtrabant be-
wegte sich zu Beginn seiner Existenz
auf einer ellipsenférmigen Flugbahn,
deren héchster Punkt iiber der Erde, das
sogenannte Apogdum, sich in einer H6he
von 1900 Kilometern befand, und der
niedrigste Punkt in einer Hoéhe von 225
Kilometern. In der Zeit eines Umfluges
um die Erde, d.h. in einer Stunde und
44 Minuten, verlief sein Weg unter den
verschiedensten Bedingungen.

Die erhaltenen und bearbeiteten An-
gaben ergaben wertvolles Material iiber
die Verteilung der kosmischen Strah-
len, iiber die Breite, Lange und Hohe.
Insbesondere wurde festgestellt, daB die
Veranderlichkeit der Intensitdt der kos-
micchen Strahlen um den sich fort-
bewegenden Trabanten herum von der
unterschiedlich ist, die wvon den Erd-
stationen aus registriert wird. Anschei-
nend werden die auf der Sonne entste-
henden kosmischen Strahlen mit gerin-
ger Energie in bedeutendem Mafe von
der Erdatmosphdre absorbiert. Sehr
wichtig sind die Angaben iiber den Zu-
stand des lebenden Organismus unter
den Bedingungen des fliegenden Satel-
liten.

Es stellte sich heraus, daB un-
mittelbar nach dem Start der Rakete
die Herzmuskeln des Hundes fast drei-
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fihrt die Gegeniberstellung der sowijetischen. und amerikanischen kiinst-

lichen Erdsatelliten l\-i.t;m Standpunkie der Energle aus, die beide haben, nachdem sie auf die Flugbahn

gebracht sind. (Die Energie, die nétig ist, um
des Erdsatelliten auf der Flugbahn.)

en Erdsatelliten zu starten, ist viel gréBer als die Energie

Wenn wir die volle mechanische Energie des ersien sowjetischen Erdsatelliten mit 100 Punkien qualifi-
zieren, dann betréigt die Energie des Sputniks Il — 663 Punkie und des Sputniks Il = 1671 Punkte. Die
mechanische Energie des Explorer | und Il betrégt insgesamt 18,2 Punkte, des Vanguard = nur 2,1 Punkte.
Die Energie des Sputnik | entspricht der von 10 Eisenbahnziigen mit je 1150 Tonnen Gewicht, die sich mit

einer Geschwindigkeit von 80 km/st bewegen.

Obenstehendes Diagramm zeigt das Verhéilinis der Energie der verschiedenen sowjetischen und amerika-

nischen Erdsatelliten. Ganz unten rechts: Explorer | v. Il und Vanguard, dariiber
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putnik 1-111.

| von Professor W. Schtscheglow

Korrespondierendes Mitglied der Akademie

der Wissenschaften der Usbekischen Sowijet-

republik und Direktor des Taschkenter
Astronomischen Observatoriums.

mal schneller als gewohnlich zu ar-
beiten begannen. Spdter normalisierte
sich die Herztatigkeit wieder weit-
gehend. Auch die Atmung verdnderte
sich — der Atem ging erst schneller und
dann wieder langsamer, Im allgemeinen
iberstand das Tier den Flug vom Start
bis zum Einschwenken auf die Flugbahn
zufriedenstellend. Es ist bekannt, daB
sich der Hund wadahrend der Fortbewe-
gung auf der Flugbahn im schwerelosen
Zustand befand. Dennoch traten keiner-
lei wesentliche Verdnderungen in der
Funktion des Organismus ein. Diese An-
gaben sind fiir die zukiinftigen Welt-
raumflieger, die kosmische Fliige unter-
nehmen werden, sehr vielversprechend.
Natiirlich geniigen die ersten Versuche
nicht, und es ist eine weitere, tiefschiir-
fende Arbeit auf diesem Gebiet not-
wendig.

Will man berechnen, wie die Traban-
ten von den verschiedenen Stellen des
Erdballs zu sehen sein werden, so ist es
notwendig, aufs genaueste ihren Flug zu
verfolgen. Diese Arbeit wurde seit dem
Augenblick des Starts des ersten Satel-
liten von Beobachtungsstationen durch-
gefiihrt, die speziell vom Astronomischen
Rat der Akademie der Wissenschaften
der UdSSR errichtet wurden. Auf dem
Territorium der UdSSR befinden sich
siebzig solcher Stationen. Die Beobach-
tungen erfolgten mit Hilfe von optischen
Rohren mit einem Gesichtsfeld von un-
gefdhr 8 Grad. Die Spur des Trabanten
ist durch diese Rohre am Hintergrund
der Sterne zu sehen, nach denen seine
Koordinaten bestimmt werden. Die Zeit
der Beobachtungen wird durch Funk-
Zeitsignale fixiert. Sie geniigen vollauf
zur Berechnung der Sicht der Trabanten,
sind aber nicht geniigend genau fiir an-
dere Zwedke, wie z.B. fir das Studium
der Dichte der Sphéare, in der sich der
Trabant fortbewegt und der Verteilung
der Massen in der Erde. Dazu erfolgten
besondere photographische Beobachtun-
gen der Trabanten mit Spezial-Kameras.

Vom 10.—12. April fand in Moskau im
Staatlichen Astronomischen Sternberg-
Institut eine Unions-Beratung iiber Fra-
gen der photographischen Beobachtun-
gen der kiinstlichen Trabanten statt, die
vom Astronomischen Rat einberufen
wurde, Die Tagung zog Wissenschaftler
aus ‘allen Teilen der Sowjetunion an
und zeigte die groBe Arbeit, die von
den verschiedensten Institutionen auf
dem Gebiet der Vervollkommnung der
Instrumente und der Methoden der Beob-
achtung geleistet wird.
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beobachtet wird

Es wurde festgestellt, daf sich die
Flache der Trabantenflugbahn langsam
im Raume vom Osten nach dem Westen
verschob, daB
Punkt) ebenfalls langsam tiber die Flug-
bahn glitt und daB die ganze Flugbahn
ihre Form verdndert, wobei sie bestrebt
ist, sich aus einer ellipsenférmigen in
eine kreisférmige zu verwandeln. Sehr
wichtig waren in wissenschaftlicher Hin-
sicht die Beobachtungen des Trabanten
wahrend seiner letzten Umflige, als er
sich bereits der Erde nédherte und in die
dichten Schichten der Atmosphére ein-
gedrungen war. Er leuchtete dabei immer
heller und zerfiel schlieBlich in einzelne
Teile, dhnlich einem Meteoriten.

Wie groB die Bedeutung der kiinst-
lichen Trabanten fiir die Losung wissen-
schaftlicher Probleme auch sein mag —
die ganze Bedeutung ihres Startes ist
damit bei weitem noch nicht erschopft.
Die Sache ist die: Wenn man einem
Koérper eine Geschwindigkeit von 11,2
Kilometern in der Sekunde verleiht, so
wird ein solcher Koérper aus der Sphire
der Anziehungskraft der Erde heraus-
kommen und in den Weltraum in einer
von dem Menschen vorgezeichneten
Richtung fliegen. Somit wiirde sich ein
«Sputnik”, dessen Geschwindigkeit um
40 Prozent erhoht werden wirde, in
eine kosmische Rakete verwandeln. Be-
trachtet man das Entwicklungstempo
der modernen Wissenschaft, dann weiB
man, daB eine solche Geschwindigkeit
in naher Zukunft erreicht werden wird.

Das ist es, warum der Start der kiinst-
lichen Trabanten als Beginn einer neuen
Ara, einer Ara der Bezwingung des inter-
planetarischen Raumes, bezeichnet wird.
Die unmittelbare Erforschung der uns
am ndachsten liegenden Himmelskorper
— des Mondes, der Venus und des Mars
— wird unsere Kenntnisse unermeBlich
bereichern und die Voraussetzungen fiir
die weitere Bezwingung der Natur, durch
den Menschen schaffen.

Mitarbeiter des Astrophysischen Institutes in Alma-Ata
(Kasachstan) am 500 mm Teleskop, womit der Sputnik Iil

ihr Apogdum (hochster:

Mitglieder eines Radioklubs in Alma-Ata empfangen mit ihren
Gerdten die Funksignale des dritten sowijetischen Erdsatelliten

Wie eine Rakete auf die Flugbahn gelangt

Einem unkundigen Menschen fillt es
schwer, sich auch nur vorzustellen, wel-
che Schwierigkeiten man iiberwinden
muflte, bevor in den Zeitungen die Mit-
teilung erschien, dafl -jeder kiinstliche
Erdsatellit die aufgegebene Flugbahn er-
reicht hat. Bevor die Raketen aufsteigen
und den Trabanten die erforderliche Ge-
schwindigkeit verleihen konnten, muf}-
ten hochleistungsfihige Motoren, hitze-
bestindige Werkstoffe geschaffen und
viele andere Aufgaben geldst werden.

Zu den wichtigsten dieser Aufgaben
gehort die Fernsteuerung des Raketen-
fluges.

Die ersten durch Funk gesteuerten
Raketen tauchten erst vor kurzem auf —
in den Jahren des zweiten Weltkrieges.
Derartigen Raketen werden alle erfor-
derlichen Angaben iiber das Ziel, den
Flug der Rakete und die notwendigen
Manover durch Funk iibermittelt. Diese
Daten weisen der Rakete ununterbrochen
den richtigen Weg, und in Ubereinstim-
mung damit dndert die Rakete ihre Flug-
richtung.

Bei einem derartigen Steuerungssystem,
das als Beobachtungssteuerung bezeichnet
wird, brauchen an Bord der Rakete nicht
sehr viele Gerite vorhanden zu sein, da
die Hauptaufgabe — die Umrechnung
der Daten und ihre Weiterlejtung —
auflerhalb der Rakete gelost wird. Es
gibt sowohl optische als auch Radar-
Beobachtungssysteme. Dieses Steuerungs-

verfahren ist ziemlich einfach, die Rakete
bleibt jedoch in diesem Fall an die Stelle

gebunden, von der sie alle Befehle er-
hilt.

Wenn es jedoch erforderlich ist, die
Rakete auf eine Entfernung von meh-
reren tausenden Kilometern zu entsen-
den, dann ist dieses Verfahren schon
allein deshalb unbrauchbar, weil die Ku-
gelform der Erde es unserem ,Funk-
steuermann® nicht gestatten wiirde, die
Rakete auf der ganzen Flugstrecke ,zu
sehen“. In diesem Fall werden andere,
kompliziertere Systeme verwendet. Bei
einem dieser Systeme wird zum Beispiel
zur Kontrolle des Raketenfluges das
Gravitationsfeld der Erde benutzt. Be-
kanntlich ist die Richtung der Gravita-
tion, der Anziehungskraft also, in jedem
einzelnen Punkt der Erdoberfldche ver-
schieden und nur annihernd auf das
Zentrum unseres Planeten gerichtet. Des-
halb kann ein Gerit, welches nach der
Richtung der Gravitation orientiert wird,
auch fiir die Ortung der Rakete verwen-
det werden. Dieses Steuerungssystem ist
jedoch verhiltnismiflig ungenau, denn es
ist sehr schwer, Gerite zu schaffen, die
im Inneren der Rakete wihrend der
ganzen Flugzeit eine stabile Lage erhal-
ten wiirden. Aber nur davon ausgehend
kann man die Anderungen in der Rich-
tung der Schwerkraft und folglich auch
die Anderung der Raketenlage berech-
nen.

(Fortsetzung ndchste Seite)
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Zu Beginn dieses Jahrhunderts war in
der Zeitschrift ,Wissenschaftliche Rund-
schau” Nr.5 des Jahres 1903 ein Artikel
verdffentlicht unter der Uberschrift ,Er-
forschung des Weltraums mit Hilfe von
Diisengerdten”. Der junge Mathematik-
lehrer aus der Provinzstadt Kaluga,
Konstantin Ziolkowski, bewies
darin zum erstenmal in der Welt, daB
eine Rakete eine beliebige Geschwindig-
keit erreichen kann, wenn der Brenn-
stoff dazu vorhanden ist. Die von ihm
angefiihrte Gleichung der Bewegung ei-
ner Rakete zeigt, daB die maximale Ge-
schwindigkeit einer Rakete im luftleeren
Raum und auBerhalb der Anziehungs-
kraft eines Planeten nur von zwei Fak-
toren abhdngig ist: von dem Verhéltnis
der Anfangsmasse (des Gewichtes) der
Rakete, bei ihrem Aufflug, zu ihrer End-
masse und von der Geschwindigkeit
des AusstoBes der Gase. Weder die
GroBe der Rakete, noch die Form oder
die Dauer der Arbeit des Triebwerkes
wirken auf die Geschwindigkeit der Ra-
kete ein. Und eine groBe Rakete mit
einem Gewicht von tausenden Tonnen
und eine kleine mit einem Gewicht von
einigen Kilo werden eine gleiche Ge-
schwindigkeit bei ein und demselben
Verhdltnis der Masse und der gleichen

Geschwindigkeit des AusstoBes der Gase
erlangen.

Diese fundamentale Gleichung, die zur
Zeit die Grundlage der neuen Wissen-
schaft tiber den Raketenflug — der Ra-
ketendynamik — darstellt, gestattet es,
mit geniigender Genauigkeit zu bestim-
men, wieviel und welchen Brennstoff
man nehmen muB}, um die gewlinschte
Fluggeschwindigkeit zu erhalten und
folglich auch eine moglichst groBe Hohe
zu erreichen.

Zum Starten der sowjetischen kiinst-
lichen Erdtrabanten wurden bekanntlich
leistungsféahige Mehrstufenraketen ver-
wendet. Das wird dadurch erklart: will
man die erste Weltraumgeschwindig-
keit erzielen — 8km/sek. — so muB
das Gewicht des Treibstoffes in einer
Einstufenrakete ungefahr 15mal gréBer
sein als das Gewicht ihrer Konstruk-
tion, der Triebwerke, der Schaltanlagen
und der Nutzlast.

Aber was bedeutet solch ein Verhalt-
nis der Massen? Wenn man ein Hiihner-
ei nimmt und einzeln die Schale und
dann das Eigelb und das EiweiB zusam-
men abwiegt, so sehen wir, da der In-
halt des Ei's ungefdhr um das Zehnfache
schwerer ist als seine Schale.

Wie dinn und gleichzeitig fest muB
folglich die Hiille einer Rakete sein,

(Fortsetzung von Seite 9)

Die Wissenschaftler haben jedoch
diese Schwierigkeit gemeistert. Falls
das erste Steuerungsgerit seine Lage
zu verindern beginnt, werden seine
Fehler durch andere an Bord der Ra-
kete befindlichen Geridte korrigiert.
Dazu wird die Lage des Gerites mit
irgendeinem absolut unbeweglichen
Gegenstand verglichen. Derartige Ge-
genstinde gibt es auf der Erde natiir-
lich nicht, da sie sich alle mit ihr zu-
sammen drehen. Deshalb wird die
Lage des Steuerungsgerits mit der der
Fixsterne verglichen.

Zur Lenkung von Fernraketen kann
man ferner ein Steuerungssystem ver-
wenden, bei dem auch das Magnet-
feld der Erde ausgenutzt wird. Die
Anwendung eines derartigen Systems
fithrt zu verhiletnismiflig einfachen
Konstruktionsschemata.  Eventuelle
Verzerrungen des Magnetfeldes der
Erde und insbesondere Magnetstiirme
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beeinflussen jedoch die Prizision die-
ses Systems.

auf seine Flugbahn kann man ferner
das Radarverfahren anwenden, das
man auch ,Verfahren der Peilsender®
nennt. In diesem Fall wird entlang
der Flugstrecke der Trigerrakete mit
dem kiinstlichen Erdsatelliten eine
Kette von Radaranlagen stationiert.
Sobald die Rakete eine Radarstation
passiert hat, wird sie von der nichst-
liegenden Station erfafit und weiter-
geleitet usw.

verfiigen iber verschiedenartige Ver-
fahren zur Beférderung von kiinst-
lichen Erdsatelliten auf ihre Flug-
bahn. Alle bisher gestarteten Sput-
niks wurden genau auf die aufgege-
bene Flugbahn gesteuert und bewiesen
somit die Brauchbarkeit der von den
sowjetischen Wissenschaftlern verwen-
deten Steuerungssysteme.

Bei der Beforderung des Sputniks

Die Wissenschaftler

sowjetischen

Ing. B. Skotnikow

damit man darin so viel Treibstoff un-
terbringen kann. Aber auBer dem Ge-
hiuse hat die Rakete noch Triebwerke,
Schaltapparaturen und eine Nutzlast!

K. Ziolkowski sah diese Schwierigkei-
ten voraus und schlug vor, zusammen-
gesetzte Raketen zu bauen. In ihrer ein-
fachsten Form stellt eine solche Rakete
eine Konstruktion dar, die aus einigen
nacheinander angeschlossenen Raketen
besteht, von denen jede ihre Trieb-
werke und einen bestimmten Vorrat an
Treibstoff hat. Beim Aufstieg einer sol-
chen mehrstufigen Konstruktion arbei-
ten zundchst die Triebwerke der ersten
(unteren) Stufe. Wenn der darin enthal-
tene Treibstoff verbraucht sein wird,
16st sie sich von der gesamten Konstruk-
tion los. In diesem Augenblick beginnen
die Triebwerke der zweiten Stufe zu
arbeiten. Nachdem der darin enthaltene
Treibstoff verbrannt ist, wird auch sie
abgeworfen, und die Triebwerke der
nédchsten Stufe setzen ein.

Die Besonderheiten der sowjetischen
Einstufen- und Mehrstufenraketen beste-
hen in ihrer groB8en Nutzlast, die zum
Beispiel beim dritten Sputnik uber
1327 Kilogramm ausmacht. Bei der Ver-
minderung dieses Gewichts bis zu eini-
gen Kilo koénnte man einen Flug auf
den Mond unternehmen. Jedoch wiirde
in diesem Falle die wissenschaftliche
Bedeutung eines solchen Experimentes
nicht groB sein, da es infolge der Spar-
samkeit hinsichtlich des Gewichtes un-
moglich wéare, an Bord einer solchen Ra-
kete irgendeine bedeutsame Apparatur
zur Durchfilhrung von wissenschaftlichen
Forschungen, zum Fixieren der erhalte-
nen Ergebnisse und zur Ubertragung
derselben auf die Erde zu haben.

Die Berechnungen weisen auf die re-
ale Moglichkeit hin, daB der Mond mit
Hilfe einer zusammengesetzten Rakete,
deren Nutzlast 1000 Kilogramm betrégt,
erreicht werden kann.

Das gesamte Anfangsgewicht einer
Mehrstufenrakete mit thermochemischem
Treibstoff betrdgt 1000 Tonnen.

Es muB hervorgehoben werden, dafl
durch die VergréBerung der Geschwin-
digkeit des AusstoBes der Gase das An-
fangsgewicht der Mehrstufenrakete bei
derselben Nutzlast bedeutend gesenkt
werden kann. Und da dieses Problem
zur Zeit erfolgreich gel6st wird, gibt es
allen AnlaB, anzunehmen, daB der Flug
zum Mond — entsprechend der weite-
ren Entwicklung der Raketentechnik —



und die Durchfiihrung der mit dieser Errungenschaft verbun-
denen ernsten wissenschaftlichen Forschungen in den ndch-
sten Jahren verwirklicht werden.

Die Rakete, die die Erde mit einer Geschwindigkeit von
40 000 km/st verlassen hat, wird, ein Trabant der Erde ver-
bleibend, nach 115 Stunden den Mond erreichen.

Somit geben uns die Trabanten die Hoffnung, noch in unse-
rem Leben Zeugen der Verwirklichung des Fluges auf den
Mond zu sein.

Die Schaffung von kiinstlichen Trabanten mit grofiem Ge-
wicht ist der Hauptweg, den die Wissenschaft der Weltraum-
fliige beschreiten muBl, um das Problem der interplanetarischen
Verbindungen zu l6sen, das auf keinen Fall mit Trabanten
von winzigem AusmafB gelost werden kann.

Der Sternriese

N. Warwarow
Vorsitzender der Sektion flir Weltraumfliige

Ist der Start eines Fixsputniks moglich ?

Man kann einen solchen Fixsputnik schaffen, indem ein
Korper in den Weltraum geschickt wird, der — nachdem er
seine Bahn eingeschlagen hat — vom Westen nach dem Osten
den Aquator entlang mit der Geschwindigkeit, die der Winkel-
geschwindigkeit der Erdrotation gleich ist, um die Erde kreist.
Dadurch wird der neue Sputnik immer tliber einem bestimm-
ten Ort der Erde ,stehen”. Die Geschwindigkeit des Sputniks
muBl zu diesem Zweck 3076 Meter in der Sekunde betragen.
AuBerdem soll er die Erde in einer H6he von rund 36 000 km
tiber dem Aquator umkreisen.

Moglicherweise wird ein derartiger Sputnik als eine Um-
steigestation im Weltraum benutzt werden, die jederzeit an-
geflogen werden kann, ohne den Zeitpunkt abzuwarten, wo der
Sputnik der AbschuBrampe auf der Erde gegeniibersteht.

Nikolai Barbaschow
Mitglied der Ukrainischen Akademie der Wissenschaften

Der Mond:

,Oho, welch’ Riese kam zur Welt; sein Gewicht

K

ist ja beinahe eineinhalb Tonnen!

Zeichnung von K. Newleta

Sonnenbatterie
aus Halbleiterelementen

Unter den vielen in dem neuen sowje-
tischen Sputnik eingebauten Geriten be-
findet sich neben den elek'rochemschen
Stromquellen zur Spei der Funk
gen auch eine ,,Sonnenbuﬂerle mit Halb-
leiterelementen.

Der stellvertretende Direkior des Halb-
leiterinstituts der Akademie der Wissen-
schaften der UdSSR, Kandudui der physi-
kalisch und h h Wissen-
schaften, M. S. berich-
tet hierzu:

Sominskij,

Viele Jahre hindurch beschaftigten
sich - die Wissenschaftler und Techni-
ker der verschiedensten Lander mit
dem Problem einer unmittelbaren Ver-
wandlung der Sonnenenergie in Kraft-
strom. Die verschiedensten Vorschldage
wurden gemacht, viele Entwiirfe aus-
gearbeitet. Aber echte Fortschritte auf
diesem Gebiet hat es lange Zeit hin-
durch nicht gegeben. Vor 25 Jahren
hat der sowjetische Gelehrte A. F.
Joffe eine Reihe wichtiger Grundge-
danken geauBert, die die Entwicklung
eines Halbleiterphotoelements von
hohem Wirkungsgrad anregte. Damals
haben die meisten an der Realitat und
Verwirklichung einer solchen Kon-
struktion gezweifelt.

In den letzten Jahren war die uner-
midliche Forschungsarbeit der Physi-
ker von Erfolg gekront. Ein Photo-
element von tuber 10%, Wirkungs-
grad war entwickelt worden.

Was ist iiberhaupt ein Halbleiter-
photoelement, das.die Strahlenenergie
in elektrische verwandelt?

Das ist eigentlich ein kleines Son-
nen-Kraftwerk, das durch die Absorp-
tion der Strahlenenergie ,geheizt”
wird.

I/.fﬂ//.f.fell.ft‘é#
s i Techmik

Die Halbleiter-,Sonnenbatterie” ver-
wandelt unmittelbar die Energie der
Sonnenstrahlen in Elektrizitdt. In die-
sem Falle wird das neue Silizium-
Halbleiterphotoelement als vom ener-
getischen Standpunkt aus giinstigste
Verwandlungsquelle der Sonnenener-
gie unmittelbar in elektrische Energie
verwendet. Die' ,Sonnenbaiterie” ent-
steht durch Parallel- und Reihenschal-
tung der einzelnen Photoelemente. Die
Betriebsdauer einer solchen Batterie
kann sehr groB sein. Eine solche Bat-
terie kann zum Aufladen von Akku-
mulatoren, zur Speisung von Tele-
phonstationen auf dem flachen Lande,
Rundfunkempfangern, verschiedenen

Sendeanlagen usw. benitzt werden.
Die Erforschung des Weltalls und der
Start der Sputniks sind fur die Ent-
wicklung der ,Sonnenbattlerie” von
groBer Bedeutung.

Schmerzlose Zahnbohrung

Eine Ultraschallbohrmaschine, die
dem Patienten selbst bei solchen Ein-
griffen wie Freilegung des Zahnnervs
nicht den geringsten Schmerz verur-
sacht, ist von Professor W. Kurljandski

und [ngenieur 1. Weinstok im Mos-
kauer Medizinischen Stomatologischen
Institut entwickelt worden.

Auf den kranken Zahn kommt ein

Tropfen einer Schleiffliissigkeit und
in den Mund des Patienten wird ein
Rohrchen mit feiner Spitze eingefiihrt.
Der Generator wandelt die elektrische
Energie in Hochfrequenzscawingungen

um, die auf die Spitze des Rohrchens
einwirken. Mit Hilfe der Schleifflis-
sigkeit, mit der der Zahn befeuchtet

ist, bohrt die Spitze mit ihren 25000
bis 30000 Schwingungen in der Se-

kunde die ertorderliche Offnung.

In der letzten Zeit wurden noch zwei
Modelle der Ultraschallbohrmaschine
entwickelt, Sie werden in der nach-
sten Zeit erprobt werden und das ce-
eignetste Modell wird man dann in
Serienproduktion geben.
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