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Der Erfinder Max Valier stand am Anfang des Raketenzeitalters;
ihm zu Ehren wurde ein Mondkrater benannt. Die Explosion der
Brennkammer seines Raketenwagens zerstorte das junge Leben des
genialen Forschers.



MAX VALIER

Der Raketenpionier
1895—1930

Wiederum ist von einem Pionier der Technik, einem Erfinder, die
Rede, an denen Tirol so reich ist; an Menschen, die griibeln und
sinnieren, die Fragen 16sen und die durch geniale Ideen dem
Fortschritt den Weg bahnen. Es ist die Rede von Max Valier,
der in Bozen am 9. Februar 1895 zur Welt kam.

Max, dessen Vater ein Bickermeister war, verlor diesen als er
erst ein Jahr alt war. Er wurde im Hause seciner Tante erzogen.
Als Schiiler des Bozner Franziskanergymnasiums bewiltigte er
das Lehrpensum spielend — jedenfalls dann, wenn ihn das
Thema des Unterrichts interessierte, und er nahm sich Zeit, den
mannigfaltigsten Liebhabereien nachzugehen.

Bereits mit 13 Jahren befaBte er sich mit nachdriicklichem Eifer
damit, astronomische Beobachtungen anzustellen. Schon mit 15
Jahren schrieb er Zeitungsartikel iiber Sternkunde, gab eine
Schiilerzeitung ,Mentor“ heraus, die in einer Auflage von 80
Exemplaren erschien, war anerkannter Theaterkritiker, schrieb
ein Theaterstick ,Die Marienritter”, malte in Aquarell Alpen-
blumen, die in einer Buchhandlung verkauft wurden, und schlieB-
lich war er ein bravourdser Klavier- und Orgelspieler, obwohl er
darin nie Unterricht genossen hatte.

Seine ehemaligen Mitschiiler charakterisierten ihn riickschauend
als einen strahlenden Jiingling von sieghaftem Optimismus, einer
unbéndigen Lebensfreude und einer zupackenden Entschluf3-
kraft; begeistert fiir tausend Pline, die er mit unerhorter Vitali-
tit anfalte.

Seine Leidenschaft fiir die Wunder der Astronomie entstand, als
er 13 Jahre alt war, aus einigen Komponenten. Im Physikunter-
richt wurde iiber den Lauf der Sterne gesprochen; mit Begeiste-
rung folgte Max diesen Lektionen. Gleichzeitig berichtete ihm
sein Freund Gottfried Hohenauer mit einigem Enthusiasmus, daf3
seine kenntnisrciche Grofmutter ihm laufend die Sternbilder, die
hellsten Sterne und ihren regelmiBigen Gang durch die Jahres-
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zeiten erkldre. Und just zur selben Zeit entdeckte Valier im
Dachboden des Wohnhauses seines Grofivaters zwei alte ver-
staubte Teleskope. Sogleich hatte er, nachdem er sie zerlegt und
gereinigt hatte, damit seine besonderen Pldne. Er baute fiir die
Fernrohre ein massives Stativ, zu dem er spéter noch einen pa-
rallaktischen Drehmechanismus konstruierte, um das rasche Ver-
schwinden der Sternbilder aus dem Gesichtskreis der Teleskope
zu verhindern. Zu den beiden Freunden gesellte sich noch Ossy
GschlieBer, der Sohn eines Offiziers. Das Dreigestirn betrieb nun
die Sternguckerei mit beharrlicher Begeisterung. Zuerst bezogen
sie einen Beobachtungsplatz an der Wassermauer, und dann
schien ihnen die Talferbriicke fiir jhr Vorhaben geeigneter.
SchlieBlich, als sie sich durch den Passantenverkehr behindert
sahen, vermittelte Freund GschlieBer die Erlaubnis, im Kasernen-
hof einen Beobachtungsstand beziehen zu k&nnen.

Den begeisterten jungen Menschen taten sich die Wunder des
ndchtlichen Himmels auf: Die Sichel der Venus, die Scheiben
von Jupiter und Mars, einige Jupiter-Monde, . ..die Aufldsung
von Doppelsternen, die Klirung kleiner Nebelflecke und vor al-
lem der begehrte Saturnring?t).

Der bekannte Bozner Kommerzienrat Johannes Zelter, selbst ein
begeisterter Amateurastronom, hatte von dem engagierten Ein-
satz Valiers gehdrt und lud ihn ein, den Sternenhimmel durch
sein Drei-Zoll-Teleskop zu betrachten. Der junge Mann fiihlte
sich bei dem Instrumentarium Zelters wie der Hase im Klee; cr
konnte durch die Okularien des Gastgebers Phidnomene sehen,
die ihm bisher verschlossen waren. Zelter hatte seine Freude an
der Begeisterungsfahigkeit, aber auch an der Sachkunde seincs
Gastes. Er gab diesem die Erlaubnis, sein privates Planetarium,
so oft er nur wolle, zu benutzen.

Im Herbst 1913 bezog Valier die Universitit in Innsbruck. Er
studierte Astronomie, Meteorologie, Mathematik und Physik. Fllr
sein erstes Semester hatte er 54 Wochenstunden an Vorlesungen
belegt. Seine Wissensgier war unersittlich; sein Eifer erlahmic In
keiner Weise; auch im zweiten Semester hielt er die groBe Ane
zahl der Belegungen durch. Trotz seiner eminenten Studicnbelae
stung fand er immer noch Zeit, 1913 und 1914 sieben griffore
Abhandlungen {iber astronomische Fragen in verschiedenen Fughe
zeitschriften zu veroffentlichen.
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1915 wurde er zum Militédr eingezogen; zuerst war er als Wetter-
beobachter an der Ostfront; spiter, in Ruménien, kam er zu ei-
ner Fesselballonabteilung. Jeden Morgen stieg er mit seinem Bal-
lon bis zu 3000 Meter Hohe auf, um die Windstromung und die
Lufttemperatur zu messen. Daneben hatte er auch fiir die Artil-
lerie Beobachtungen vorzunehmen und mégliche Angriffsziele zu
entdecken. Die Fesselballone waren fiir die feindlichen Flugzeuge
bevorzugte Angriffsziele. Wiederholt konnte er von der Boden-
mannschaft gerade noch rechtzeitig geborgen werden; doch cin-
mal erwischte ihn ein russischer Flieger; der Ballon stiirzte bren-
nend zu Boden und Valier konnte sich nur noch durch den Fall-
schirm retten.

1917 wurde er, inzwischen zum Leutnant befGrdert, zur fliegen-
den Truppe versetzt. Am Flugfeld von Aspern hatte er dic Auf-
gabe, neue Flugzeugmodelle auf ihre praktische Verwendbarkeit
im Start, der Wendigkeit, in der Steigleistung zu priifen. Das
war eine wenig begehrtc Tatigkeit, weil die Gefahr eines Abstur-
zes evident war. Im Spatsommer 1918 bestieg er mit seinem Pilo-
ten eine italienische Beutemaschine, um sie zu testen. Der Motor
bockte und starb immer wieder nach dem Anlassen ab. Endlich
lief er rund, der Start ging ohne Schwierigkeiten, die Maschine
gewann langsam an Hohe. Als der Hohenmesser 4000 Meter an-
zeigte, bedeutete Valier mit dem nach oben deutenden Daumen
noch weiter zu steigen. Nach kurzer Zeit ereignete sich im Motor
eine heftige Explosion, einige Splitter flogen durch die Luft, die
Windschutzscheibe ging in tausend Scherben und der Pilot, an-
scheinend getroffen, sank bewuBtlos zusammen. Das Flugzeug
stellte sich auf den Kopf und trudelte ab.

Valier, der hinter dem Piloten saf}, hitte aussteigen konnen, um
mit dem Fallschirm zur Erde zu schweben, doch hitte dies den
sicheren Tod des Piloten bedeutet. Valier handelte kaltbliitig: er
klinkte den Karabiner seines Fallschirms aus, um sich rithren zu
konnen, wohl wissend, daB er damit auf eine Rettungsmoglich-
keit verzichtete. Dann kletterte er, den bewufBtlosen Piloten miih-
sam zur Seite schiebend, auf dessen Sitz. All dies geschah, wih-
rend das Flugzeug wie ein Stein zur Erde fiel; da waren Sekun-
den kostbar! Mit letzter und verzweiflungsvoller Mithe zog er
die Steuersdule auf sich zu und brachte das Flugzeug auf ganz
kurze Zeit wieder in ein Stadium des Gleitens; dann krachte die
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schwere Maschine in den weichen Boden eines Ackers. Valier
und sein Pilot wurden unter den Triimmern begraben.

Der Absturz wurde beobachtet; alsbald kamen rettende Hinde
zu Hilfe. Sie zogen den Leutnant und den Piloten aus den Triim-
mern des Flugzeugs. Valier hatte auBer Quetschungen und Rip-
penbriichen keinen Schaden erlitten; dem Piloten war es etwas
schlechter ergangen, doch auch er kam mit dem Leben davon.
Vom Lazarett aus richtete er an das Osterreichische Kriegsmini-
sterium eine Denkschrift, in der zu lesen war: Als Offizier der
Osterreichischen Luftfahrttruppe zu hdufigen Hohenversuchsflii-
gen kommandiert, verdichtet sich bei mir die Erkenntnis, daf
das gegenwirtige Propellerflugzeug zur Erreichung duferster
Hohen fiir immer ungeeignet bleiben muf und nur die Rakete
als Antriebsmittel fiir die Stratosphirenhohen befihigt ist 2).
An dieser Stelle ist es notwendig festzuhalten, daB Valier dem
Gedanken an Raketenfliige ohne ein Vorbild oder eine Anregung
von dritter Seite Ausdruck gegeben hat. Zu dieser Zeit wuBite er
nichts von der Existenz eines Hermann Oberth, der als erster dic
Méoglichkeit, durch Rakentenfliige iiber die Stratosphére hinaus
fliegen zu konnen, ins Auge gefaB3t hatte. Erst sechs Jahre nach
Kriegsende lernte Valier die Gedankenginge Oberths kennen.
Der Kriegseinsatz ist fiir Valier gewil keine Sinekure gewesen.
Er konnte auf seinen verschiedenen Kommandoposten in keiner
Weise geregelt studieren und schreiben, es mangelte ihm beson-
ders an Literatur und Studienmaterial. Trotzdem schrieb er in
den Jahren 1915 bis 1918 vierzehn groBere Arbeiten iiber astro-
nomische Themen, darunter zwei umfangreiche Broschiiren, und
zwar: ,Das astronomische Zeichnen“ und ein ,Sternenbiichlein
fiir Jedermann“. Zum Teil ist dies Phinomen der Produktivitiit
durch den Umstand erkldrbar, daBl Valier iiber ein geradczu
»photographisches“ Gedéchtnis verfiigte, das heiBt, daB er scine
Quellen nur einmal aufmerksam durchzulesen brauchte, um slo
seinem Geddchtnis unverriickbar einzupridgen. Dariiber hinuus
iibte er an sich in strenger Selbstzucht und konzentrierte sich
strikt auf die Bewiltigung von Aufgaben, die er sich selbst ge-
stellt hatte.

Im Laufe des Jahres 1918 lernte Valier den jungen Schauspicler
Paul Horbiger kennen. Dessen Vater, Hanns Horbiger, ein vers
mogender Fabrikant, huldigte einer Passion, die er als scin Lo

372



benswerk bezeichnete. Ausgehend von der Astronomie, die er
aus Liebhaberei betrieb, hatte er sich ein Gedankengebaude auf-
gerichtet, das er Kosmotechnik oder Glacialkosmogonie nannte.
Ins Decutsche tibersetzt konnte von einer ,Welteislehre* gespro-
chen werden.

Aus verschiedenen Erscheinungen, deren Ursachen der damalige
astronomischen Wissenschaft noch unklar gewesen sind, baute
Horbiger die Theorie auf, daB ein groBer Teil der Sternenwelt
aus Eis bestiinde oder aber von Eis iiberzogen sei. So glaubte er
dies von den meisten Planeten und auch vom Mond, dessen ver-
witterte Lava eine dicke Eisschicht trage; auch die Marskanile
brachte er mit seinem Eisglauben in Verbindung; ja selbst viele
Umsténde der GroBwetterlage unserer Erde dienten ihm als In-
dizien fiir seine phantastische Behauptung.

Der allem Neuen aufgeschlossene Max Valier nahm diese Hypo-
these begierig auf und begab sich damit in das Gestriipp eines
verhédngnisvollen Irrtums. Mit Vehemenz machte cr sich zum
Schrittmacher der Glazialkosmologie. Seine iiberzeugende Aus-
druckskraft, sein fliissiger Stil und sein Talent, auch schwierige
Tatbestande populdr und interessant darstellen zu kdnnen, mach-
te in vielen Presseorganen erhebliches Aufsehen. Die Welt der
Wissenschaft jedoch lehnte die Phantastik Horbigers radikal ab,
und auch Valier brachte sich dadurch um jegliches Renommee.
Einige Tatbestiinde mdgen zu dieser wissenschaftlichen Abirrung
beigetragen haben: Valier hatte schon von frithester Jugend an
Gelegenheit gefunden, sich in astronomischen Fachzeitschriften
duBern zu konnen; dies mag seine Urteilskraft und Selbstkritik
getriibt haben. Seine leicht entflammbare Begeisterungsfahigkeit,
verbunden mit einer gewissen Spontaneitdt, hat ihn gehindert,
das Problem rechtzeitig zu priifen und eine kritische Wachsam-
keit walten zu lassen. SchlieBlich mag es auch sein, dafl ihn die
ehrenvolle Moglichkeit, Herold ciner neuen wissenschaftlichen
Erkenntnis zu sein, zu einer vorschnellen Stellungnahme verleitet
hat. In 12 Veroffentlichungen, darunter in nicht weniger als sie-
ben Biichern oder groBeren Broschiiren, war er ein Verfechter
dieser umstrittenen Theorie, die von der ernstzunechmenden Wis-
senschaft einhellig abgelehnt wurde. Wie sehr sich Valier durch
sein Eintreten fiir die Lehre Horbigers in Fachkreisen geschadet
hatte, zeigt die Tatsache, dal er von seiner Fakultédt eine emp-
findliche Abfuhr erlitt. Zum Abschluf seines Universititsstu-
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diums verfafite Valier eine Dissertation iiber die Geschichte ei-
nes Mondkraters und reichte sie bei der Wiener Universitit ein.
Sie wurde jedoch sofort mit der Begriindung: ,Da Verfasser Ver-
fechter der Horbiger’schen Irrlehre ist, fiir Promotion nicht se-
rios genug“, zuriickgewiesen 3).

Die Ablehnung seiner Dissertation traf Valier, der friither einmal
an eine Universitdtskarriere gedacht hatte, ziemlich hart. Aus
Trotz oder Verblendung hielt er noch einige Jahre an der Theo-
rie der Welteislehre fest und vertrat sie in Wort und Schrift.
Im Jahre 1919 trat er wiederum als Dichter in Erscheinung. Er
veroffentlichte eine utopische Erzdhlung ,Spiridion Illuxt“, die
Geschichte eines genialen Menschenfeindes und Weltverichters,
der in seinem anarchischen Hal} den ganzen Erdball durch eine
Atomexplosion vernichten wollte; Spiridion fand bei der Verfol-
gung seines teuflischen Plans selber den Tod. An der phantasie-
vollen Dichtung ist sehr interessant, daB Valier schon damals vie-
le Erkenntnisse der heutigen Atomphysik, Kernspaltung, Explo-
sivkraft, Kettenreaktionen usw. vorausgesehen hatte.

Das kleine Buch fand ziemlich guten Absatz. Valier war auf die
Ertragnisse seiner Verdffentlichungen wie auch auf Honorare,
die er aus Vortragsveranstaltungen bezog, angewiesen, um exi-
stieren zu konnen. Er ist ein guter Redner gewesen und verstand
es, seine Zuhorer durch leicht verstdndliche Formulierungen
auch in an sich schwierige Probleme einzufiihren.

In Wien lernte Valier die geschiedene Frau eines Kaufmanns
kennen, die fast 20 Jahre dlter war als er. Sie stammte aus einer
kultivierten, doch nun verarmten Kiinstlerfamilie und ging auf
die Probleme und Anliegen des jungen Astronomen in feinsinni-
ger und verstédndnisvoller Weise ein. Zwischen beiden entwickel-
te sich eine freundschaftliche Beziehung. Fiir Valier war es cin
Gewinn, in Frau Hedwig Bucek eine teilnehmende Gesprichs-
partnerin gefunden zu haben. In Rede und Gegenrede klirten
sich fiir ihn manche Fragen, die ihm noch nicht ganz ausgerclifi
schienen, rascher als in einsamen Monologen.

Die Grenzen zwischen Osterreich und Siidtirol waren nach dom
Ende des Krieges lange Zeit gesperrt. Nun, da sie wieder gedffs
net waren, dréngte es ihn, Bozen und seine Angehérigen wicdoy
zu schen. Mittlerweile hatte er sich mit Frau Hedwig, deren
Strauben er nach ldngerer Zeit iiberwinden konnte, verlobt. Diey
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Ereignis hatte er, auch unter Erwdhnung des Altersunterschiedes,
seiner Familie mitgeteilt. Die Angehdrigen hielten diese Verbin-
dung fiir eine der Torheiten von Max. Der Empfang, den Frau
Hedwig erfuhr, war reichlich kiihl. Valiers Mutter, seine Tante
und auch die Stiefschwester versuchten die Aufhebung des Ver-
16bnisses zu erreichen. Doch allen Widerstdnden zum Trotz wur-
den Max und Hedwig im Friihjahr 1921 in Bozen-Gries getraut.
Der junge Ehemann arbeitete nun wissenschaftlich in Bozen, und
seine Frau half ihm getreulich durch Schreibarbeiten, Korrektu-
ren usw. In der Urania in Bozen und Meran hielt Valier gutbe-
suchte Vortrage. Wenn die Vortragsgagen und die Verlegerhono-
rare hin und wieder zaher flossen, stellte Max eines seiner Tele-
skope auf dem Waltherplatz auf und veranstaltete dort Gffent-
liche Demonstrationsstunden. Das Interesse und der Andrang
waren nicht gering und die freiwilligen Spenden flossen reich-
lich.

Allem Anschein nach hatte Valier mit den italienischen Behor-
den ernstliche Schwierigkeiten. Er zog es demnach vor, Siidtirol
wieder zu verlassen und in Miinchen Aufenthalt zu nehmen. Zu-
dem versprach er sich fiir seine Wirksamkeit Vorteile, weil er
sich bessere personliche Kontakte zu manchen Presseorganen er-
hoffte.

In Miinchen lernte er den erfolgreichen Schriftsteller Reinhold
Eichacker kennen, der in spannender Form Romane wissenschaft-
lich-technischen Inhalts zu schreiben verstand. Thn veranlaBte
Valier, einen Roman iiber Horbigers Welteislehre zu schreiben.
Neben einer genauen Prizisierung der technischen Theorie gab
er dem Schriftsteller gleich noch das Gerippe einer interessanten
Romanhandlung dazu.

Die Verbindung zu Eichacker hielt lange Zeit an. Immer wieder
entsprangen der Phantasie Valiers Romanstoffe utopisch-techni-
scher Thematik. So lieferte er die Gerippe der Romane ,Panik*,
H»Der Kampf ums Gold“ und ,Die Fahrt ins Nichts“. Interessant
ist dabei, daB Valier in prophetischer Weise die friedliche Nut-
zung der Atomkraft voraussah. Er schilderte ein Unterseeboot
das 10.000 Meter tief tauchen konnte und mittels Atomkraft be-
tricben wurde.

Neben der Abfassung von Artikeln in Zeitungen und Zeitschrif-
ten, die ihm zum Broterwerb dienten, wollte Valier in Miinchen
seine Studien fortsetzen. Insbesondere besuchte er die Vorlesun-
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gen des bekannten Astronomen Prof. von Seeliger. Auffallend
ist, daB Max Valier, der frither fast nur fiir astronomische Fach-
zeitschriften geschrieben hatte, nun seine Verdffentlichun-
gen mehr und mehr in Familienzeitschriften wie ,,Daheim*, ,Die
Gartenlaube®, ,Deutscher Hausschatz® und ,Die Bergstadt”
lancierte; ebenso bevorzugte er fiir seine Artikel die Feuilletons
groBer Tageszeitungen. Damit wandte er sich stirker einer popu-
liaren Darstellung seiner Themen zu, verschaffte sich aber gleich-
zeitig eine breitere Basis fiir seine Publikationen 3).

In einem Miinchner Verlag erschienen in rascher Folge drei Bii-
cher von ihm, die metaphysischen Absichten dienten: ,Dinge des
Jenseits®, ,Das Transzendente Gesicht® und ,Des Urseins Drei-
faltigkeit*. In diesen Schriften wollte Valier Fragen aufwerfen,
die den Menschen in eine Relation zur unendlichen Sternenwelt
brachten. Er versuchte im Angesicht des Kosmos die Frage nach
dem Woher, Wohin und Wozu des Menschen und der Schép-
fung zu stellen.

Valier war trotz aller materiellen Note von einem nimmermiiden
FleiB und einer unglaublichen literarischen Fruchtbarkeit. Im
Jahre 1924 erschien bei Voigtlinder in Leipzig das 500 Seiten
starke Buch ,Der Sterne Bahn und Wesen“. Es enthielt eine Zu-
sammenfassung dessen, was er in seinen Vortrdgen und Zeitungs-
berichten besprochen hatte, also eine Gesamtschau seiner astrono-
mischen Erkenntnisse. Das Buch war ein guter Erfolg; es erreich-
te einige Auflagen.

Durch Zufall kam 1924 dem jungen Astronom eine kleine
Schrift mit dem Titel ,Die Rakete zu den Planetenriumen® in
die Hidnde; es war verfaBt von Hermann Oberth. Mit Spannung
las Valier die kithnen Behauptungen des Verfassers: Beim heuti-
gen Stand der Wissenschaft und der Technik ist der Bau von Ma-
schinen moglich, die hoher steigen konnen, als die Erdatmosphi-
re reicht.

Bei weiterer Vervollkommnung vermdgen diese Maschinen der-
artige Geschwindigkeiten zu erreichen, daff sie — im Atherraum
sich selbst iiberlassen — nicht auf die Erde zuriickfallen miissen
und sogar imstande sind, den Anziehungsbereich der Erde zu ver-
lassen.

Derartige Maschinen kidnnen so gebaut werden, daf3 Menschen
(wahrscheinlich ohne gesundheitlichen Nachteil) mit emporfah-
ren konnen.
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Unter gewissen wirtschaftlichen Bedingungen kann sich der Bau
solcher Maschinen lohnen. Solche Bedingungen konnen in eini-
gen Jahrzehnten eintreten 2).

Valier dachte bei dieser Lektiire an das, was er 1918 in seinem
Bericht an den Osterreichischen Generalstab geschrieben hatte:
» .. daB das Propellerflugzeug zur Erreichung duBlerster Hohen
fiir immer ungeeignet bleiben muB und nur die Rakete als An-
triebsmittel fiir dic StratosphiarenhShen geeignet sei.”

Hier sah er also, daB seine seinerzeitige Ahnung bestétigt wurde.
Spontan wandte er sich an den Verleger der Schrift, um mit de-
ren Autor in Verbindung treten zu kénnen. Unter Berufung auf
seine bisherigen Veroffentlichungen machte er Oberth den Vor-
schlag, dessen Plane durch volkstiimliche Darstellungen in weiten
Kreisen populdr zu machen.

Das kleine Buch Oberths war fiir die Allgemeinheit kaum ver-
stdndlich; es war als Dissertation cine hochwissenschaftliche Ab-
handlung und wire wohl ohne nachhaltige Resonanz geblieben,
wenn Valier nicht den Oberth’schen Gedanken tief ins Erdreich
der Allgemeinversténdlichkeit eingegraben hitte. So kann mit gu-
tem Grund gesagt werden, daB crst Valier die Theorie von
Oberth zum Leben erweckt hat.

Oberth vertrat den Gedanken, eine Versuchsrakete zu bauen und
sie in die Luft zu jagen; er versprach sich davon einen groBen
propagandistischen Erfolg. Valier verwarf einen solchen Plan als
dilettantisch, weil eine solche Veranstaltung keinerlei Fortschritt
bedcute. Mit einem solchen Versuch konne nichts bewiesen wer-
den, weder welche Schnelligkeit die Rakete entwickle, noch bis
zu welcher Hohe sie aufsteigen kénne. Hier wiirden nur exakte
Messungen niitzlich sein; mit grobsinnlichen Wahrnchmungen
sei liberhaupt nichts erreicht.

Aus diesen Griinden vertrat er die Meinung, daB8 empirisch vor-
gegangen werden miisse, und dafl von Grund aus mit dem Rake-
tenwesen physikalische Erfahrungen gesammelt werden. Diese
Versuche miifiten bei den geeigneten Treibstoffen beginnen; dann
wiren Standraketen zu priifen, die geeigneten Diisensysteme zu
crproben und dann erst konne man daran gehen, die ersten Be-
wegungen auf Schienenfahrzeugen zu erzielen. Da deren Gesamt-
gewicht feststelibar sei, konne unter Beriicksichtigung des Rei-
bungsverlustes der Prozentsatz der von den Betriebsstoffen aus-
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gehenden Energie berechnet werden. Erst daran anschlieBend
wire es zweckmifBig, Raketen in Flugzeuge einzubauen, um auf
diesem Gebiet Erfahrungen zu sammeln.

Valier schrieb nun seine Broschiire ,Der Vorsto in den Welt-
raum® und sandte das Manuskript Oberth zu. Dieser hatte an
der Arbeit nur einige Korrekturen technischer Art angebracht
und war insgesamt damit vollauf einverstanden.

Bisher hatten Valier und Oberth nur schriftlich miteinander ver-
kehrt. Der eine lebte meist in Miinchen, wihrend der andere
Physikprofessor an einem Gymnasium in SchdBburg in Sieben-
biirgen in Ruminien war. AnlaBlich einer Reise Oberths nach
Deutschland hatten sie sich in Wiirzburg getroffen. Zum ersten-
mal standen sich die beiden ziemlich gleichaltrigen Ménner ge-
geniiber, und so, wie sie sich bisher in ihrer Korrespondenz ver-
standen hatten, fanden sie auch personlichen Kontakt zueinan-
der. Oberth war nach Wiirzburg gekommen, weil ein dort ansés-
siger Bankier sich unter Umstédnden bereit gefunden hatte, einen
Teil der Finanzierung der kosmonautischen Versuche zu itberneh-
men. Zum Schrecken Oberths sah dieser nun davon ab, weil ein
Professor der Technischen Universitdit Charlottenburg ohne
ndhere Begriindung das Votum abgegeben hatte, dal die Berech-
nungen Oberths zwar richtig seien, doch ginge dieser von fal-
schen Voraussetzungen aus.

Oberth resignierte und stellte, vornehmlich aus Mangel an finan-
ziellen Mitteln, seine Vortragsreisen ein. Auch Valier konnte ihm
nicht helfen; zwar zog der Gedanke an die Weltraumfahrt im-
mer weitere Kreise, doch der chronische Geldmangel behinderte
unheilvoll den ziigigen Fortgang der Experimente.

Obwohl Valier fiir sich und seine Frau kaum das Notigste zur
Bestreitung der einfachsten Lebensbediirfnisse hatte, erlahmte
seine Energie in keiner Weise. Seine Produktivitit in der Abfas-
sung populédrwissenschaftlicher Zeitungsberichte, die die Raum-
fahrt zum Gegenstand hatten, nahm zu; er wurde nicht miide,
Vortrége zu halten und er lieB keine Gelegenheit ungenutzt, po-
tente Personlichkeiten fiir die Probleme der Raumfahrt zu inter-
essieren. So gewann er den Essener Stadtbaumeister, Ingenieur
Dr. Walter Hohmann, der auch eine Schrift ,,Die Erreichbarkeit
der Himmelsk6rper® verfaBt hatte und durchaus als ideeller Fr-
derer der Bestrebungen Valiers auftrat, und ebenso den erfolg-
reichen Schriftsteller Otto Willi Gail, der in der Miinchner Il
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lustrierten Zeitung einen Roman, ,Der Schufl ins All“ schrieb,
um auf belletristischer Ebene fiir die Raumfahrt zu werben. Wich-
tiger noch war die Verbindung, die Valier zu dem Autoindustriel-
len Fritz von Opel erreichte. Endlich hatte er einen Forderer ge-
funden, der in der Lage war, seine Ideen auch finanziell zu un-
terstiitzen und der dariiber hinaus in einem Industriebereich ti-
tig war, der sich mit der Technik des Verkehrs befalte und der
schlieBlich auch noch ein engagierter Sportsmann war.

In der Tat, Fritz von Opel kiimmerte sich mit Energie um die
Problemstellung des Raketenantriebs, er gab praktische Ratschla-
ge, ebnete Wege und leistete in betrachtlichem Mafe finanzielle
Zuschiisse. Jetzt erst konnten sinnvolle und praktische Versuche
angestellt werden. Das riesige Werksgelinde der Autofabrik
stand zur Verfiigung, Maschinen und Werkzeuge ermdglichten
die Herstellung zweckméBiger Hilfsmittel, und auf der Versuchs-
fahrbahn konnten die ersten Bewegungsversuche vor sich gehen.
Die ersten Probeldufe sind nicht sehr ermutigend gewesen. Die
pyrotechnischen Trockenraketen brannten viel zu rasch ab, die
Raketensitze ziindeten nur dann und wann, es konnten nur unre-
gelmiBige, stoBweise Fahrzeugbewegungen erzielt werden. Sol-
che Kinderkrankheiten konnten jedoch bald behoben werden.
Von Tag zu Tag wurden die Ergebnisse besser. Die Wagen, von
45 km/h ausgehend, erreichten rasch 75, 110, 170 km/h. Die Ra-
ketenbrenndauer konnte ausgedehnt werden. Opel dridngte dar-
auf, nun eine Demonstration vor der Offentlichkeit durchzufiih-
ren. Auf der Avus in Berlin wurden Probeldufe vor mehr als
2000 geladenen Gisten durchgefithrt. Zum VerdruBl Valiers lief
Opel es nicht zu, dal Valier den Rennwagen fuhr; er selber setz-
te sich ans Lenkrad. Bei dieser Gelegenheit sind erstmals Ge-
schwindigkeiten von iiber 230 km/h erreicht worden.

Valier und Fritz von Opel waren beide selbstbewuf3te Charak-
tere, beide waren gewohnt, selbstdndige Entscheidungen zu tref-
fen und beide wollten ihre Plane nach ihrer Fasson zum Durch-
satz bringen. Immer &fter kam es zu Auseinandersetzungen dar-
tiber, welcher Weg nun als nichster eingeschlagen werden sollte.
Es ehrt beide, daBl sie ohne VerdruB und Feindschaft ihre Be-
ziehungen beendeten.

Valier stellte nun ausgedehnte Versuche mit fliissigen Brennstof-
fen an. Die Erreichung der richtigen Mischungsverhiltnisse berei-
teten anfangs einige Schwierigkeiten. Mit fliissigen Treibstoffen
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war die Moglichkeit gegeben, ldngere Ziindungsperioden zu er-
reichen, als dies mit festen Ladungen geschehen konnte. Im Win-
ter 1929 baute er zwei Schlitten, die er jeweils auf dem zugefro-
renen Eibsee unterhalb der Zugspitze und auf dem Starnberger
See bei Miinchen, der ebenfalls eine Eisdecke trug, starten lieB.
In Starnberg erreichte er einen damaligen Schnelligkeitsrekord
von 400 km/h. Der Schlitten steht heute im Deutschen Museum
in Miinchen.

Nun ging Valier zu Flugzeugversuchen iiber. Oberth, der von die-
ser Absicht erfahren hatte, sah darin einen Verrat an der Idee
des Stratosphirenfluges. Er bedachte nicht, daB Raketen-Fahr-
und auch -Flugversuche Stadien der Entwicklung des Raketen-
wesens waren, und daBl das Ziel, den VorstoB in den Weltraum
zu erreichen, dadurch nicht behindert wurde. Mittlerweile hatte
Fritz von Opel schon einen Raketenstart probiert. Im Flug war
er ziemlich erfolgreich, doch bei der Landung erlitt er dergestalt
Bruch, daB er im Wrack seines Flugzeuggestinges hilflos zwi-
schen den Spanten hing.

Valier hatte mit den Herstellern von Segelflugzeugen, den Ge-
briidern Espenlaub, ein Abkommen getroffen, deren Flugzeuge
mit seinem Raketenantrieb starten zu lassen. Damals schrieb er
in der Recklinghauser Zeitung: Es wird die Zeit kommen, in
welcher der Raketenantrieb auch nach Reichweite und Wirt-
schaftlichkeit den bisherigen Propellerflugzeugen iiberlegen sein
wird.

Die Resonanz, die Valier allmahlich erzielte, schlug sich auch in
Berichten fiihrender auslandischer Blitter nieder, in London, Pa-
ris und New York, in Warschau, Stockholm, Ziirich und Kopen-
hagen. Seine Methode, stufenweise an die Verwirklichung der
Weltraumfahrt heranzugehen, wurde als verniinftig und zweck-
miBig anerkannt. Valier verschlofl sich allerdings auslédndischen
Einladungen, weil er fiirchtete, daB ihm die Weiterentwicklung
seiner Versuche entgleiten konnte.

Diese Vorsicht hinderte ihn allerdings nicht, mit Sir Henry Deter-
ding, dem Pasidenten des Shell-Konzerns, in Verbindung zu tre-
ten, um eine Forderung seiner Experimente zu erreichen. Dic
Aussichten dafiir entwickelten sich positiv. Zunichst agierte Va-
lier in Berlin-Britz unter Verwendung von Shell-Erdélprodukicn
in Verbindung mit fliissigem Sauerstoff. Am 16. Mai 1930
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sprach er noch in einer Rundfunksendung, und am Tag darauf
stellte er Versuche mit einer neuen Fliissigkeits-Treibmischung
an. Beim Probelauf der Rakete ereignete sich eine unbedecutende
Explosion. Ein kleines Metallstiick von einer geborstenen Brenn-
kammer war durch Valiers Kleider gedrungen und durchschlug
ihm die Lungenschlagader. Valier schwankte und fiel zu Boden.
Rasch war ein Arzt zur Stelle, doch konnte er nur mehr das Ab-
leben des Forschers konstatieren.

Valier war in den Sielen gestorben. Als sich der Erfolg seiner
Forschungen deutlich abzeichnete, mufite er sein Dasein been-
den. Sein Leben war erfiillt von genialen Ideen, die er mit auBler-
ordentlicher Tatkraft verfocht. Er hatte die Gabe, in propheti-
scher Weise technische Zukunftsentwicklungen vorher zu ahnen.
Dies zeigte sich, als er 1918 schon vom Raketenflug schrieb, als
er 1919 in seinem ,Spiridion Illuxt“ von den Kettenreaktionen
und den Urgewalten der Atomexplosionen sprach und kurze Zeit
spiter in einem seiner Romanentwiirfe die Fahrt eines Untersee-
bootes, das mit Atomkraft fuhr, beschrieb. Seiner Erfindungs-
gabe ist es zu danken, daB er von der Anregung Hermann
Oberths ausgehend die Voraussetzungen fiir das heutige Diisen-
flugwesen und schlieBlich fiir den Vorsto des Menschen zu
Mond und Mars schuf.

Valier war ein Mensch von einer geradezu unheimlichen Arbeits-
kraft. Der Index sciner gedruckten Publikationen weist nicht
weniger als 192 Titel, darunter 22 Biicher, auf.

Bei seiner reichen Begabung und seinem ungewd&hnlichen Intel-
lekt wire cs ihm leicht gefallen, sich eine gut dotierte biirger-
liche Existenz aufzubauen. Er aber verzichtete darauf und wid-
mete sich seinen zukunftsweisenden Aufgaben, die ihm sein gan-
zes Dasein hindurch nicht einmal soviel cinbrachten, daf} er stets
seinen Hunger stillen konnte, und ihm auch erst post mortem
Ehre und Anschen brachten. An seinem Grabe ist es ausgespro-
chen worten: Noch in den Tagen vor seinem Tode litt Valier oft
Hunger. Wie viel mehr hitte dieser Entschlafene an ewigen Wer-
ten noch schaffen konnen, wenn ihm dieser Kampf mit dem All-
tag von denen abgenommen worden wdre, die es gekonnt hitten!
Deutschland, dem dieser geniale Bozner Sprof sich stets zugehd-
rig fiihlte, dem er Geist und Herz schenkte, hat viel gut zu ma-
chen an Max Valier, dem Toten4).
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Zu seinem Andenken und zu seinen Ehren lieB die Numisma-
tische Vereinigung in Bozen eine Gedenkmiinze prégen. Sie zeigt
auf der Vorderseite das Profil des Kopfes von Valier mit der
Umschrift: ,Max Valier 1895, die Riickseite hat die Umschrift:
, Vitam dedit astris 1930“ — Er hat sein Leben den Sternen hin-
gegeben. Im Mittelfeld ist eine fliegende Rakete zu sehen 5).
In den Kurzberichten der Technikergeschichte Tirols wird mitge-
teilt: Die Internationale Astronomische Union hat bei ihrer
Herbsttagung 1970 einen kleinen Mondkrater auf der Riickseite
des Mondes ,Max Valier getauft. Er liegt 7° Nord, 174° Ost,
also 33° Ostlich vom Riesenkrater Mendelejew und 729 Ostlich
vom kleinen Singer-Krater 8).

Der Schlern schrieb in seinem Nachruf: Der Dahingegangene hat
seiner Heimat in der Fremde draufen mehr geniiizt, als es ihm
hier in der beschrinkten Enge des Lebens je moglich gewesen
wdre 7).
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