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Zeitzeugen der Technik berichten

Raketenflugplatz Hannover

MiBgliickte Starts und Explosionen begleiteten den Weg der Raketenpioniere

Albert Pillenberg verfolgt seit den 20er Jahren aktiv und enga-
giert die deutsche Raketenentwicklung. In den VDI-Nachrichten
Nr. 9/1982 erschien bereits seine Reportage uber die Pioniere des
Weltraumes und den Start seiner eigenen VR1-Rakete. Jetzt folgt
ein Bericht aber die weitere Entwicklung der Raketentechnik von
1930-1940 und seine damit verbundenen Bau- und Flugversuche.

Der Erfindertod Max Valiers am
17. Mai 1930 zeigte die ganzen
Schwierigkeiten auf, die der Ent.
wicklung von Raketenmotoren mit
flassigen Treibstoffen entgegen-
standen. Flassiger Sauerstoff
(- 183" C) mit Benzin vermischt ist
Sprengstoff. Diesen Sprengstoff
galt es als Treibstoff zu beherr-
schen, und das war nicht ganz ein-
fach. Be1 meinen eigenen Entwick-
lungen hatte ich ein auBerordentli-
ches Gluack, da durch die Umbhuil-
lung des Raketenmotors mit einem
Kihlmantel - zunachst war es Was-
ser, dann der Brennstoff selber -
bei dem Férdervorgang zunéachst in
jedem Fall der Kuhlraum mit
Brennstoff aufgefullt werden muB-
te; dabei stromte bereits Sauerstoff
in die Brennkammer. Diese Sauer-
stoffvoreilung vermied die gefarch-
teten Zundeinsatzexplosionen.

Doch auch die Entwicklung der
Pulverrakten war nicht ungefahr-
lich. Reinhold Tiling hatte mit sei-
nen Flugraketen groBen Erfolg, ver-
unglickte jedoch im Oktober 1933
todlich beim Pressen seiner Pulver-
treibsatze. Diese Ruckschlage ent-
mutigten mich dennoch nicht. Mei-
ne VR 2-Rakete war auf dem Hin-
terhof einer leerstehenden Moabel-
fabrik in Hannover am 27. Februar
1933 explodiert. Dennoch baute ich
in Bremen die 3.5 m lange ..Diesel-
FT Rak 3“. Sie war in auferer Form
und innerem Aufbau bereits der
spiteren V 2 recht ahnlich. Nach-
dem ich 1931 als Parallele zum
.Verein fur Raumschiffahrt* die
.Gesellschaft fur Raketenfor-
schung* in Hannover gegrundet
hatte, wurde ebenfalls, wie in Ber
lin, die Frage nach eigener Werk
statt und einem geeigneten Ver-
suchsgelande akut. Rudolf Nebel
fand in Berlin-Reinickendorf einen
alten SchieBplatz. Dort war 1930
der .Raketenflugplatz Berlin* ent-
standen, zu dem auch der Student
Wernher von Braun stie. Praf-
standsversuche mit Raketenmoto-
ren wurden mit Erfolg durchge-
fuhrt.

Nach der .Deutschen Luftfahrt-
ausstellung® - DELA 1934 - in Han-

nover, auf der ich unter anderem
den groBen Prifstand und die Die-
sel-Rakete ausstellte, bekam ich die
Gelegenheit, den ehemaligen Trup-
penabungsplatz Vahrenwalder Hei-
de - angrenzend an den Flugplatz
Hannover - zu nutzen. Dort wurde
dann der »Raketenflugplatz Hanno-
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Die ferngesteuerte Versuchsrakete
VR 12 von Alben Piillenberg wurde mit
Benzin und flissigem Sauerstoff be-
trieben. Er experimentient seit 1934 mit
Flussigkeitstreibstoffraketen - seine
Rakete VR 12 stent heute im Histori-
schen Museum in Hannover.

Foto Katalog Historsches Museum Hannover

ver* gegrindet. Intensive Entwick-
lungsarbeit fuhrte zu erfolgreichen
Prufstands- und Flugversuchen mit
den Raketen VR 4 und VR 5 - al-
lein basierend auf handwerklicher
Arbeit der Mitarbeiter in Verbin-
dung mit kleinen Materialspenden,
billigen Werkzeugen aus der Werk-
statt des Gerichtsgefangnisses Han-
nover und verwendbaren Teilen
vom Schrottplatz. Diese Erfolge wa-
ren um so erfreulicher, da am Him-
melfahrtstag 1934 die 3,5 m lange
nDiesel-FT Rak 3“ bei der Zindung
infolge Vereisung einer Einspritz-
duse explodiert war.

1931: Erster Flug von
100 m Hohe gelingt

Johannes Winkler hatte es als Er-
ster geschafft, eine Flussigkeitsra-
kete zum Fliegen zu bringen. Er
startete seine HWR 1 auf dem Des-
sauer Exerzierplatz und erreichte
am 14. Marz 1931 eine Flughohe
von etwa 100 m. Ein Nachbau die-
ser Rakete steht neben meiner
wGardinenstangenrakete" VR 1 aus
dem Jahre 1929 im Deutschen Mu-
seum in Munchen. Dem .Raketen-
flugplatz Hannover* war ebenso
wie dem ,Raketenflugplatz Berlin"
nur ein kurzes Leben vergénnt. Un-
abhiangig voneinander waren auf
rein privater Basis bei der Entwick-
lung der Flussigkeitsrakete ver-
schiedene Wege beschritten
worden.

So baute Rudolf Nebel in Alumi-
nium und verwandte als Brennstoff
Alkohol und Stickstoffgas als Treib-
stoffordermittel. Johannes Winkler
nutzte zur Treibstofforderung den
Eigendruck der verflissigten Gase
Sauerstoff und Methan. Da mir gar
keine Mittel zur Verfugung standen,
nahm ich Vorhandenes: Stahlrohr
far Motor und Tanks, Sauerstoffgas
zur Treibstofforderung und Benzin
oder Dieselél als Brennstoff. Um ei-
nen hohen Férderdruck zu errei-
chen, lenkte ich den Feuerstrahl auf
Heizflaichen am Tank mit dem flus-
sigen Sauerstoff. Ein gefahrliches
Unternehmen, da im Brennstoff-
tank ein hochexplosives Gasge-
misch entstand, das zum Gluck in
keinem Fall explodierte. Winkler
hatte groBeres Pech. Trotz absolu-
ter Trennung von Sauerstoff und
Methan kam es bei seiner HWR 2
beim Start zu einer Explosion.
Nach einwandfrei gelungenen Pruf-
standsversuchen versah er das

Triebwerk mit einer stromlinienfor-
migen Verkleidung. Unter dieser
bildete sich ein hochexplosives
Gasgemisch, das sich beim Start
entzundete und die Rakete zer-
storte.

Neben diesen privaten Raketen-
versuchen war insgeheim im Waf-
fenamt unter Walter Dornberger ei-
ne Arbeitsgruppe entstanden, deren
Versuchsgelinde der Schiefplatz
Kummersdorf war. Zu dieser Grup-
pe stie 1932 der Student Wernher
von Braun, der die Erfahrungen des
~Raketenflugplatzes Berlin* mit-

brachte. Dornberger versuchte nun,

mit

Raketenmotor
Einspritzung auf dem Prufstand.
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Intermittierender

die einzelnen privaten Arbeitsgrup-
pen zu erfassen und veranlafte, da3
alle Arbeiten, die Raketen betref-
fend, fortan den Vermerk ,,Geheim*
trugen. Unter diesem Aspekt wurde
1934 der , Raketenflugplatz Berlin*
geschlossen.

Nach Verlagerung meines grofien
Prufstandes von der Vahrenwalder
Heide in ein abgelegenes Moorge-
lande in der Nahe von Bremen,
baute ich mit wenigen Mitarbeitern
trotz eines erteilten Erfindungs-
und Bauverbotes insgeheim weiter.
So entstanden bis 1939 in stetiger
Weiterentwicklung die Raketen VR
6 bis VR 12. Diese letzte Rakete war
bereits seit 1937 in Entwicklung
und sollte steuerbar sein. Durch
den engen Kontakt mit dem in
Hannover an mein Versuchsgelinde
angrenzenden Flughafen Hannover
war mir schon lange der Gedanke
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GroBes Modell der Postrakete, gebaut 1952, mit ausgefahrenem Schwenkfiagel;

diese Schwenkfligeltechnik wird heute als ,,variable Geometrie™ bezeichnet und

ist realisiert bei Kampftflugzeugen.

gekommen, die Rakete spater lenk-
bar per Fernsteuerung zu einem
Flugzeug zu dirigieren. Diese Rake-
te .,.VR 12“ befindet sich heute im
Historischen Museum in Hannover.
Auf der Versuchsstelle-West des
Heereswaffenamtes in Kummers-
dorf wird unter Walter Dornbergers
Leitung fieberhaft an der Flussig-
keitsrakete gearbeitet. Hier ist es ei-
ne andere Zielsetzung, kein Welt-
raumflug wie es Professor Hermann
Oberth projektiert und Ziel der Ra-
ketenpioniere war. Hier geht es nun
um eine Fernwaffe, die das Fernge-
schatz des 1. Weltkrieges in Lei-
stung und Reichweite uberbieten
sollte. Hier stehen nunmehr Mittel
zur Verfiugung, die uns Privatent-
wicklern verschlossen waren. Ein
Raketenprufstand mit Bunker fGr
das Bedienungspersonal ist vorhan-
den. Trotzdem kommt es am 16. Ju-
li 1934 zu einem schweren Unfall.
Bei dem Versuch, eine Mischung
von Wasserstoffsuperoxyd und Spi-
ritus als Treibstoff aus einem Tank
in den Raketenmotor zu fordern,
kommt es zur Explosion. Der Son-
derprifstand ist vollig zerstort.
Nachdem bereits am 2. April 1936
das Luftfahrtministerium die Ge-
nehmigung zum Bau der Versuchs-
stelle Peeneminde auf der Nord:
spitze der Insel Usedom gegeben
hatte, erfolgte im Mai 1937 der Um-
zug der Raketengruppe vom
SchieBplatz Kummersdorf auf den
Heeresteil der Versuchsstelle nach
Peenemunde-Ost. Die Kosten die-
ses Bauvorhabens betrugen far die
Zeit von 1937 bis 1940 insgesamt
550 Millionen Reichsmark. Als ich
dann nach Peenemiinde kam, fahl-
te ich mich auf das Filmgelande der
Ufa versetzt, in den Film ,Frau im
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Mond‘. Die Utopie war im Begriff,
Realitdt zu werden.

Ab Dezember 1937 erfolgten in
Peenemiunde zunachst miBghickte
Starts des Aggregates A 3, danach
im Sommer 1938 erfolgreiche mit
dem A 5. Prufstandsversuche mit
dem Triebwerk fur das Aggregat 4 -
der spateren V 2 - beginnen im
Fruhjahr 1939. Das Ziel dieser Ver-
suche war, fur 60 s einen konstan-
ten Schub von 25 t zu erreichen.
Am 3. September 1939 erhalt das
Projekt A 4 die hochste Dringlich-
keitsstufe.

Nach vielen Pannen und Ruck-
schligen fliegt dann 1942 zum er-
sten Mal ein A 4. Die Rakete ist 14.3
m lang, hat einen Durchmesser von
1,65 m. Bei einem Startgewicht von
12,8 t nutzt sie eine Gesamtmenge
von 8.796 t Treibstoff bestehend aus
flussigem Sauerstoff und einer Mi-
schung aus 75 % Athylalkohol und
25 % Wasser. Sie erreicht beim 4.
Versuch nach einwandfreiem Stant
und Umlenkung in die ballistische
Bahn am 3. Oktober 1942 eine Flug-
weite von 190,6 km/h. Die Fernwaf-
fe V 2 war geboren. Mit diesem
technischen Erfolg war ebenfalls
die Eroberung des Weltraums vor-
gezeichnet: Bei einem Senkrecht-
flug erreicht das A 4 eine Rekord-
hohe von 180 knvh.

Das Tor zum Weltraum war auf-
gestoBen. Innerhalb von gut zehn
Jahren war aus der Idee Professor
Hermann Oberths, der Privatinitia-
tive der Raketenpioniere und dem
nachfolgenden Einsatz groBer Geld-
mittel Wirklichkeit geworden. Diese
Realitat sah allerdings véllig anders
aus, als die Bastler und Erfinder

der 30er Jahre es sich vorgestellt
hatten. ]
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