N GESCHICHTE I

Die erste Flussigkeitsrakete
Europas flog in Dessau

Johannes Winkler - ein vergessener Raketenpionier?

Die Entwicklung der Fliissigkeitsrakete war der entscheidende tech-
nologische Durchbruch zum Bau von GrofBraketen fiir die Raum-
fahrt. Wenige Jahre nach dem Amerikaner Robert Goddard war es
Johannes Winkler mit Unterstiitzung von Hugo Junkers gelungen,
die erste Fliissigkeitsrakete Europas zu bauen.

.Bei der Neigung fir Astronomie und
Technik haben die Biicher von Jules Verne
Von der Erde zum Mond’ und ‘Die Reise
um den Mond’ auf mich einen tiefen Ein-
druck gemacht”, so Johannes Winkler in
einem autobiographischen Beitrag aus
dem Jahre 1933. Wie viele andere Rake-
tenpioniere wurde auch Winkler durch den
franzésischen Science Fiction-Autor inspi-
riert, sich intensiv mit dem Problem der
Raketentechnik und des Weliraumfluges zu
beschaftigen.

Schon als Schiiler hatte der am 29. Mai
1897 in Carlsruhe (Oberschlesien) gebo-
rene Johannes Winkler Interesse an der
Technik. Als Realschiiler trieb es ihn oft auf
den der Schule nahegelegenen Exerzier-
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platz in Oppeln, wo ein Ingenieur sich
eine Flugmaschine baute. Der Halleysche
Komet = 1910 in Sonnennéhe — weckie in
dem jungen Winkler schlieBlich das Inter-
esse an der Astronomie. Nachdem er von
1911 bis 1915 das Gymnasium in lieg-
nitz besuchte, zog er 1915 als Freiwilliger
in den ersten Weltkrieg. Im Marz 1916
wurde er schwer verwundet und lag sie-
ben Monate im Lazarett. Nach dem Krieg
legte er an seinem 21. Geburtstag in Dan-
zig die Reifeprifung ab. Danach begann
er zwei Semester an der Technischen
Hochschule Danzig Maschinenbau zu stu-
dieren. Zur gleichen Zeit war er auch auf
der Kaiserlichen Werft im U-Boot-Bau tétig.

Dem Wunsch der Eltern folgend studier-

te Winkler Theologie in Breslau und Leip-
zig, belegte aber gleichzeitig die Fécher
Mathematik, Physik und Astronomie. Zwar
legte er 1922 sein theologisches Examen
ab und arbeitete bis 1929 bei der Kir-
chenbehérde, erst in Witten an der Ruhr
dann in Breslau — doch der Gedanke der
Weltraumfahrt lie3 ihn in zu dieser Zeit
nicht mehr los. Die Werke von Oberth,
Hohmann und Valier begeisterten ihn so,
daB er begann, auf dem Gebiet der Rake-
tentechnik experimentell zu arbeiten und
entwickelte einen RisckstoBapparat fir flis-
sige Treibstoffe.

Bereits im Januar 1927 griindete Wink-
ler die erste Rokelenzeitsc%riﬂ der Welt.
Sie erschien anfangs unter dem Titel ,Deut-
sche Jugend-Zeitung” und ab April des
gleichen Jahres hief’ sie dann ,Die Rakete
— Zeitschrift fir Raumschiffahrt”. Um einen
Sammelpunkt fir den Raumfahrigedanken
in Deutschland zu schaffen, grindete
Johannes Winkler mit weiteren Emﬁusiosten
den ,Verein fir Raumschiffahrt e.V.” (VIR)
am 5. Juli 1927 in Breslau. Vorstandsmit-

lieder waren unter anderem Hermann
%berth und Max Valier. ,Die Rakete”
wurde Vereinsorgan.

Nach Beendigung seiner kirchlichen
Tatigkeit arbeitete der Raketenenthusiast
von September 1929 an in der For-
schungsanstalt von Professor Hugo Junkers

Der Raketenpionier Johannes Winkler hat-
te neben Theologie auch Mathematik, Phy-
sik und Astronomie studiert.

in Dessau. Als Versuchsingenieur beschaf-
tigte sich Winkler mit Problemen des Riick-
stoBantriebes. Speziell arbeitete er an der
Entwicklung von zusétzlichen Antriebshilfen
fir Wasserflugzeuge. Doch ganz befrie-
digte ihn die Arbeit nicht. In einem von
ihm 1943 verfaBBten Bericht, der als
.Ceheime  Komandosache” _ eingestuft
wurde, schreibt Winkler: ,Da Athan trotz
vielfacher Bemiihungen nicht beschaffbar
war, wurden einige Vorversuche mit Benzin
und Blaugas durchgefihrt, die sofort Erfolg
hatten, so daB die Herstellung eines Start-
rickstoBers fir 250 kg Schub fir 12 Sek.
Antriebdaver in  Aussicht genommen
wurde, Als Brennstoff wurde zundchst ein
dem Athan &hnlicher Stoff, Athylen, ver-
wendet. Bei dem ersten Versuch explodier-
te der Brennraum, nachtrégliche Zindver-
suche zeigten, daB ein Gemisch aus
drucklos flissigem Stickstoffmonoxyd und
drucklos flissigem Athylen mit grofer Hef-
tigkeit explodiert, so daf® von weiteren Ver-
suchen mit Athylen abgesehen wurde.”

Aufgrund der sich in Deutschland ver-
schartenden wirtschaftlichen Lage wurden
die Riickstodarbeiten bei Junkers unterbro-
chen. Doch Winklers Interesse an Flissig-
keitsraketen war so groB3, daB er in seiner
Freizeit Raketen baute, die mit flissigem
Methan und flissigem Sauerstoff arbeite-
ten. Anfang Mérz 1931 schied er aus der
Junkers-Forschungsanstalt aus und arbeitete
mit finanzieller Unterstitzung Junkers und
des Hutfabrikanten Hugo Hickel selbst-
stdndig weiter.

Bereits am 21. Februar 1931 machte
der Experimentator den ersten Versuch,
eine Flissigkeitsrakete zu starten. Doch
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infolge einer Stérung stieg der Apparat nur
drei %\/\eter hoch. Dger nd?:hste SE}Fr)t?/ersuch
fand am 14. Marz 1931 auf dem Exer-
zierplatz Grof3-Kihnau bei Dessau statt.
Die als HW | bezeichnete Rakete (abge-
leitet von Hiickel-Winkler) erreichte zwar
mit 60 Metern nicht die vorausberechnete
Gipfelhthe von 500 Meter, funktionierte
aber einwandfrei. Die Rakete bestand aus
drei Aluminiumrohren von etwa 60 Zenti-
meter Lange. Sie hatte eine Startmasse von
rund fiinf Kilogramm, wobei etwa 1,7 Kilo-

ramm auf den Treibstoff empfielen. In den
grei Rohren waren getrennt der flisssige
Saverstoff und das Methan sowie zur

Treibstofférderung Stickstoff untergebracht.
Unter dem Beisein von Vertretern der Pres-
se und des Films — die Paramount News
aus New York zeichneten die einzig noch
existierenden Tonfilmaufnahmen auf - fand
die Geburtsstunde der Flisssigkeitsrakete
statt, so glaubte man damals. In dem
bereits zitierten Bericht schreibt Winkler:
,Diesem Versuch, ... , kommt deshalb eine
besondere Bedeutung zu, weil er die Prio-
ritat fur Deutschland sicherte.” Doch bereits
am 16. Marz 1926 startete der Amerika-
ner Robert Hutchings Goddard die welter-
ste Flissigkeitsrakete, was bis zu diesem
Zeitpunkt in Europa nicht bekannt war.

Aber: Johannes Winkler bleibt das Ver-
dienst, die erste Flissigkeitsrakete in der
.alten Welt” gestartet zu haben.

Mit verbesserten Versionen — vor allem
im aerodynamischen Bereich — sammelte
der Raketenpionier Erfahrungen fir seine
zweite, grobere Flussigkeitsrakete. In die-
ser Zeit, im Herbst 1931, siedelte Winkler
nach Berlin Gber, wo er auf dem Raketen-
flugplotz in Reinickendorf arbeitete. Kurz
vorher lernte er seinen engsten Mitarbeiter
Rolf Engel kennen, der von der Nebel
Gruppe kam. Auferdem gelang es Engel
nocf:, die beiden ausgezeichneten Techni-
ker Heinz Springer und Hans Bermiiller aus
dem NebelTeam ins Winklerlager zu
holen.

In einer Baracke am Rande des Rake-
tenfugplatzes in Berlin-Reinickendorf be-
gann das Team - unter dem Namen ,For-
schungsinstitut fir Raketentechnik” mit der
Arbeit an der neuen Flisssigkeitsrakete, der
HW II. Anfangs sollten Prisfstandsversuche,
insgesamt 20 an der Zahl, die leistungs-
fahigkeit des Triebwerkes unter Beweis stel-
len. SchlieBlich ging man an den Bau der
Rakete. Die GuPere Form war dem soge-
nannten Shukowski-Profil - eine langliche
Tropfenform — nachemfunden. Die HW I
hatte eine Lange von 19 Meter und einen
maximalen Durchmesser von 40 Zentime-
ter. Durch die Verwendung von Elektron
und Duraluminium konnte Winkler die
Rakete extrem leicht bouen. Betankt wer-
den konnte die HWII mit moximal vier Kilo-
gramm flissigem Methan und 32 Kilo-
gromm flassigem Saverstoff. In der Spitze

er Rakete war ein Barograph und ein
Fallschirm vorgesehen.

Originalgetreuer Nachbau der Winkler-
schen Rakete HW I im Deutschen Museum
(li).

Die HW Il entstand am Raketenflugplatz
Berlin-Reinickendorf. Sie bestand aus
Elektron und Duraluminium (u. li.).

Betankt wurde die HW Il mit Sauerstoff
und Methan, der erste Startversuch mifs-
gliickte im Herbst 1932 (u.).
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SchlieBlich waren die Prisfstandversuche
erfolgreich und das Winkler-Team begann
mit den Vorbereitungen fir den Start. Der
Reinickendorfer Raketenflugplatz war aller-
dings dazu nicht geeignet. Aber auch fir
den Truppenibungsplatz Déberitz sowie
fir die Greifswalder Oie erteilten die Be-
hérden keine Starterlaubnis. Nach Wink-
lers Berechnungen aus den Prisfstandsver-
suchen hétte die Rakefe auf etwa 7000
Meter steigen kdnnen. Im Herbst 1932
erhielt Winkler dann die Genehmigung,
seine HW Il von der Frischen Nehrung in
der Néhe des ostpreuBischen Pillau zu
starten. Ein erster Startversuch erfolgte am
28. September 1932. Doch noch vor der
Ziindung muBte aufgrund eines Defektes
der Versuch abgebrochen werden. Am 6.
Oktober sollte nun endlich der Start erfol-
gen. Doch der Test endete mit einer Explo-
sion. Bei der Zindung des Triebwerkes
explodierte die Rakete und wurde etwa 15
Meter aus dem Startgestell geschleudert
und zerstért. Der Grund war der, daP
durch die feuchte Seeluft die Ventile korro-
dierten, Treibstoff austrat, der sich in den
HohlrGumen der Rakete ansammelte und
es dann zu einer Knallgas-Explosion kam.
Trotz dieses MiBerfolges blieb Winkler
optimistisch. In einem autobiographischen
Beitrag schreibt er dariber:,Ich glaube,
daB ich damals der Einzige war, der nicht
geknickt war, weil meine Einstellung zu
den Versuchen eine véllig andere ist. Ich
hatte eben nicht die Absicht, ein ‘wunder
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Treibstoffbehdlter
und Triebwerk der
HW II im Deut-
schen Museum.
Obwohl die Versu-
che Winklers nur
teilweise erfolg-
reich waren,
gehort er Zu den
Raketen- und
Raumfahrtpionie-
ren der ersten
Stunde.

kind vorzufishren’, sondern wissenschaftli-
che Versuche durchzufishren, und ich weif3
aus meiner langjéhrigen Versuchspraxis
daB, sobald man etwas Neues macht, auf
drei Versuche im Durchschnitt ein einwand-
freier verlaufender kommt - es war auch
bei den Steigversuchen mit dem kleinen
Apparat nicht anders”.

Winklers Sponsor Hiickel stellte seine
finanzielle Hilte ein, und der Experimenta-
tor kehrte nach einigen Monaten Beschéfti-

ungslosigkeit zur Firma Junkers zurick. Zu
gieser Zeit legte er auch seine theoreti-
schen und prosll(tischen Erfahrungen in der
Ausarbeitung ,Der Strahlmotor” nieder.
Anfénglich wolltle er seine darin ,umwal
zenden und revolutionéren” Gedanken
nicht veréffentlichen, publizierte dann aber
aus _Prioritatsgrinden  seine Ideen zu
GroBraketen in dem Buch von Werner Bri-
gel ,Manner der Rakete”. Seine Vorstellung
war, eine Standardrakete mit zehn Tonnen
Schub zu entwickeln. Entsprechend der zu
transportierenden Nutzlast sollten diese
Standardraketen dann gebiindelt, gleich-
zeitig geziindet und nach BrennschluB als
.Paket” abgeworfen werden. In seinem
bereits zitierten autobiographischen Bericht
schreibt Winker dazu: ,Fir einen bestimm-
ten Zweck ist nur derjenige Strahlmotar der
beste, welcher den geringsten Betriebstoff-
verbrauch bedingt. Die Formel (hier ist
seine Gleichung ?U'r vielmotorige Strahlmo-
tor-Triebwerke gemeint, d.A.) liefert auch
die entscheidenen Gesichtspunkte fir die

Strahimotorforschung.” Winkler stellte fest,
daB groBe Flugleistungen nicht mehr mit
einem einzelnen Strahlmotor zu realisieren
seien, sondern durch eine groBe Zahl
gleichartiger Strahlmotoren. Dadurch kénne
man die Antriebskraft wesentlich ver-
gréBern, wenn eine gewisse Anzahl
gleichizeitig arbeite. 15 Jahre spéter legte er
in dem Bericht ,Zusammengesetzte Rake-
ten” an die Englénder zusammenfassend
seine gefundenen Ekenntnisse nieder.

Ab 1933 arbeitete Winkler wieder bei
den Junkers Flugzeugwerken in Dessau an
der Entwicklung von RiickstoBantieben fir
Flugzeuge, deren Schub bis zu 1000 Kilo-
gramm reichte. Zudem festete er seine
Antiebe von 100 Kilogramm Ricksto® an
einem lastwagen.

Seine Entwicklungsarbeiten setzte er ab
dem 1. Juli 1939 in der Deutschen For-
schungsanstalt fir Luffahrt (LFA) in Braun-
schweig fort. In den letzten Jahren des
Krieges war er v.a. an der Entwicklung
der %akete LFeverlilie” beteiligt. Insgesamt
vier Versionen wurden von
entwickelt.

Nach dem 2. Weltkrieg verfafite Wink-
ler Berichte iber seine Arbeiten auf dem
Gebiet der Raketentechnik fir die Royal
Air Force. Hierin legte er erstmals umfas-
send seine theoretischen Uberlegungen
Uber ,Zusammengesetzte Raketen” dar, die
er fast 18 Jahre fiir sich behalten hatte.
Anfang 1947 griindete Winkler ein Inge-
nieurburo. Zudem hielt er Vortrdge zum
Thema ,Von der Atombombe zum Welt-
raumschiff’. Dabei GuBerte er so visiondre
Gedanken wie die Nutzung der Atom-
energie fir die Weltraumfahrt.

Bereits im Herbst 1943 editt Winkler
einen leichten Schlaganfall, von dem er
sich aber erholte. Doch an den Folgen
eines erneuten Schlaganfalls starb er am
27. Dezember 1947 in Braunschweig-
Querum.

Johannes Winkler war ein Raketen- und
Raumfahripionier der ersten Stunde. Mit
seinen Arbeiten auf dem experimentellen
wie auch theoretischem Gebiet schuf er
wesentliche Grundlagen fiir die Raumfahrt.
In ,Beantwortung des Fragebogens an die
amerikanische Besatzung” von 1945
schreibt Winkler weitsichtig: ,Das Projekt
der Weltraumfahrt wiirde f?jr die LFA eine
empfehlenswerte Friedensaufgabe darstel-
len, an der ich persénlich geme weiterar-
beiten wiirde. Nach meinen Erfahrungen
ist aber fir friedliche Kulturarbeit, welche
die ganze Menschheit in der Freude an
einem groPem Werke eint, nur schwer
eine finanzielle Grundlage zufinden.” Sein
ehemaliger Mitarbeiter golf Engel charak-
terisiert den Raketenenthusiasten mit fol-

enden Worten: Er gehért eindeutig zu
gen groBen Pionieren der Raumfahrt. Er
ging mit unerschitterlicher Beharrlichkeit
einen eigenen Weg neben denen von
Oberth/von Braun und Valier/Sénger.
Winkler glaubte, das Geheimnis von
GroBraketen entdeckt zu haben und war-
tete geduldig auf seine ,groBe Stunde’. Er
starb in der Trostlosigkeit der Nachkriegs-
zeit, ohne die Méglichkeit gehabt zu
haben, seine Arbeiten offentlich zur Dis-
kussion zu stellen.”

ieser Rakete

Frank-E. Rietz
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