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Johannes WINKLER

Johannes WINKLER (Aufnahme etwa 1928)
* 29.5.1897 Carlsruhe, Kreis Oppeln/Oberschlesien
1 27.12.1947 Braunschweig-Querum

Lebenslauf

Johannes Winkler, als sechstes von acht Kindern des Tischler-
meisters Robert Winkler geboren, zeigte, angeregt durch die
Arbeit des Vaters, schon friihzeitig Neigung zu technischen
Dingen und eine ausgeprégte Erfindungsgabe. Von 1904 bis
1909 besuchte er in seiner Heimatstadt die Volksschule.
Als er dann in Oppeln in die Realschule kam, verbrachte
er die Freizeit haufig auf dem Exerzierplatz, wo ein Ingenieur
seine Flugmaschine baute. Ein bevorzugtes Interessengebiet
war fiir ihn auch die Astronomie, mit der er sich z.B. anlaBlich
der giinstigen Konstellation des Halleyschen Kometen zur
Erde im Mai 1910 besonders eingehend beschéftigte.

Von 1911 bis 1915 (bis Obersekunda) besuchte er das Gym-
nasium Johanneum in Liegnitz. Im Juni 1915 trat er als Kriegs-
freiwilliger ins Heer ein und wurde im Marz 1916 schwer ver-
wundet. Nach siebenmonatigem Lazarettaufenthalt, Land-
sturmeinsatz in OstpreuBen und halbjahriger Teilnahme an
einem Abiturientenkursus in Danzig legte er an seinem 21.
Geburtstag die Reifepriifung ab. Es folgten zwei Abendseme-
ster Studium des Maschinenbaus an der TH Danzig. Tagsiiber
war er ein halbes Jahr im Konstruktionsbiiro der Kaiserlichen
Werft in Danzig im U-Bootbau tatig.

Dem Wunsch der Eltern und auch einer inneren Neigung,
jedoch nicht seiner natiirlichen Begabung folgend, studierte
er an den Universitdten Breslau und Leipzig Theologie. Zu-
gleich belegte er naturwissenschaftliche und technische
Vorlesungen. Im Oktober 1922 legte er das Akademische
Theologische Examen abund ging bis Ende 1923 als Kandidat
der Theologie nach Witten an der Ruhr. Ab 1. Januar 1924
tibernahm er als Rendant die Fiihrung der Finanzen bei der
obersten Kirchenbehorde in Breslau. Hier lernte er Elisabeth
FroboB kennen, die er am 24. April 1926 heiratete. Aus der
Ehe gingen zwei Tochter hervor.

Denausschlaggebenden AnstoB, sich intensiv den Problemen
der Raketenforschung und der Weltraumfahrt zu widmen,
gaben der Roman von Otto Willi Gail ,,Der Stein vom Mond”,
den er im Herbst 1926 in der Schlesischen Zeitung las, sowie
Gails Buch ,Der Schu8 ins All”. Er studierte auch die Biicher
von Oberth, Hohmann und Valier. Der Gedanke der Weltraum-
fahrt begeisterte ihn so, da8 er experimentell zu arbeiten
begann und in den Folgejahren einen RiickstoBapparat fiir
flissige Brennstoffe entwickelte. 1929 gab er die Tatigkeit
bei der Kirchenbehdrde auf und nahm am 19. September
ein Angebot der Forschungsanstalt von Prof. Hugo Junkers in
Dessau an, als Versuchsingenieur auf dem Gebiet des Riick-
stoBantriebs zu arbeiten. Auf eigenen Wunsch verlieB er am

7. Médrz 1931 die Forschungsanstalt und trieb nun mit finan-
zieller Unterstiitzung des Hutfabrikanten Ing. Hugo A. Hiickel
aus Neutitschein/Mahren selbstandig seine Entwicklungs-
arbeiten in Dessau und ab Herbst 1931 in Berlin voran. Die
Unterstiutzung wurde ihm jedoch nur bis zum Oktober 1932
gewahrt. Danach folgte eine bittere Zeit der Erwerbslosigkeit
bis zur erneuten Anstellung als Versuchsingenieur bei der
Junkers-Flugzeugwerk A.-G. am 11. August 1933. In Dessau
fiihrte er unter Dipl.-Ing. Philipp von Doepp die Arbeiten am
RickstoBantrieb weiter, die jedoch kurz vor Ausbruch des
2. Weltkriegs eingestellt werden muBten, Winkler ging darauf-
hin am 1. Juli 1939 zur Deutschen Forschungsanstalt fiir
Luftfahrt (DFL) nach Braunschweig, wo er seine Entwicklungs-
arbeiten fortfuhrte undab April 1941 als Abteilungsleiter unter
Prof. Adolf Busemann bis 30. Juni 1945 tatig war. Vom 1.
August 1945 bis 18. Januar 1947 verfaBte erin Braunschweig-
Volkenrode fiir die Royal Air Force Berichte liber seine Arbei-
ten bei der DFL. Danach eroffnete er ein Ingenieurbiiro und
hielt Lichtbildervortrdge zum Thema ,Von der Atombombe
zum Weltraumschiff”.

Nachdem er schon im Herbst 1943 einen leichten Schlag-
anfall erlitten hatte, dessen Folgen er jedoch auskurieren
konnte, starb eram 27. Dezember 1947 nach einem erneuten
Schlaganfall in Braunschweig-Querum, wo er auch seine
letzte Ruhe fand.

Fachliche Leistungen

Die Biicher von Gail, Oberth, Hohmann und Valier hinter-
lieBen einen so nachhaltigen Eindruck auf Johannes Winkler,
daB er sich entschloB, selbst einen aktiven Beitrag zur Rake-
tenforschung zu leisten. Im Januar 1927 griindete er mit der
Absicht, die Verwirklichung des Weltraumfluges zu fordern,
die ,Deutsche Jugend-Zeitung®, die ab 15. April 1927 unter
dem Titel ,Die Rakete, Zeitschrift fir Raumschiffahrt in Ver-
einigung mit der Deutschen Jugend-Zeitung” erschien. Auf
Anregung von Max Valier griindete er dann den Verein fiir
Raumschiffahrt e.V. (VfR). Die Griindungsversammlung die-
ser ersten Raketengesellschaft der Welt fand am 5. Juli 1927
in Breslau statt. Der Welt erste Raketenzeitschrift wurde
nunmehr Vereinsorgan.

Als Herausgeber der von 1927 bis 1929 erschienenen Zeit-
schrift verfaBte er zahireiche Aufsétze [A 1), die u.a. Uber die
ersten experimentelien Arbeiten an einem Antriebsapparat
fiir flussige Brennstoffe, den er spéter als Strahlmotor be-
zeichnete, berichteten. Bei Junkers fiihrte er 1929 erfolg-
reiche Versuche mit einem sogenannten StartriickstoBer,
einer geplanten Starthilfsrakete fiir Wasserflugzeuge, durch.

DaWinklers Interesse mehrder freifliegenden Rakete gehorte
als dem StartriickstoBer fir Flugzeuge, richtete er sichin Des-
sau eine kleine Versuchswerkstatt ein und baute dort in seiner
Freizeit mit Hilfe des geschickten Mechanikers A. Baumann
einen mit flussigem Methan und flissigem Sauerstoff betrie-
benen RiickstoBapparat. Nachdem am 21. Februar 1931 ein
noch nicht storungsfrei verlaufender Startversuch erfolgt war,
fand am 14. Marz auf dem Dessauer Exerzierplatz bei GroB-
Kiihnau der erste erfolgreiche Start einer européischen Fliis-
sigkeitsrakete statt. Die Paramount News, New York, fertigte
von diesem Start die einzigen noch existierenden Tonfiim-
aufnahmen an. Die nach Hickel und Winkler bezeichnete
Rakete HW | wurde aus etwa 50 m Entfernung elektrisch
geziindet und erreichte mit ungefahr 60 m zwar nicht die vor-
ausberechnete Gipfelhohe von 500 m, funktionierte aber ein-
wandfrei. Die HW | hatte eine Startmasse von etwa 5 kg
bei einer Treibstoffmasse von 1,7 kg und bestand aus drei
Aluminiumrohren von etwa 60 cm Lange, in denen getrennt
flissiger Sauerstoff und fliissiges Methan enthaiten war. Zur
Treibstofforderung wurde Stickstoff verwendet. Ein iiberwie-
gend aus Originalteilen gefertigtes Modell einer HW | befin-
det sich im Deutschen Museum in Miinchen.

Zur Untersuchung der Flugstabilitat fanden am 28. Marz und
7. April 1931 noch Steigversuche mit demselben Apparat
(HW la) statt, wobei an den unteren Rohrenden rechteckige
Stabilisierungsflichen angebracht wurden. AnschlieBend



baute Winkler ein Raketenmodell mit einer verbesserten
aerodynamischen Form und versah es zur Erhohung der Flug-
stabilitat mit drei kurzen rechteckigen Stabilisierungsflachen
(HWb) bzw. dreilangen, am oberen Rand abgerundeten Sta-
bilisierungsflossen (HW Ic). Beide Versionen wurden mit
Hilfe eines Pulverraketentreibsatzes gestartet; die Versuchs-
ergebnisse waren jedoch nicht zufriedenstellend.

Im Mai 1931 wurden auf Wunsch von Hiickel die Vorarbeiten
flir eine groBere Flussigkeitsrakete aufgenommen. Soliten die
Versuche mit der HW I nur zeigen, daB mit verflissigten Gasen
betriebene Raketen sich iberhaupt vom Erdboden erheben
konnen, so solite die neue Rakete den Nachweis erbringen,
daB sich auf dieser Grundlage Raketen entwickeln lassen,
welche die Pulverrakete an Leistungsfahigkeit libertreffen.

Inzwischen hatte Rolf Engel, der zu der Zeit in der ebenfalls
von Hiickel finanziell unterstiitzten Gruppe von Rudolf Nebel
auf dem Raketenflugplatz in Berlin-Reinickendorf arbeitete,
auf Anregung Hiickels Anfang 1931 Johannes Winkler in
Dessau kennengelernt. Engel war von der ernsthaften und
systematischen Arbeit Winklers derart beeindruckt, daB er mit
seinem Mitarbeiter Heinz Springer die Nebel-Gruppe verlieB
und im Herbst 1931 nach Winklers Umsiedlung zum Berliner
Raketenflugplatz bei ihm tatig wurde. Nachdem es Engel
gelungen war, von der Riedel-Gruppe den ausgezeichneten
Techniker Hans Bermiiller heriiberzuholen, wurde gemein-
sam mit dem Bau der Hohenrakete HW Il begonnen (Lange
1,9 m, maximaler AuBendurchmesser 40 cm, Trockenmasse
ohne Barograph 9,5 kg, in extremer Leichtbauweise aus
Elektron und Duralumin gefertigt, mit Joukowski-Profil und
drei Stabilisierungsflossen, max. 4 kg flissiges Methan als
Treibstoff, max. 32 kg fliissiger Sauerstoff als Oxydator). Ober-
halb des O,-Tanks wurde ein Fallschirmsystem und zur Auf-
zeichnung der Hohe ein Barograph eingebaut.

Nach AbschluB von etwa 20 Priifstandsversuchen von Januar
bis Mai 1932 wurde das Flugmodell fir einen Start vorberei-
tet, der nach langeren Verhandlungen mit den Behorden
aufden 6. Oktober 1932 in der zwischen Neutief und Narmeln
gelegenen Forsterei-Strauchbucht auf der Frischen Nehrung
in OstpreuBen festgesetzt wurde. Obwohl Winkler und Engel
wahrend des Betankungsvorgangs bemerkten, daf3 zwei Ven-
tile undicht geworden waren — die aus Elektron gefertigten
Ventile waren unter dem EinfluB der Seewasserluft korro-
diert —, beschlossen sie aufgrund der bereits angelaufenen
organisatorischen MaBnahmen und der vielen Zuschauer, die-
ses Risiko auf sich zu nehmen und dennoch zu starten. Un-
mittelbar vor dem Start hatte man noch versucht, das sichim
Innern des Raketenkorpers bildende Knallgas mit Stickstoff
auszublasen. Bis zum Einschalten der Ziindung hatte sich je-
doch erneut Knallgas gebildet, so da die Rakete bei der
Zindung explodierte, etwa 15 m hoch aus dem Startgestell
geschleudert wurde und zerbarst.

Die Enttauschung Uber den Fehlistart war groB und wurde
noch gréer, als Huckel fiir die Fortsetzung der Arbeiten keine
Geldmittel mehr zur Verfligung stellte. Die nun folgenden ent-
behrungsreichen Monate bis zu seiner erneuten Wiederein-
stellung bei der Firma Junkers nutzte Winkler dazu, seine Er-
fahrungen und theoretischen Erkenntnisse in der Schrift ,Der
Strahimotor” niederzulegen [A4]. Engel gegenuber erwdhnte
er, daB diese Arbeit so umwalzend und revolutionar sei, daB
er es vorziehe, vorerst nicht dariiber zu sprechen und zu
publizieren, denn er wollte nicht ,die Chance seines Lebens
aus der Hand geben”. Winkler hat dann aber doch aus Priori-
tatsgriinden in dem Buch von Werner Briigel [A5] eine seiner
Endformeln mitgeteilt sowie Hinweise auf seine Vorstellungen
von GroBraketen gegeben. Er schrieb dazu: ,GroBe Fluglei-
stungen, d.h. solche, die mit dem einzelnen Strahimotor nicht
mehr zu realisieren sind, kann man durch eine groBe Zahl
gleichartiger Strahimotoren bereits hergesteliter GroBe und
Leistungen erzwingen. Man kann die Antriebskraft dadurch
vergroBern, daB man eine entsprechende Zahl gleichzeitig ar-
beiten 148t. Die Nutzlast kann aber beliebig groB sein. Auch
die Antriebsdauer 148t sich verlangern, indem man die Nutz-
last einschtieBlich der (darunterliegenden) Schicht von Strahl-
motoren als neue Nutzlast einer zweiten entsprechend groBe-
ren Schicht von Strahimotoren auffaBt usw.”

Winklers Grundgedanke war, eine etwa 10 t Schub liefernde
.Standardrakete” zu entwickeln. Injeder Raketenstufe soliten
diese Standardraketen, in entsprechender Anzahl ,gebin-
delt”, gleichzeitig geziindet und nach BrennschiuB als kom-
plette Stufe abgeworfen werden. Diese Arbeitsmethode be-
deutete gegeniiber den damaligen theoretischen Publikatio-
nen einen Fortschritt.

Unter Hinzuziehung der Kenntnisse, die Winkler sich in der
Firma Junkers bei den Versuchsprogrammen iiber Pulver-

raketen erworben hatte, entstand dann Anfang 1947 der
Bericht ,Zusammengesetzte Raketen” mit einer Gesamtdar-
stellung des sogenannten Biindelungsprinzips [A7]. Fast 18
Jahre lang hatte Winkler Gber die von ihm gefundenen
Zusammenhange geschwiegen. Erst bei seiner Berichterstat-
tung fiir die Englander hat er wohl eingesehen, daB er etwas
+AuBergewdhnliches” bieten muBte, und hat seine Vorstellun-
gen vom Biindelungsprinzip preigegeben.

Wiirdigung

Johannes Winkler hat in den Jahren 1927 bis 1931 einen
starken EinfluB auf die Entwicklung der deutschen Raketen-
technik und Raumfahrt ausgeiibt, und nicht zuletzt sind die
Herausgabe der ersten Raketenfachzeitschrift der Welt ,Die
Rakete” und die Griindung der ersten Raketengesellschaft
der Welt, des ,Vereins fur Raumschiffahrt e.V.", seiner Initia-
tive zu verdanken. Mit seiner HW | gelang es ihm am 14. Marz
1931, in Europa zum ersten Mal einen flussigkeitsgetriebe-
nen RiickstoBapparat erfolgreich zu starten. Mit unerschiit-
terlicher Beharrlichkeit ging Winkler ,seinen” Weg und ent-
wickelte als erster die theoretischen Grundlagen des Biinde-
lungsprinzips, das er in geschickter mathematischer Form
zusammengefaBt hat. Winkler, der in seinem Wesen ein aus-
gesprochen ruhiger und bescheidener Mensch war, blieb
auch in Krisenzeiten stets seinem Leitsatz treu: ,Siege oder
Niederlagen, immer gilt es neu zu wagen”. Dieser Grundsatz
war wohl der innere Motor, der Johannes Winkler zu einem
der groBen deutschen Raketenpioniere werden lieB.

Ehrungen

1927 1. Vorsitzender des Vereins flir Raumschiffahrt

1970 BeschluB der Internationalen Astronomischen Union,
einen Krater auf der Riickseite des Mondes (42°N,
179° W) nach Winkler zu benennen

1976 Aufnahme in die International Space Hall of Fame,
Alamogordo, New Mexico.
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Angaben {iber Winkler sind ferner in den Biichern von H. Gart-
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