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Vorwort

Max Valier, 1895 in Siidtirols Hauptstadt Bozen geboren, fand
schon frith den Weg zur Astronomie. Als der 13jdhrige Gymna-
siast in der Physikstunde mit Optik vertraut wurde, holte er ein
altes verstaubtes Fernrohr vom Dachboden, das ihm sein Grof-
vater Wachtler hinterlassen hatte, nahm es auseinander, putzte
alle Einzelteile sorgfaltig und schraubte es wieder zusammen. Am
Abend betrachtete er damit die Sterne, da entflammte in ihm dic
Liebe zu dieser herrlichen, auBSerirdischen Welt. An jedem kla-
ren Abend ging er von nun an mit seinem Fernrohr dic Sternc
betrachten. Bald kannte er die Planeten und dic Sternbilder. —
Er beschloB, Astronom zu werden.






1. Matura

Gliickstrahlend verlieBen die Maturanten das Tor des Franziska-
ner-Gymnasiums.

Bestanden! Glicklich bestanden!

Wo soll heute abend gefeiert werden? Matura und Abschied von
den Kameraden. Acht Jahre haben sie zusammen die Schulbank
gedriickt! Nun geht’s hinaus ins Leben.

Wo steckt Max Valier? — Sein Freund Oswald GschlieBer er-
klart ihnen: ,lhr kennt ihn doch, kneipen, biertrinken, rauchen,
Kommersgesang, das liegt ihm nicht“.

Max Valier ging nach Ende der Priifung zum Gricchischlehrer,
um sich fiir seine Nachsicht zu bedanken und sich zu verabschie-
den.

Der alte, giitige Pater Joachim, der Griechischlehrer, meint:
»Jetzt haben Sie die Matura gliicklich hinter sich und das Zeug-
nis in der Tasche, jetzt konnen Sie mir einmal offen erzdhlen,
was Sie an den Nachmittagen nach der Schule getricben haben,
so daBl Sie manchmal keine Zeit fanden, Thre Aufgaben zu ma-
chen.”

~Ach vielerlei, Pater Joachim, Sie wissen ja, daB} ich an jedem
klaren Abend oder manchmal morgens vor Sonnenaufgang mit
meinem Fernrohr die Sternc betrachtet habe. Da fehlte mir fiir
mein Fernrohr ein parallaktisches Stativ. Als ich genug Taschen-
geld gespart hatte, bestellte ich mir eines beim Feinmcchaniker
Gugler. So horte der, daB ich Astronom werden will, und mein-
te, wenn ich Feinmechanik lernen wiirde, konnte ich mir spiitcr
die Verbesserungen an meinen Geréiten selber durchfiihren. Da
haben wir verabredet, ich soll jeden Nachmittag nach der Schule
als Lehrling zu ihm in die Werkstatt kommen. Die Arbeit dort
hat mir Freude gemacht, ich habe schlieBlich die Gesellenprii-
fung bestanden und cin Zeugnis dariiber bekommen.“ — ,Wissen
Sie“, sagt P. Joachim, ,daB es im Hohenzollernhaus ein Gesetz
ist, jeder Prinz muB} neben der Schule her ein Handwerk erlernen.
Freiwillig haben Sie es alsc wie ein preuBischer Prinz gehalten.

— Max Valicr, geb. 1895 in Bozen, gest. 1930 in Berlin.



Ja, aber fiir feinmechanische Arbeiten brauchen Sie Werkbank,
Drehbank, Werkzeug usw. Ich glaube, daB Sie als Astronom das
Griechisch, das Sic hier im Gymnasium gelernt haben, besser
brauchen konnen, stammen doch die meisten Fach-Fremdwdorter
aus dem Griechischen.“ Weiter berichtet Valier: ,Als ich mein
Gesellenzeugnis hatte, kam eine andere zeitraubende Ncbenbe-
schiftigung; wir griindeten die Schiilerzeitschrift ,Mentor’ und
riefen unsere Klassenkameraden auf, sich mit Gedichten oder Er-
zihlungen oder Zeichnungen zu beteiligen.“ — ,Da haben Sie
thren groBen Aufsatz ,Die Sonne’ im Mentor verdffentlicht. Wir
haben im Lehrerzimmer dariiber gesprochen, er war sehr klar ge-
schricben, aber lhre Aussage, daB}, trotz aller Fernrohrbeobach-
tungen, die Ritsel im Kosmos noch nicht gelost sind und die
Mcinungen der angesehensten Gelehrten oft weit auseinanderge-
hen, diese Aussage fanden wir etwas iiberheblich von cinem
Gymnasiasten.“ Valier erkldrt nun dem von ihm verehrten Pater
Joachim, er habe die Gelehrten nicht herabsetzen wollen, eigent-
lich frcue er sich schr dariiber, daB noch nicht alle Ritsel gelost
sind, daB also noch etwas zu forschen und zu griibeln fiir kiinfti-
ge Astronomen iibrig ist. ,Dankbar bin ich dafiir dem Allméchti-
gen, dafl er uns zur Schonheit der Sterne auch ihre Ritsel ge-
schenkt hat.”

Pater Joachim gefallt die Offenheit des sonst so verschlossenen
jungen Menschen, er driickt ihm zum Abschied die Hand: ,Ich
hatte immer Vertrauen zu Max Valier, dafiir dankt er mir heute
durch sein Vertrauen.“

Zu Hause berichtet Max seiner Mutter, seiner Tante Sophie und
sciner Halbschwester Martha von der miindlichen Priifung. Nach
dem frithen Tod ihres Manncs, Maxens Vater, hatte die Mutter
nochmals geheiratet; aus dieser Ehe das einzige Kind war Mar-
tha, die Max bei seinen vielen Vorhaben und insbesondere bei
der Vervielfiltigung des ,Mentors* troue Helferin war.

Max packt seinen Rucksack. Am nachsten Morgen pfeift er bei
Hans Psaier, der ihn, wie in den letzten Jahren immer, fiir die
Ferienwochen auf seinen véterlichen Bauernhof im VillnoBtal ¢in-
geladen hatte. Max hilft dem Freund die Koffer tragen. Hans
hat seine Zelte in Bozen abgebrochen, er will in Innsbruck
Medizin studieren, aber jetzt erst mit Max zusammen Ferienwo-
chen verbringen.



Die Biducrin empfingt die beiden mit einem Festessen, sie fragt
Max: ,Ja willst du wirklich Sternkunde studieren? Wozu denn?
Wir Menschen konnen doch an den Sternen nichts édndern, die
gehen ihren Weg, wie unser Schopfer es ihnen befohlen hat. Da
gefillt mir doch besser, was unser Hans sich als Beruf gewihit
hat. Der will Arzt werden und den Kranken helfen, dal3 sie
wieder gesund werden. Wenn er ausstudiert hat, will er Gemein-
dearzt in unserem VillnoBtal werden.“ Da sagt Hans: ,Ach Mut-
ter, laB ihn, der Max war immer schon ein Spinner, in jeder kla-
ren Nacht war der mit seinem Fernrohr auf der StraBe und hat
die Sterne betrachtet. Oft hat er auch Kameraden dafiir begei-
stert, den Ossi GschlieBer und den Gottfried Hohenauer. Du
kennst sie. Dann hat er, damals war er 15 Jahre alt, einen Arti-
kel tiber Sternschnuppen fiirs Tiroler Volksblatt geschrieben und
weillt, was er dafiir bekommen hat? Die Nummer, in der sein
Aufsatz erschien, erhielt er gratis! Aber er hat nicht nachgelas-
sen, er hat einen astronomischen Kalender fiir die Zeitung ge-
schrieben und spéter noch viel mehr und hat mit seinem Schrei-
ben dann doch ganz nett verdient. Und weillt, was er mit dem
Geld gemacht hat?“ — ,Was denn?“ — ,Astronomische Biicher
und Zeitschriften hat er sich gekauft!* — Nach einigem Schwei-
gen sagt dic Béduerin: ,Die heiligen drei Konige haben ja auch
Sternkunde betrieben und haben den neuen Stern gesehen und
sind ihm nachgereist bis zu dem Stall in Bethlehem, zu unserem
lieben Christkind. — Aber Maxl, das waren halt Konige, die
muBten ja nicht ihr Geld verdienen, um zu leben.”

Der Bauer, der zugehort hatte, sagt: ,LaBt mir den Max in Ruh,
wenn ich seh, wie der bei der Feldarbeit zupackt und mindestens
so viel schafft wie unser Hans, dann habe ich keine Sorge; wer
so arbeiten kann, der kommt durchs Leben.“

Nach einer Woche harter Feldarbeit ging’s dann in die Berge.
Campiller Grat, Wasserkofel: Ostgipfel, Hauptgipfel, Westgipfel.
Durch tiefcn Schnee auf die Scharte zwischen Wasserkofel und
Furchetta, Torkofel und zuriick.

Bergsteigern und Wanderern, die die Dolomiten kennen, die ein-
mal im Abendsonnenschein diese herrliche Bergwelt gesehen ha-
ben, schldgt das Herz héher, wenn sie daran denken. Aus weil-
grauen Gerdllhalden, die der Berge Fuff umgeben, ragen rosenfar-
ben lJeuchtend die gewaltigen Felsentiirme in den Himmel. —



Der Rosengarten, das Zauberreich des Zwergenkonigs Laurin, so
werden sic in den alten deutschen Sagen und Hcldenliedern
genannt.

Woher kommt aber der neue Namc ,Dolomiten, den dic Ge-
birgsziige Ostlich von Etsch und Eisack scit ctwa hundertfiinfzig
Jahren tragen? Der franzosische Naturforscher Dolomieu, ein
beriihmter Mineraloge und Geologe, hat 1791 ein wissenschaftli-
ches Werk tiber das besondere Gestein, aus dem diese Berge be-
stechen, geschrieben. Thm zu Ehren nannte man dann das Gestein
Dolomit und spiter auch dic Gebirgsziige die Dolomiten.

Dic Geislergruppe in den Dolomiten.
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2. Als Student in Innsbruck

17.10. 1913, ,hcute zum erstcnmal auf der Sternwarte. Der 4-z01-
ler wird zu meiner Verfiigung stehen!®

Vom Sternebeobachten in Bozen her war er abgehirtet, die nécht-
liche Winterkilte auf der Sternwarte storte ihn nicht. Er hatte
Astronomie, Physik und Mathematik als Hauptficher, Meteorolo-
gie als Nebenfach belegt und studierte mit groem Eifer. — Eine
Studentin nannte ihn den Troubadour der Sterne.

Im Sommersemester 1914 kam ihm aber cinmal ein lustiger Ein-
fall: Er bastelte sich ein kleines Flugzeug zurecht, gab ihm als
Antriebskraft drei Feuerwerksraketen, hintereinander so befe-
stigt, daB, wenn eine Rakete zu Endc brannte, sie dic niichstc
entziindete. In einer schonen Sommernacht lieB er sein Kunst-
werk tiber das Inntal fliegen. Menschen, die plotzlich cinen
Feuerschweif am Himmel sahen, bekamen groBen Schrecken,
weil sie glaubten, es sei ein Komet.

Die Polizei griff den Urheber dicser Angste. Er sollte fiir dic
+Lausbiiberei“ eingesperrt werden, aber sein Onkel, Gotthard
Valier, ein Bruder seines Vaters und Béckermeister in Innsbruck,
der im Gemeinderat eine gewichtige Stimme hatte, hat die Sache
geschlichtet.



Valier am Richtkreis-
Theodolit fiir Luftab-
wehr, Osterr.-italien.
Front.

3. Im Krieg

Im Wintersemester 1914/15 konnte Valier noch studieren. Dann,
im Mirz 1915, bekam er den Gestellungsbefehl und wurde
Rekrut im k.k. Landesschiitzenregiment Bozen 1I.

Dem Einzelginger lag dei militdrische Drill gar nicht, aber bald
crkannte sein Kompanieltihrer, da man ihn gut fiir schwierige
Sonderaufgaben verwenden konnte. Valier schrieb an seinen
Freund GschlieBer: .. .. Ich fiihrte die Schneereifenabteilung an
in mir wohlbckannter Gegend in iiber 2000 m, wo auch wir zu-
sammen cinmal waren.“
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Jan. 1917, Valier an
der deutsch-russischen
Front.

1916 schickt er ein Foto von der Osterrcichisch-italienischen
Front nach Hause. Da bedient er den Richtkreis-Theodolit fiir
Luftabwehr.

In Ruhezeiten entstand sein kleines ,Sternbiichlein fiir jeder-
mann”“. Es war in schlichter Sprache fiir den Mann im Schiitzen-
graben geschrieben und war schnell vergriffen. Leise klang darin
die Mahnung: Schau hinaus, wie weit ist die Welt, wie klein ist
das Erdendasein und das Leid der Menschen.

1917 kam ein Foto in deutscher Uniform aus RuBland. Zu einer

Feldwetterstation, Abtl. fiir Gasangriffe an der deutsch-russischen
Front, war er kommandiert worden.
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Fdahnrich Valier auf Heimaturlaub und seine Schwester Martha. (Sie
hat seine Briefe, Fotos und Biicher aufbewahrt und damit wesentlich
zur Vervollstindigung der Lebensbeschreibung beigetragen.)

Dann wurde der Fdhnrich Max Valier zur Feldwetterstation der
k.uk. Luftfahrttruppe an der Osterreichisch-ruménischen Front
versetzt. Dort war seine Aufgabe, jeden Morgen mit den nétigen
Instrumenten im Fesselballon in groBe Hohen aufzusteigen zur
Wetterbeobachtung fiir dic Flieger. Mehrmals wurde sein Fessel-
ballon von feindlichen Flicgern abgeschossen, aber er kam mit
dem Leben davon.

August 1917 gelang es ihm, den Kommandanten davon zu iiber-
zeugen, dal man auch vom Flugzeug aus meteorologische Mes-
sungen ausfithren kann. Ein Foto, das er seiner Mutter schickte,
zeigt ihn im Beobachtersitz eines Flugzeuges. Seinem Freund
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Valiers erster Flug fiir meteorologische Messungen, 15. 8. 1917.




GschlieBer schrieb er: ... seit ich jetzt fliegen darf, bleibt mir
bald nichts mehr zu wiinschen.”

— Valier gehorte noch zu der Gencration, die im Fliegen dic
Erfiillung einer uralten Sehnsucht der Menschen sah. —

Nach Ausbildung in einem technischen Kursus fiir Flugzcug-
beobachter wurde Leutnant Valier zu Versuchs- und Abnahme-
fligen neuer Flugzeugtypen kommandiert. Von dieser Titigkeit
spricht er spiter:

-+ . Zu haufigen Hohen- und Versuchsfliigen kommandiert, ver-
dichtete sich bei mir die Erkenntnis, daB das gegenwirtige
Propellerflugzeug zur Erreichung duBerster Hohen fiir immer un-
geeignet bleiben muB, und nur die Rakete als Antriebsmittel fiir
die stratosphérischen Hohen befahigt ist.”

Als Valier nach einem Flugzeugabsturz im September 1918 im
Lazarett lag, schrieb er eine Denkschrift in diesem Sinne an das
Kriegsministerium. Jedoch durch den Zusammenbruch wurde die-
se Denkschrift iiberfliissig.

Von dem Flugzeugabsturz berichtete Valier auf einer Postkarte
an Herrn Horbiger: ,Ich liege im Spital. Bin gestern 8.30 Uhr
vormittags am Flugfeld Aspern aus 3200 m Hohe mit brennen-
dem Flugzeug abgestiirzt. Zum Gliick erlosch das Feuer etwa in
1500 m Hohe, und durch vereinte Geistesgegenwart des Piloten
und meiner selbst gelang es uns, den Vogel halbwegs aus dem
senkrechten Kopfsturz abzufangen. Hétten wir noch 200—300 m
gehabt, hitten wir vielleicht am Flugfeld eine glatte Landung zu-
stande gebracht. So gab’s Kleinholz. Der Pilot hat ein paar Brii-
che, ich habe auBer einem harten Schlag aufs Schulterblatt, was
sehr weh tut, nichts, auch keinen Bruch. So ein Gliick, was! Ich
habe mir lhre Glazial-Sachen ins Spital bringen lassen, als wich-
tigstes Buch.”
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4. Nach dem Kriege

Der Privatastronom Hanns Horbiger hatte iiber den Verlag ,Na-
tur- und Geisteswelt“, in dem Aufsitze von Max Valier erschie-
nen waren, Verbindung mit dem jungen Verfasser bekommen; er
hatte ihm seine eigenen Aufsitze, die das gleiche Thema im Sin-
ne seiner Welteislehre behandelten, geschickt. Da stand Ansicht
gegen Ansicht. Valier hatie an Horbiger geschrieben: ,,Uber den
Grad der Wahrheit Ihrer Welteislehre will ich nicht weiter mit
lhnen streiten, ehe ich nicht bei gelegener Zeit Ihr Hauptwerk
griindlich gelesen habe.” Im Lazarett hatte er Zeit genug fiir
das dicke Buch.

Schon als Gymnasiast hatte er im ,Mentor“ geschrieben:
»« . . Die Sonnenphdnomene, die im folgenden dargestellt werden
sollen, sind sicher anerkannte Tatsachen, nur die causa primaria
ihrer Entstehung ist oft dunkel.... Nun glaubt also der Inge-
nieur Horbiger, an die Losung solcher Ritsel des Kosmos niher
heranzukommen, als es den Astronomen bisher gelungen ist. Das
muBl man Punkt fiir Punkt kritisch priifen, so dachte Valier.
Je mehr er las, je mehr er die vielen Beobachtungen und ihre
Erkldrung durch die Welteislehre {iberdachte, desto mehr {iber-
zeugte ihn diese Theorie.

Bald nach Valiers Entlassung aus dem Lazarett kam der Um-
sturz und das Kriegsende. Mit 300 Kronen Abfertigung in der
Tasche stand der Leutnant der Reserve Max Valier nun in Wien,
von der Heimat abgeschnitten; am Brenner verlief ja neuerdings
die Grenze. — Siidtirol hatten die Siegermichte Italien iiberge-
ben, es war ja ein Teil des Kaufpreises, um dessentwillen Italien
den Dreibund von 1882 (Deutsches Reich/Osterreich-Ungarn/Ita-
lien) im Krieg verlassen und an der Seite der Entente gegen sci-
nc Bundesgenossen Krieg gefiihrt hatte. —

Nun galt es fiir Valier, das Studium fortzusetzen. Der Lebensun-
terhalt muBBte durch literarische Arbeiten und durch Vortragsta-
tigkeit beschafft werden.

In der zunehmenden Teuerung des Winters war Valier auf den
Erlos aus flugtechnischen und, mehr und mehr von der Welteis-
lehre gefarbten, astronomischen Vortrdgen angewiesen. — Gele-
gentlich dreier Welteisvortrige an der Wiener ,Urania“ hatte
ihn Regierungsrat Dr. Eduard von Josch (Sekretéir der Akademie
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Max Valier — Student, Schriftsteller und Vortragsredner; in Wien
1920.



der Bildenden Kiinste) gehort und ihn sofort eingeladen, diese
Vortrige vor einem besonders geladenen Kreis von Freunden der
Naturwissenschaft im Anatomiesaal der Akademie zu wicderho-
len, was dann auch vor vollem Haus geschah.

Die Welteislehre
frither Glazialkosmogonie, dann auch Kosmotechnik genannt.

(Wir versuchen hier, durch einen moglichst kurzen Auszug aus
Valiers Schriften dem Leser Einblick in die Grundgedanken von
Horbigers Lehre zu geben.)

Die Welteislehre will nicht die Geschichte des Weltganzen von
der ,Erschaffung der Welt“ bis zu ihrem ,Untergang” sein. Die-
sc Grenzpunkte oder Grenziibergénge in das Unendliche sollen
philosophischen oder theologischen Gedankengingen iiberlassen
bleiben.

Auf den Beobachtungen der Astronomen aufbauend, fragt Horbi-
ger nach den Kriften, die im Kosmos das Entstehen und Verge-
hen von Sonnenrecichen mit ihren Planeten und Trabanten verur-
sachen, nach den Krilten also, die den Kreislauf der Natur,
das Stirb und Werde in der Sternenwelt, zustande bringen.

Weil unsere Sonne der uns néchst benachbarte Glutstern ist und
unseren Beobachtungen am besten zugénglich, sind die Erschei-
nungen an ihrer Oberfléche, Sonnenflecken, Protuberanzen (Aus-
schiittungen), Fackeln, Kronlichter usw., seit der Erfindung des
Fernrohrs, also seit ungefahr dreihundert Jahren, aufgezeichnet
worden.

Horbiger sagt: Wenn wir sehen, daB aus unserer Sonne explo-
sionsartig Protuberanzen herausspringen, und wenn wir beobach-
ten, da} diese aus glithenden Wasserstoffgasen bestehen, die mit
ungeheurer Geschwindigkeit die Sonne verlassen und sich in
den Weltraum ergieBen, wohingegen die offenbar bei der Explo-
sion mitgerissenen, glithenden Metallgase meist wieder auf dic
Sonne zuriicksinken, dann miissen wir nach der Ursache solcher
Explosionen fragen.

Horbigers Antwort laute:: Wenn ein gewaltiger Eisbrocken oder
cin ganz vereister Kleinplanet in den Glutball der Sonne stiirzt,
muf cine Explosion entstehen, miissen Sonnenflecken und Protu-
beranzen auftreten, wie wir sie beobachten.



Valicr kannte nicht nur die Welteislehre sehr genau, sondern
auch, was ihre Gegner sagen.

»- - . Ein Haupteinwand, der immer wicder gegen die Welteisleh-
re erhoben wird, gipfelt in der Behauptung, daB Eis im freien
Weltraume iiberhaupt nicht bestehen konne, weil es im drucklo-
sen Raum sofort verdunsten miifite. . .*

Den Gegenbeweis erbringt Valier durch einen einfachen Ver-
such. Im Vortragssaal steht eine Glasglocke, unter der ein auf ei-
ner Federwaage stehendes Schalchen mit 100 g Wasser und ein-
getauchtem Thermometer zu sehen ist. Angeschlossen an die
Glasglocke ist eine starke Luftpumpe. Valier legt einen wirme-
isolierenden Mantel iiber die Glocke und pumpt mit schnellen,
starken Ziigen die Luft aus der Glocke. Sobald der Luftdruck
nur noch 4,6 mm Quecksilbersdule betragt, schen die Umstehen-
den durch das Beobachtungsfenster des Isoliermantels, wie das
Wasser im Schéilchen zu sieden beginnt. Die Federwaage zeigt:
13 g Wasscr verflichtigen sich als Dampf, jedoch die restlichen
87 g gefricren zu cinem Eisblockchen. Das Thermometer im Eis
zeigt — 400 an. Alles weitere Pumpen dndert nichts, das Eis bleibt
bestdndig bei seinem Gewicht.

Wie crklart sich das?

»Dic Wegnahme des Luftdrucks erleichtert wohl das Verdunsten
cincs Stoffcs, bewirkt es aber nicht. Zum Verdampfen gehort
cben allemal und zuallererst Warme. Nur insoweit diese vorhan-
den und verfiigbar ist, kann daher auch im sozusagen drucklosen
Raume Eisverfliichtigung (Sublimation) stattfinden. ... Dem
Wasscr im Schilchen wohnten zunéchst fiir jedes Gramm die la-
tenten 80 Schmelzwirmeeinheiten inne. Nun betrégt die Sudwiér-
me fiir den Druck von 4,6 mm Quecksilbersdule, bei welchem
das Wasser unter der Glasglocke bei 0° C zu sieden beginnt,
rund 606 Einheiten. Man sieht daraus, daB nur 80/606 der ur-
spriinglichen Menge sich in Dampfform auflsen konnen; 87%
des Gewichts miissen im Schilchen als Eis zuriickbleiben.“*) —

*) Zu diesem Versuch, der auch im Physikunterricht mancher héheren
Schule vorgefithrt wird, benotigt man eine Vakuumpumpe mit sehr
groBem stiindlichen Volumendurchsatz und gutem Endvakuum.
Die Isolierschicht zum Schutz gegen Warmezufuhr muf8 die Glocke
und deren Boden vollstindig umbhiillen, auch die Beobachtungsfen-
ster missen durch Isolierklappen abgedeckt sein, die nur kurz
zum Ablesen gedffnet werden,



Die Weltraumtemperatur aber betrigt etwa — 2700 C.

Durch dieses Experiment ist die Moglichkeit der Existenz von
Eis im drucklosen Weltenraum erwicsen.

Nichste Frage:

Was geschieht, wenn Eisblocke sich einem Glutstern néhern?
Valier saglt: Das hingt von der GroBe des Eisblocks ab.
Dic Berechnungen fiir unser Sonnenreich:

Ein Block von 20 m Durchmesser verdunstet, bevor er die Sonne
erreicht hat.

Ein Eisblock von 2 km Durchmesser, der aus dem Weltraum in
den Anziehungsbereich der Sonne kommt, wird mit immer star-
ker werdender Dampfbildung und mit stdndig wachsender Ge-
schwindigkeit der Sonne zustiirzen, ein Rest unverdampften Ei-
ses erreicht den Glutbail. Dort findet Verpuffung unter explo-
sionsartigen Erscheinungen statt. —— Von der Erde aus werden
wir nun Fackeln auf der Sonne wahrnehmen.

Wenn jedoch ein sehr groBer Eisblock von 200 km Durchmes-
ser in den Anzichungsbereich der Sonne gerit, wird ebenfalls ei-
ne groBe Dampfbildung sich entwickeln, doch wird der Block in-
folge seiner eigenen Massenanziehungskraft den Dampf festhal.
ten, er wird auf der Nachtseite des Blockes wieder festfrieren,
denn im Schlagschatten des Korpers herrscht ungefahr Weltraum-
kilte. (Falls der Block an der Sonne vorbeijagt, wird er sie um-
kreisen und alimahlich verdampfen.) Wenn der Eisblock aber
richtig in die Sonne stiirzt, kann er beim Eintauchen in die Glut-
gase nicht sofort verdampfen, weil seine Oberflache, durch wel-
che die Warmelibertragung stattfinden muB, dazu nicht aus-
reicht. Beim Eintauchen bildet sich um den Eisblock eine Art er-
starrende Haut aus den vordem glithenden Gasen. Im Innern die-
ser Haut wird die Verfliissigung des Eises und die Aufwirmung
des Schmelzwassers auf Siedeverzugshohe vor sich gehen, bis die
tiber alle irdischen Begriffe furchtbare Explosion stattfindet.

Die Kraft der Explosion kann so groB sein, dafl wenigstens ein
Teil der aus dem Explosionstrichter in der Glutwurfgarbe aufstei-
genden Masse liber den Anziehungsbereich hinausgebracht wird.
(Fiir unsere Sonne wiirde eine Auswurfgeschwindigkeit von
630 km/s geniigen. — Vom Kleinen wird auf das GroBe ge-
schlossen, auf ferne riesige Glutsterne im Kosmos.) Es sind
durch Messungen der Spektrallinien-Verschiebungen (infolge des
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Doppler-Effckts) beim Aufflammen cines neuen Sternes schon
wiederholt AusstoBgeschwindigkeiten von 5000 km/s gemessen
worden. In solchem Auswurf, der nunmehr sich selbst iiberlas-
sen den Weltraum durchstiirmt, erblickt die Welteislehre den Ur-
stoff werdender Sternenreiche.

Von nuklearen Vorgingen mit ihrer ungeheuren Energieentfal-
tung konnte Hérbiger um die Jahrhundertwende nichts wissen.
Doch ist manches, was in Horbigers Lehre eine groBe Rolle spiel-
tc, und was er aus seiner Vorstellung vom Entstehen unseres Son-
nensystems schloB, nun in Veréffentlichungen iiber Beobach-
tungsergebnisse zu finden, z. B. in Kapiteln iiber solarterrestrische
Beziehungen oder iiber Strahlengiirtel und Zonen, die die Erde
auBlerhalb ihrer Atmosphire umgeben, u. a. m. —

Einer Eingabe an den Wiener Unterstaatssekretér fiir Unterricht,
in der Valier um Bereitstellung eines Saales fiir Abendkurse bit-
tet, entnehmen wir:

»e .. Der Welteislehre vermochte ich auf die Dauer nicht zu wi-
derstehen. Alle Einwidnde, welche die Fachwissenschaft, nach
der ich doch erzogen war, machen kann, stiirzen in sich sclbst
zusammen gegen die bezwingende Logik und die geschlossene
Kette von SchluBfolgerungen, welche nichts anderes bedeutet als
die Losung aller kosmischen und terrestrischen Probleme, vor
welchen die Fachwissenschaft noch immer ratlos dasteht. Da wa-
ren {ir mich die Wiirfel gefallen. Ich beschloB, auf alle Aussich-
ten, eine Staatsstellung zu erlangen, von vornherein zu verzich-
ten und, wenn es notwendig sein sollte, auch mein Doktorat zum
Opfer zu bringen. Lange genug hat Horbiger in Acht und Bann
geschmachiet, wurde seine Lehre licherlich gemacht. Es ist wahr-
haftig Zeit, dal das Verborgene an den Tag kommt.

Als ich am 17. Juli (1919) zu Herrn Prof. Oppenheim ging, um
ihn in Angelegenheit meiner Dissertation zu interpellieren, erklir-
te er mir (da er inzwischen erfahren haben muBte, daB ich ein
Schiiler Horbigers sei), keine Dissertation anzunehmen, welche ir-
gendwic mit der Horbigerschen Lehre in Verbindung stehe. Ich
will mit Absicht die historischen Worte hicr festnageln: Auf mei-
ne weitere Frage erklarte Prof. Oppenheim die Hérbigersche Leh-
re wortlich fiir einen aufgelegten Schwindel. Auf meine Frage,
ob er denn das grofle Werk iiberhaupt gelesen habe, antwortete
der Gelehrte gleichfalls wortlich: ,Gottlob, keine einzige Seite!“
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So also urteilt die Fachgelehrsamkeit iiber cine neue Lchre.
Blindwiitend will sie dic unbequeme Nebenbuhlerin unschidlich
machen durch Vogel-StrauB-Politik. . .

... Herr Frof. Oppenheim lehnte meine Einladung zum Vortrag
ab mit den Worten: ,Ich kann doch nicht durch meine Gegen-
wart cinen solchen Vortrag gewissermalicn sanktionieren!“ Solan-
ge dic Herren so sprechen, ist freilich keine Verhandlungsbasis
gegeben,

Und doch wiire die Anerkennung der Welteislehre von hochstem
Nutzen. Auf ihrer Grundlage allein wird man, wenn crst die not-
wendigen Beobachtungen in unserem Sinne angestellt werden,
das GroBwetter fiir Jahre im voraus vorhersagen kénnen; und es
wird auch moglich sein, die Kohlen- und Erdéllager nach der
geologischen Ableitung der Welteislehre zu finden. Horbiger hat
1906 fiir nordamerikanische Distrikte, wo noch keine Spur von
Erdol gefunden war, reiche Erdolquellen vorhergesagt, und heute
erhalten wir Berichte, daB} dieselben tatsichlich aufgefunden wur-
den.* *)

Im August 1919 schrieb Valier an seine Mutter:

w- .. liebe Mama, sei mir nicht bdse, wenn ich, wie auf der
Karte schon und auch in dem Telegramm, Dich herzlich bitte,
mir mein liebes Schwesterlein, die Martha, zu schicken. . .*

*) Nach Horbigers Lehre sollte die Oberfliche unseres Mondes von
einer dicken Eiskruste umgeben sein. Im Gegensatz dazu vermute-
ten die Astronomen, daB die Mondoberflaiche von einer mehrere
Meter dicken Staubschicht bedeckt sei. Darum hat Professor
Oberth ein Mondauto vorgeschlagen, das sich auf Stelzen bewegt,
weil Réader auf meterdickem Staub nicht fahren konnen. Auch
Wernher von Braun erwartete eine dicke Staubschicht. Jedoch die
Landung auf dem Mond zeigte, daf} beide Theorien [alsch waren.
Die Mondoberflache ist weder von Eis noch von dickem Staub
bedeckt. Sie besteht hauptsdchlich aus Gestein. Das haben im Juli
1969 die amerikanischen Astronauten Armstrong und Aldrin bei
ihrer Landung auf dem Mond festgestellt. Armstrong berichtete:
Der Boden hat Ahnlichkeit mit Gerdllhalden im Gebirge; Steine,
oft mit ganz feinem Staub iiberzogen, stellenweise auch Sand oder
Felsbrocken. Einen festen Mondboden hatte schon 1966 die russi-
sche unbemannte Mondsonde ,Luna“ gemeldet und danach auch
die amerikanische Sonde ,Surveyor“.



Er schildert, wie dringend er cine Sekretiirin braucht, eine Hilfe
bei den Vortridgen und auch jemand, der sich um ihn, und was er
so notig hat, bemiiht.

Seine Schwester Martha hatte das Madchenlyzeum besucht und
1919 die Reifepriifung am Realgymnasium abgelegt. Das begabte
Midel hatte eigentlich Medizin studieren und Arztin werden wol-
len. Aber nach dem Zusammenbruch 1918 war solch ein Plan
fir die Eltern finanziell nicht mehr moglich. Nun hatte sie
Abendkurse fiir Stenographie, Maschineschreiben und Buchhal-
tung besucht. Sic hitte ihm wohl die richtige Hilfe sein kénnen.
Aber die Eltern gestatteten es nicht. —

Hedwig Valier

Ende 1919 hat Valier dic Frau kennengelernt, die scinc Lebensge-
fahrtin wurde.

Dr. Gottfried Hohenauer, ein Schulkamerad aus Bozen, hatte die
Freundlichkeit, uns folgende Erinnerung mitzuteilen:

». .. In Wien habe ich bald nach dem Zusammenbruch meinen
Schulfreund Valier getroffen und bin wiederholt mit ihm in ei-
ner Wirtschaft des alten Freihauses am Naschmarkt bis spét
nachts beisammengesessen. Ich habe die Erinnerung, daf} dies ei-
ne sehr diistere Zeit der Nahrungsmittel- und Kohlennot war;
wenn wir aber stundenlang beisammensaBen, vergallen wir die
ganze Umwelt, weil wir leidenschaftlich iiber kosmische Fragen
debattierten.

Wir hatten schon am Bozner Gymnasium gemeinsam mit Valiers
Mitschiiler Oswald v. GschlieBer, auch einem Jugendfreund von
mir, Astronomie betrieben und mit einem von Valier gebastelten
parallaktischen Fernrohr regelmiBig astronomische Beobachtun-
gen gemacht, hauptséchlich auch von Doppelsternen, auf welche,
nach einer erhaltenen Tagebuchnotiz Valiers aus der Bozner
Zeit, ich ihn aufmerksam gemacht hitte. In jenen Wiener nichtli-
chen Zusammenkiinften und Debatten ging es hauptsichlich um
die Horbigersche Welteislehre, der Valier damals mit Feuer an-
hing, wihrend ich sozusagen als advocatus diaboli auftrat.

Von Versuchsfliegerei horte ich nie, wohl aber von lebhafter
schriftstellcrischer Tatigkeit. Valier hatte fiir diese Arbeit damals
eine Sekretiirin, ich glaube, sie hieB Frau Bucek oder dhnlich; er
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machte mich einmal in deren Wohnung mit ihr und ihrer noch
schr jungen und hiibschen Tochter bekannt. Die Damen warcn
ungemein sympathisch und hilfsbereit, ich glaube, wir wurden be-
wirtet. Ich hatte auch den Eindruck, dal Valier sich mit der Ab-
sicht trug, die Mutter zu heiratcn; jedenfalls weifl ich, daB diese
Dame schon damals sehr mit seinen Arbeiten verbunden war.
Ich habe nie gezweifelt, daB diesc seridse und gescheite Frau, die
ich damals kennengelernt habe, seine nachmalige Frau war.”

Frau Hedwig Valier, geb. Alden, hat 1875 in Breslau das Licht
der Welt erblickt. Thr Vater war Musikdirektor und damals ein
wohlhabender Mann. Er hat sich in Osterreichisch-Schlesien cine
schone Villa gekauft und sich dort zur Ruhe gesetzt. Seine Toch-
ter, mit einem Wiener Weinkaufmann verheiratet, kam bald
nach der Geburt ihres Tochterchens ins Elternhaus zuriick, die
ungliickliche Ehe wurde geschieden. Im Kriege nahm sie in
Wien an einem Schwesternkurs teil und arbeitete dann in Laza-
retten. Beim Zusammenbruch 1918—19 hat ihr Vater allen Be-
sitz verloren. Da begann das Hungern und Darben in Wien. —
Auch spiter, an Max Valiers Seite, brachte das Leben matericlle
Sorgen genug.

Schriften iiber metaphysische Probleme

Im Herbst 1920 wandte sich Valier einem andcren Gebict zu,
Gedankengéngen, die in Kriegsndchten vor ihm aufgetaucht wa-
ren, und die sich nicht fiir immer beiseite schieben lieBen. ,Was
hilft die Vogel-Straul-Politik. Einmal mu8 man ran“, sagte er
und trat bei seiner Reise nach Miinchen mit dem Verleger Wil-
helm Barth in Verbindung, um sich das vorhandene, ernst zu neh-
mende Schrifttum {iber Metaphysik geben zu lassen.

Frau Valier, die, um ihm bei seinen Arbeiten helfen zu kénnen,
Maschineschreiben und Stenographie erlernt hatte, sagte nach ci-
nem langeren Diktat sorgenerfillt zu ihrem Mann:

~Wenn du solch eine Verdffentlichung herausbringst, wirst du
dich bei deinen Universititsprofessoren damit noch viel unmog-
licher machen als mit deinem Kampf fiir Horbiger.“ — Und er:
»In duBerlichen Dingen, in Kleidung und Manieren, soll man
sich bemiihen, comme-il-faut zu sein, darin habe ich dir zuge-
stimmt und deine Ermahnungen befolgt. Aber schau, Hedi, um
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was es hier geht, das sind keine duBerlichen Dinge. — Wie viele,
die vom Felde heimgekommen sind, sagen: Da ist mir Seltsames
begegnet, das ich nicht entritseln kann. Mancher vergifit gern,
was er drauBen erlebt hat. Mancher aber muB sich mit den Be-
gegnungen aus fremden Welten und mit Gedanken, die dort hin-
iiberstoBen, herumschlagen. Und zu letzteren gehort dein Max.”
So entstanden drei Broschiiren, die bei der Neuauflage zu einem
Band .Metaphysische Probleme“ zusammengefafit wurden. —
Auch Horbiger war sehr ungliicklich iber Valiers metaphysische
Schriften, er fiirchtete, daff sie dem Ansehen der Welteislehre,
als deren Vorkdmpfer Max Valier bekannt war, schaden. —
Im 2. Teil, den er ,Dinge des Jenseits“ nannte, spricht er im
Vorwort direkt davon, daB er und viele Kriegskameraden, ohne
sie gesucht zu haben, pl6tzlich vor solchen Fragen standen.
w .. Damals im Kampfgraben, da in jeder Stunde hundertfach
der Tod drohte, da das Reich des Jenseits nahe und dic Welt des
Diesseits gering erschien,. . ."

Ein Studienfreund, dem solch ein Buch in die Hande gekommen
war, sagte einmal zu Valier: ,Ja, Max, dein Grundsatz lautet:
Mein eigenes Urteil ist fiir mich das einzige MaB aller Dinge.”
— Valier darauf: ,Schon recht, aber warum machst du so scho-
ne geschwollene Worte um ecine Selbstverstindlichkeit?” La-
chend wandte sich der Freund an Frau Valier: ,Ihr Mann ist ein
hoffnungsloser Fall. Er hat nicht bemerkt, dal ich das ironisch
sagte, um ihn daran zu erinnern, daB man doch auch darauf ach-
ten mufl, was die Autoritdten, die Professoren, denken und sa-
gen.”

In Wilhelm Barths Faust-Verlag ist Valiers Werk erschienen.
Viele anerkennende Brisfe liefen ein. Aber die Alten vom Fach,
die ,echten Okkultisten“, sahen es gar nicht gern, daB da ein
junger Naturwissenschaftler kam und durch Experimente nach-
priifen wollte und sich bemiihte, alles klar zu sagen, was sie so
schon geheimnisschwer, vieldeutig und verwirrend auszudriicken
pflegten. Schriftsteller Dr. Reinhold Eichacker, der mit Valier
gut befreundet war, erzdhlt davon in seinem Nachruf:

»1921 schon {iiberraschte er uns durch ein geniales, dreibéndiges
Werk Metaphysische Probleme’. Dies tiefe und gedankenreiche
Werk des jungen Himmelstirmers lieB viele Leser aufhorchen.
Aber es fand das iibliche Los aller Biicher, die sich vermessen,
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Ehepaar Max und Hedwig Valier.

tiberlieferte Meinungea anzugreifen und umzustiirzen. Man
schwieg dies Werk tot! Denn Valier war in den Augen der Auto-
ritaten kein Fachmann.”

Valier hatte in Wien seine astronomische Staatspriifung abgelegt.
Als er dann endlich dic Einreiseerlaubnis nach Bozen erhielt,
war dort die Wiedersehensfreude getriibt. Er kam nicht allein, er
brachte Frau Hedwig mit und sagte auch gleich seiner Familie,
daf} er sich mit ihr in der evangelischen Kirche in Bozen-Gries
trauen lassen werde, was er dann am 26. April 1921 auch tat.
Ach, es war auch gar nicht mehr das liebe, gemdiitliche Bozen.
Auf allen Stralen begegnete man den italienischen Uniformen.
Zwei Tage vor Valiers Trauung hatten, anldBlich eines Tiroler
Trachtenumzuges, kniippelbewaffnete Faschistenhorden von jen-
seits der Sprachgrenze einen Sturm auf Bozen organisiert: der er-
ste Ermordete und ein paar Dutzend Verletzte unter der deut-
schen Bevolkerung waren das traurige Ergebnis.
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5. Miinchen wird Wahlheimat

Nach dem Aufenthalt in Bozen zog Valier Ende 1921 mit seiner
Frau und deren Tochter aus erster Ehe nach Miinchen. Hier lie3
er sich an der Universitit einschreiben und belegte «ie Vorlesun-
gen von Prof. von Seeliger, einem beriihmtcn Astronomcn. An-
fangs ging alles gut, vom Honorar seiner Biicher und von seiner
Vortragstitigkeit konnten sie leben. Aber als die Inflation immer
mehr anstieg, war es fiir einen Schriftsteller sehr schwer, eine
dreikopfige Familie zu erndhren. Er mufite arbeiten und immer
wieder arbeiten, um das Brot zu verdienen.

Not macht erfinderisch. Valier sagte sich: Man sollte bei illu-
strierten Wochenzeitschriften ankommen; die bezahlen ihre Auto-
ren gut und schnell. Aber da miissen die Aufsitze flott und
leicht geschrieben werden. Man darf nicht merken, da} der Ver-
fasscr sonst iiber die schwersten Probleme des Menschengeistes
nachsinnt. Also galt es, sich einen neuen Stil anzueignen, eine
Schreibart, die nicht nach Biicherweisheit riecht. Da ging Valier
zu Faschingsbéllen, Lebenslust und Mutterwitz der Miinchnerin-
nen soliten ihm helfen, den richtigen Ton zu finden. Und es ge-
lang ihm auch bald, nach durchtanzter Nacht iiber irgendein
Thema aus Naturwissenschaft und Technik so volksnah zu
schreiben, wie die Illustrierten es brauchen, — Das war gewisser-
malBen Valier, der Werkstudent.

Den cchten Max Valier aber finden wir im Hérsaal von
Prof. von Seeliger in Vorlesungen und Kolloquien.

Folgenden Brief hat Valier an Horbiger geschrieben:

»21.V.1922. Geh. Rat R. v. Seeliger steht lhren Lehren (ohne
daB er es weifl) aullerordentlich nahe. Als ich neulich im Collo-
quium {iiber die Spiralnebel vortrug (vor allen Herren der Stern-
warte und auch vor Professor Emden, der als Gast anwesend
war) und dabei eigentiich nichts anderes als lhre Lehren ent-
wickelte (freilich ohne Jhren Namen zu nennen, vielmehr in der
Form, daf ich auf die Spiralnebelarbeit in den Astr. Nachr. v.
scinerzeit zuriickgriff), fand ich sogar Seeligers Beifall gegen die
iibrigen Herren. Seeliger stimmt mit IThnen in folgenden Punkten
Giberein: Er hilt die Reichweite der Schwerkraft fiir verhaltnis-
mifBig eng begrenzt, er tritt in seinen Vorlesungen immer dafiir
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¢in, da wir dic Bahnen selbst der groBen Plancten kaum auf
50.000 Jahrc mit hinreichender Genauigkeit bercchnen konnen.
Er hilt ferner dic Spiralnebel fiir nicht gar so grofle, nicht gar
so weit von uns entfernte Gebilde (damit weist er Entfernungen
von iiber 10.000 Lichtjabren gewisscrmafen von sich und will
nichts mit den Rechnungen zu tun haben, die Hunderttausendc
von Lichtjahren crgeben). Seeliger hilt an der Repulsivnatur der
Sonnenkorona fest und hat berechnet, da vom Lichtdruck be-
wegte Teiichen im Maximum 15.000 km/sec erreichen kénnen.

Oft in seinen Vorlesungen méchte man meinen, er wire ein ge-
heimer Anhinger Ihrer Lehre. Aber trotzdem sagte cr einmal zu
mir in seincr Bibliothek, als ich Thren Namen vorsichtig und Lhr
Buch nannte (indem er es aus dem Regal griff und vor mir am
Tisch aufschlug): ,Was soll man denn mit dem Manne (Horbiger)
machen, es ist keine Mathematik drinnen in dem ganzen Buch,

’ «

alles nur Figuren und Spekulationen’.

Erinnerung von Helmut Lang:

.Nachdeim am Abend vorher cin sehr interessanter Vortrag mit
Diskussion die Gemiiter erhitzt hatte, sah ich im Hochschulgelin-
de eine kleine Gruppe von Studenten im eifrigen Gesprich. Da-
zwischen Max Valier. Vom Feldgrau der anderen hob sich das
hellere Grau seines Anzugs, der aus einer Osterreichischen Uni-
form gearbeitet war, ab. Ich vermutete, es werde wieder iiber
Spenglzrs Theorien gesprochen und trat zu der Gruppe. Richtig,
es ging um die Frage: Hat Deutschland jetzt keine grofien Min-
ner mehr? Da sagte einer: ,Valier, lhr Horbiger ist doch ein
Osterreicher, ebenso wic Sie selbst, man sieht es ja gleich an
dem schmucken Grau Ihres Rockes, der war ein Osterreichischer
Waffenrock’.

Da erwiderte Valier:

,Die politischen Grenzen, die das deutsche Volk in cinzelne Liin-
der zerschneiden, sind keine Naturgesetze. Es ist ein geistiges
Band, das alle Deutschen verbindet.”“

In der Inflation, die den Spekulanten Sachwerte und Hausbesitz

einbrachte, verarmte die grofle Masse des deutschen Volkes im-
mer mehr., Wegen der steigenden Geldentwertung mufite den An-
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gestellten zweimal in der Woche Gehalt ausgezahlt werden, das
der sinkenden Kaufkraft der Mark etwas angepafit wurde. Waren
heute 30.000 M = 1 Dollar, so waren 3 Tage spater 75.000 M
= 1 Dollar.

Fiir dic alten Leute, die von den Zinsen ihrer Ersparnissc leben
wollten, war es katastrophal. Um Brot kaufen zu kdnnen, muBte
Silbergerit, und was sonst noch an Wertgegenstinden da war,
Stiick fiir Stiick verkauft werden. — Ganz schlimm war dic
Geldentwertung fiir freischaffende Kiinstler, die noch keine gu-
ten Jahre geschen hatten und noch keine Wertgegenstiande besa-
Ben.

Auch Max Valier war von dieser Not schwer getroffen. Aber er
lieB sich nicht niederdriicken. Der Gedanke an dic unendlichen
Weiten der Zeit und deir Welt gab ihm den MaBstab, daf} irdi-
sche Not und Sorge ihm klein erschienen.

Man mag es sein soziales Empfinden nennen, cr hatte den
Wunsch, auch seinen Mitmenschen zu diesem Standpunkt zu ver-
helfen, damit auch diese sich nicht zu sehr niederdriicken lassen
von der Not der Tage. Er hielt cincn Vortrag: ,Untergang der
Erde". 1922 bringt eine Broschiire dicsen Vortrag. Im Vorwort
steht: ,Vorliegende kleine Schrift verdankt ihr Entstehen dem
vielfachen Verlangen zahlreicher Zuhorer des Vortrags. . . Es wi-
re schade, das da erweckte Interesse an den Forschungen der
Astronomie wieder verglimmen zu lassen gleich einem Strohfeu-
er. ... Wie sollte es den Astronomen nicht verlocken, seinen Teil
beizutragen, indem er die Gedanken der Horer in die Ticfen des
Weltalls richtet, gegen welche wir samt unserem Heimatplaneten
Erde und unserer Sonne nicht mehr sind als ein Stdubchen.”
Er spricht von Sternkorpern, welche im Weltall als ,Novac* auf-
flammen, und sagt, daB die Katastrophe, die zum Erglithen eines
vorher schon lang erkalteten Sternes gefiihrt hat, auch unsere Er-
de eines Tages treffen kann. Und er schildert, welche Umwilzun-
gen auf unserer Erde stattfanden, als sie vor vielen Tausenden
von Jahren ihren Trabanten, den Mond, einfing; der zog das
Wasser zuni Aquator hin, so dal dort der Meeresspiegel 150 bis
200 m gestiegen, an den Polen hingegen einige hundert Meter ge-
fallen ist. Uberschwemmungen vernichteten erbarmungslos das
Leben weiter Gebiete. Nach vielen Schwankungen trat das
Gleichgewicht ein, und unser Trabant bewirkt nur mehr den
Wechsel von Ebbe und Flut.
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Wer den Vortragssaal verlaBt oder das Buch gelesen hat, sicht
die Gegenwart mit anderen Augen und sagt sich: Die Not, die
turmhoch vor uns steht, ist doch gar nicht naturgegeben, sie ist
die Folge menschlicher Unzulanglichkeiten. Aber solange wir
Saat und Ernte auf unserem Planeten haben, kdnnen wir noch
hoffen.

Valier arbeitete auch mit Schriftsteller Dr. Reinhold Eichacker
zusammen. Es galt, gutgingige, spannende Unterhaltungslektiire
zu schreiben. So entstanden ,Panik“ und ,Die Fahrt ins Nichts“,
die Eichacker packend geschrieben hat. Die darin enthaltenen
technischen Ideen stammen von Valier und waren von ihm teil-
weise so gut durchgearbeitet, dal 1952 beim Sohn des verstorbe-
nen Autors Eichacker die Anfrage einer Firma eintraf, die um né-
here Auskunft bat, wie sich 1923 der Autor weitere Details eines
in ,Fahrt ins Nichts“ beschricbenen Atomkraft-Unterscebootes
vorgestellt habe.

Als Ende 1923 durch Einfithrung der Rentenmark der Irrsinn
der Inflation tiberwunden wurde, waren groBe Massen des deut-
schen Volkes bitter arm. Der Mann, der in fritheren Jahrzehnten
fleiBig gearbeitet und ctwas fiirs Alter zuriickgelegt hatte, war
um sein Erspartes gebracht. Das war hart. Aber wenigstens konn-
ten jetzt, seit das Geld wieder fest war, Arbeiten auf ldngere
Sicht in Angriff genomme: werden. So gab Voigtldnders Verlag,
Leipzig, Max Valier den Auftrag — und in Raten den ndtigen
Honorar-VorschuBl —, das groBe Buch zu schreiben, das 1924 her-
auskam unter dem Titel ,Der Sterne Bahn und Wesen“. Der Un-
tertitel lautete: ,Gemeinverstandliche Einfiihrung in dic Him-
melskunde”.

Mit groBer Freude macht Valier sich an das Werk. Seit 1914
wiinschte er sich die Moglichkeit, ein umfassendes Buch iber die
Sternenwelt zu schreiben, das in groBen Ziigen unser ganzes heu-
tiges Wissen vom Kosmos schildert und einfithrend die zum
Verstdndnis notigen physikalischen Kenntnisse vermittelt. Damit
es auch interessierte Menschen ohne humanistische Schulbildung
lesen konnen, ohne immer wieder iiber die Fremdworter der
Fachsprache zu stolpern, suchte Valier fiir diese Fremdworter je-
weils das richtige deutsche Wort. Oft sind seine deutschen
Ausdriicke sehr anschaulich, so z. B. Berechnungslehre der Licht-
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ausbreitung fiir theorctische Optik, Wandelstern fiir Planeten
oder Schattenstab fiir Gnomon. — Diese selbstgestellte Aufgabe
des Verfassers erfordertc nicht nur gute Kenntnisse in Latein
und Griechisch, sondern auch ein wirkliches Bceherrschen der
deutschen Sprache in ihrem reichen Wortschatz. Im Vorwort
sagt cr:

,Das All sendct uns die Botschaft des Strahls. Sic ist unser cin
und alles! In ihr ist all unser Wissen von anderen Welten um
uns beschlossen. ... Verdeckte ewig undurchdringliches Gewolk
den frcien Ausblick in den Himmelsraum, ... erreichte uns kei-
nes Gestirnes Strahlenbotschaft, wir wiiiten nichts von seinem
Dasein. . .

Doch der Bote des Alls, der Strahl, ist stumm. Sein Mund kiin-
det uns nicht von selbst hoheres Geheimnis. Erst unser eigencr
Geist mui3 dic Bande seincr Zunge 16sen, auf daBl er zu uns spre-
che und uns die Wunder der Himmelswelten und die erhabene
Ordnung der Sternenrdume offenbare. Freudig mogen wir es er-
fassen, daB wir auf uns gestellt sind! Nicht hingeworfen sind uns
die Losungen der Weltenratsel. Selbst sollen wir sie uns suchen.
Eine Aufgabe, die unseres Daseins wert ist!“

So manches Mal hatte Valier sich schon frither iiberlegt, wie er
ein groBes, gemeinverstidndliches Buch iiber die Sternenwelt
schreiben mochte, damit es nicht durch die i{ibergroBe Vielheit
des Stoffes den Leser ermiidet und langweilt. Er sagte sich, das
Buch muf} berichten, wic das gewaltige Wissen von heute cnt-
standen ist.

w. .. Wir durchschreiten gleichsam nochmals in raschem Gang
den Weg, den der Menschengeist in jahrtausendelangem Ringen
um die Erfassung des Weltgeschehens in langsamem Pilgerschritt
gewandelt ist und lernen auf ihm auch die Mittel kennen, welche
er zur Uberwindung der Unzulidnglichkeit seiner natiirlichen
Sinneswerkzeuge geschaften hat.“

Er schildert, wie dies Wissen langsam aufgebaut wurde; wie in
fritheren Jahrhunderten dieser die eine Grundlage durch seine
neue Erkenntnis schuf, wie spéter jener einen weiteren Gedan-
ken dazubrachte, und wiz oft das Neue, von den Zeitgenossen
abgelehnt, erst in spiteren Jahrzehnten anerkannt und Allgemein-
gut wurde. So entsteht vor dem Leser das Gebiude unseres heuti-
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gen Wissens. Gleichzeitig lernt er dic Minner (nicht nur dercn
Namen) kennen, die grole Steine zu dem Bau beigetragen haben.
Der historische Teil des Buches sei hier kurz zusammengcfaB3t:
Aus dem }ahre 140 n. Chr. stammt das Weltbild des Ptolemiius,
des gefeierten grofien Astronomen des Altertums. Es besagt: Im
Mittelpunkt des Alls ruht die Erde, um welche alle Himmelskor-
per in vollkommenen Kreisbahnen schwingen. Diese Anschauung
stand mit den heidnischen Gotterlehren und auch mit einigen
Stellen der Bibel im Einklang, siec war allgemein giiltig, bis der
Frauenburger Domherr Kopernikus*) 1543 ein neues Weltbild
brachte, das heliozentrische, es war sein Lebenswerk: ,Uber die
Umlaufbewegungen der Himmelskorper”. Es besagt: ,.Die tigli-
che Umschwingung der Himmelskugel ist nur Schein. In Wahr-
heit dreht sich unsere Erde um eine durch ihren Mittclpunkt ge-
hende Achse. — Die Sonne ist der wahre Mittelpunkt der Um-
laufbewegungen aller Wandelsterne. Die Erde, sclbst nur cin sol-
cher, schwingt sich gleich ihnen in ciner gewaltigen Bahn um
das flammende Tagesgestirn.”

Der Diane Tycho Brahe fithrte genaue Aufzeichnungen der Plane-
ten-Standorte durch. Jahrzehntelang in seiner Heimat, spiter
setzte er sie in Prag fort. Da holte er sich als Gehilfen Johannes
Kepler. Ariner Leute Kind und selbst immer im Kampf um das
tagliche Brot hatte Kepler Theologie studiert. Als sein Meister
Brahe gestorben war, hat Kepler die 3 groflen Gesetze der Plane-
tenbewegung gefunden und errechnet, um dic bis dahin die bc-

*) Kopernikus, 1473—1543, stammte aus der deutschen Familie
Koppernigk. GemidB8 dem damaligen ‘Gebrauch der Gelehrten hat
er als Domherr seinen Namen latinisiert, also in Kopernikus ver-
wandelt. Er studierte Theologie und Medizin, Mathematik und
Astronomie. 1505 bis 1511 schrieb er am Bischofssitz auf dem
Heilsberger SchloB die Grundprinzipien seines heliozentrischen
Systems nieder. 1512, noch vor der Erfindung des Fernrohrs, wurde
seine neue Lehre handschriftlich unter seinen gelehrten Freunden
verbreitet. Endlich, 1540, entschloB er sich zur Veroffentlichung
seines Werkes, das er Papst Paul III. widmete, Rheticus brachte
das Manuskript nach Niirnberg, wo es unter Osianders Aufsicht
gedruckt wurde. Dieser fiigte eigenméachtig ein Vorwort hinzu, in
dem er, im Gegensatz zu der festen Haltung von Kopernikus, aus
Angstlichkeit die Lehre von der Erdbewegung als iHypothese hin-
stellte. Kopernikus konnte gegen den Vertrauensbruch nicht mehr
protestieren: als thm das erste EExemplar des Werkes tiberbracht
wurde, lag er bereits im Sterben.



sten Kopfe sich vergeblich bemiiht hatten. Zum Grundstein der
Berechnungslehre der Planeten-Bahnwege um die Sonnc sind
Keplers Erkenntnisse geworden.

36 Jahre nach Keplers Tod hat Newton das groBe Naturgesetz,
das im Kosmos wie auf Erden herrscht, gefunden und rechne:
risch nachgepriift: Die Anziehungskraft der Massen.

Damit waren die Grundlagen zur Berechnung der Bewegung der
Himmelskorper gegeben. —

Valier beschreibt dann in seinem Buch Sonne, Mond und Sterne,
ihre Bewegungen, ihre Oberfldche, wie sie in unseren Fernrohren
erscheinen und die Verdnderungen, die wir an ihnen beobachten.
Er zeigt auf Tafeln den GroBenvergleich der Planeten mit unse-
rer Erde. Und er schreibt: ,Auffillig ist die Tatsache, daB} alle
groflen Wandelgestirne in nahezu kreisformigen Bahnen fast in
der gleichen Ebene und im nédmlichen Bewegungssinne um die
Sonne laufen. Ferner, daB die sonnennahen Korper klein und
dicht im Geflige, die fernen Planeten aber nicht so kompakt
sind.”

Die vielen Beobachtungen, die in den letzten Jahrhunderten
durch bedeutend verbesserte Fernrohre und mit Hilfe der Spek-
tralanalyse gemacht wurden, geben den Astronomen immer weite-
ren Einblick in die Sternenwelt. Aber je mehr beobachtete Tatsa-
chen veroffentlicht werden, desto unsicherer wird die Erkldrung
der Ursache von vielen Ereignissen im Kosmos. Durch welche
Ursache kommen Sonnenflecken oder Protuberanzen zustande?
Wodurch ist der Saturnring entstanden? Wodurch entstehen neue
Sterne? Ritsel, die von den verschiedenen angesehensten Astro-
nomen recht unterschiedlich beantwortet werden.

Da ist nun der Ingenieur Horbiger, der mit seiner Welteislehre
das Geschehen im Weltall zu erklaren sucht. Hunderte von ein-
zelnen Erscheinungen und Vorgingen im Weltall finden in Hor-
bigers Lehre ihre natiirliche Erkldrung. Das hat Valier im
SchluBwort seines groBen Buches geschrieben. *)

485 Seiten Text, dazu 30 Seiten Anmerkungen, Tafeln, Fremd-
worterverzeichnis, Stichwcrtverzeichnis und viele Zeichnungen.

*) Damals war die ungeheure Kraftentfaltung nuklearer Vorginge
noch unbekannt. Heute sieht man in ihr die Ursache der Kata-
strophen im Kosmos.
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An Ostern 1924 schickte cr das Manuskript, das er in 5 Monaten
geschrieben hat, druckreif dem Verleger.

Frau Valier erzihlte uns:

.Mein Mann war tatsdachlich von ciner {iberdimensionalen Pro-
duktivitdt. Die Biicher, die er schricb, hatte cr vorher in seinen
Gedanken schon fertig. So konnte man glauben, er schiittele sie
nur so aus dem Armel. Tag und Nacht an der Schreibmaschine,
fast ohne Unterbrechung. Das Essen stellte ich ihm mundgerecht
auf den Schreibtisch, sonst hitte er auch dieses vergessen. Das
ging so Tag fiir Tag. Und plotzlich SchluB. Dann folgten ein
paar furchtbare Tage, wenn die Abspannung kam nach der gro-
Ren Konzentration.”



6. Zusammenarbeit mit Prof. Oberth

Doch einmal hat Valier seine Arbeit am Manuskript unterbro-
chen. Im Januar 1924 fand er zufillig in einer Buchhandlung
,Die Rakete zu den Planetenrdumen® von Hermann Oberth. Die-
ser Titel — es war ihm zumute, als begegne er plétzlich einem
Freund aus alter Zeit. Er kaufte die Broschiire. Er las.

Er las und konnte Oberths Schrift nicht mehr beiseite legen, ob-
gleich er selbst doch ganz erfiillt war von seinem groflen Buch,
das dic weite Sternenwelt und dazu noch den Menschengeist, der
sie erfassen und verstehen will, aufzeigen sollte. Den Kosmos er-
fassen — die vielen verschiedenen Erklarungen und Lehrgebéu-
de, die sie sich zurechtgezimmert hatten im Laufe der Jahrhun-
derte! — Plotzlich sah Valier, als ob es heute schon Wirklichkeit
wire, Menschen in der kleinen Kammer der Rakete im Welten-
raum auf groBer Fahrt zu anderen Himmelskérpern. — Was die
dort sehen, das 10st viele Ratsel, das entscheidet vielen Streit der
Gelehrten! Obgleich, nein, gerade weil er so erfiillt war von den
groBen astronomischen Fragen, mufite er sofort Briefe schreiben
an Oberth und an den Verlag Oldenbourg. —

.Die Rakete zu den Planetenrdumen“ war die Arbeit eines Physi-
kers, eine wissenschaftliche Abhandlung mit vielen Formeln aus
der hoheren Mathematik. Oberth hatte sie eigentlich als Doktor-
arbeit geschrieben und auch eingereicht, jedoch die Professoren,
bei denen er studiert hatte, wollten sic nicht annchmen. Nun be-
gann Oberth, in seiner Heimat Siebenbiirgen seinen Beruf als
Lehrer der Physik an Hoheren Schulen auszuiiben. Doch seine
Raketenarbeit mochte er nicht aufgeben. Er bot das Manuskript
verschiedenen wissenschaftlichen Verlagsanstalten zur Verdffent-
lichung an. Nach mehreren Absagen fand er bei R. Oldenbourg,
Miinchen, Entgegenkommen. Der Verlag war bereit, dic Schrift
zu veroffentlichen, allerdings mufBte der Verfasser die Druckerko-
sten tragen. wic das ja hdufig bei wissenschaftlichen Arbeiten
vereinbart wird, wenn dem Verleger der Absatz fraglich er-
scheint. So kam 1923 diese seltsame Broschiire auf den Biicher-
markt.

Valier sann dariiber nach: Wie mag es dieser Schrift von Oberth
crgehen? Sie wendet sich an die Wissenschaftler, die diese Ablei-
tungen, die Berechnungen aus dem Gebiet der Dynamik und der
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Thermodynamik, verstchen. — Was macht dic Fachwelt mit
solch einem Buch, das so etwas ganz Neues bringt und von ci-
nem Mann geschrieben wurde, dessen Namcen keiner kennt? —
Ja, wenn der Autor Prof. Sommerfeld oder Geheimrat Foppl
oder gar Prof. Einstein wire, dann konnte cin achtungsvolles
Rauschen durch den Blitterwald gehen. Aber Oberth, wer kennt
ihn? Wer liest seine Schrift mit dem verwegenen Titel? Hoch-
stens ein Kritiker, der Lust hat, einmal wieder einc Sache ordent-
lich herunterzureiBen.

Briefwechsel Valier - Oberth

Am 8.1.1924, wahrend Valier noch mitten in der Arbcit an sci-

nem Slernenbuch steckte, schrieb er an Oberth und an Olden-

bourg und legte folgendes Programm vor:

1) In allen ihm zu Gebote stehenden Zeitschriften und Zeitun-
gen durch bebilderte Artikel Propaganda fiir Obcrths Sache
zu machen,

2) dies Ziel ebenso durch Lichtbildervortrige zu verfolgen,

5) womdglich mit Oberth zusammen eine Broschiirc zu schrei-
ben — Valier den gemeinverstdndlichen Teil.

Alles mit der Tendenz, Oberth auf diesem Wege dic Mittel zum

Bau zunichst einer Versuchsrakete zu verschaffen.

Oberths Antwortschreiben vom 19. 1. teilt Oldenbourg mit, daf

cr schon selbst die Absicht hatte, etwas Populires zu schreiben,

nennt viele Gedanken dafiir, meint jedoch, Valier, den er als

Schriftsteller kennt und schitzt, habe wohl den besseren Stil;

darum ist er mit Valiers Vorschlag einverstanden.

Der Verleger Oldenbourg meint dazu, ,daf} es doch besser sein

wird, wenn beide je eine getrennte Broschiire schreiben, aber in-

soweit zusammenarbeiten, dal die beiden Biicher einander nicht

Konkurrenz machen, sondern sich gegenseitig ergéinzen”. Dic bei-

den Blicher wenden sich ja an ganz verschiedenc Leserkreisc.

Valier bewundert Oberths Plan und Oberths Mut.

Er erklart Oberth, daB3 c¢, um astronomische Erkenntnisse durch

die Raketenfahrt zum Mond oder zu anderen Plancten zu gewin-

nen, die Verwirklichung des Oberthschen Plancs mit aller Kraft
fordern will.

Es gilt, Finanziers filr Oberths Raketenplan zu suchen, darum

muf} er in der Offentlichkeit bekannt werden. Nachdem Valier

an Ostern sein groBes Manuskript abgeschickt hatte, schrieb er
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fiir acht Illustrierte, jeweils etwas abgewandelt, und auch fiir
mehrere groBe Zeitungen bebilderte Raketenartikel.

Wenn Valiers Pressefeldzug sein Ziel, Finanziers fiir Oberths
Rakete zu finden, auch nicht erreicht hat, so hat er doch einen
anderen Nutzen gebracht:

Bei vielen jungen Menschen im deutschen Sprachgebiet hat er
das Interesse fiir Rakete und Raumfahrt geweckt.

Dasselbe gilt fiir Valiers im Herbst 1924 erschienenes kleines
Buch ,Der Vorsto in den Weltenraum, eine technische Moglich-
keit“. Darin erklirt ecr leichtverstindlich Oberths kiithne und
grundlegende Arbeit ,Dic Rakete zu den Planetenrdumen”.
Selbst begeistert von dem Thema weckt er auch beim Leser Be-
geisterung. Valiers und nun auch Oberths Buch wurden eifrig
gekauft. In wenigen Monaten waren sie vergriffen. Von Valiers
VorstoBbuch folgten noch 5 Auflagen, jede mit weiteren Neuig-
keiten der Raketenplanung; die 5. und 6. Auflage unter dem
Titel ,Raketenfahrt®.

Schon im Juli 1924 schrieb Valier an Oberth, es sei nach seiner
Ansicht ratsam, die Rakete schrittweise zu entwickeln: ,,... das
Programm. — Sie dachten, erst eine kleine Versuchsrakete zu
bauen und abzuschiefen. Kosten etwa 50.000 M, die Rakete ist
futsch, auch wenn der Versuch als solcher gelingt. Und dann
wollen Sie auf den Mond Raketen schieBen, erst unbemannt, spa-
ter bemannt.

Ich aber sage, ,andersrurt’ miissen wir dus aufziumen. Wir miis-
sen vor allem das Motortechnische der Rakete vollkommen be-
herrschen. Wir werden also gar nicht gleich schieBen, auch keine
kleine Versuchsrakete. Sondern wir werden gemiitlich einen sol-
chen Raketenmotor auf dem Boden am Stand bauen und fest-
klemmen und mal angehen lassen und sehen, wie das Feuergas
aus der Diise faucht. Ist cs soweit, da} wir, ohne zwanzigmal in
die Luft geflogen zu sein, bei diesen Versuchen das rein Techni-
sche beherrschen, die Zufiihrung des Alkohols und Wassers und
des fliissigen Sauerstoffs funktioniert, so werden wir die Maschi-
ne, dic urspriinglich gar nicht Raketengestalt hatte, sondern cine
ganz beliebige, so daB die Betriebsstoffbehilter standen, wo es
gerade anging, erst mal in ungefdhre Raketenform zusammenbau-
en, und das ganze auf einen Wagen geben, der auf einer geraden
Schienenstrecke steht, und werden uns nebenher auf den Wagen
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stellen und die festgeschraubte Rakete, die horizontal steht, anlas-
sen. Dann mul} sich durch den Riicksto der ganze Wagen in
Bewegung setzen, wir konnen seine Geschwindigkeit messen. Da
scin Gesamtgewicht bekannt ist, die Reibung auch etc., so kon-
nen wir so ein empirisches Urteil {iber die Leistung des Raketen-
motors gewinnen und genau berechnen, wieviel % wir von der
in den Betriebsstoffen enthaltenen chemischen Energie wirklich
ausniitzzn konnen. Ich glaube iibrigens, dafl der ,Raketenmotor’
in der Luft mit 60—70, im Weltraum aber sogar mit 80—90%
arbeiten wird, denn Energieverluste durch Innenreibung (wie bei
Kolbeninotoren) sind doch kaum da. Das unmittelbare Gasaussto-
Ben der Rakete mufl meinem technischen Gefiihle nach sogar dic
vollkommenste iiberhaupt mdgliche Uberfithrung der im Brenn-
stoff gegebenen Energie in Bewegung sein. Haben wir solcherart
den Raketenmotor einmal technisch fest in der Hand und sind
iiber den Leistungsgrad der Maschine orientiert, dann schlage ich
vor, stecken wir so eine Raketenmaschine einmal in ein ganz ge-
wohnliches Ganzmetallflugzeug.

Wir starten zunédchst mit dem normalen Motor weg. Nach er-
reichter Hohe stellen wir diesen ab und lassen die Rakete arbei-
ten. Ich wette, das Flugzeug erreicht dann 1000 km Stundenge-
schwindigkeit und mehr. Dann fangen wir an (bei hermetisch ge-
schlossenem Raketenflugzeug) immer héher und hoher zu flie-
gen, einmal 10 km, dann 50 km, dann 500 km und endlich
5000 km, das heiit, wir werden schrittweise vom Flugzeug zum
Raumschiff tibergehen.”

Im Antwortbrief erkldrt Oberth, warum Raketenantrieb nur bei
groBer Fahrgeschwindigkeit wirtschaftlich arbeitet.

.« .. Bei geringer Geschwindigkeit des Wagens duBert sich ndm-
lich fast die ganze ausgeloste kinetische Energie in der Riick-
wiirtsbewegung der Gase, nicht in der Vorwirtsbewegung des
Wagens. Wenn nimlich die Geschwindigkeit des Wagens gleich
20 m/sec, die der Gase relativ zum Wagen aber gleich
2000 m/sec ist, so leistet der Riicksto am Wagen in einer Sc-
kunde die Arbeit P.s = P.w.t = P.20. An den Gasen dagegen,
die zur Erde die Geschwindigkeit von c-v = 1800 m/sec haben,
leistet er die Arbeit von P.1800, also 90 mal so viel.

Sie bekommen somit nur /4 der gesamten kinetischen Energie
als Energie des Antriebs wieder. — Etwas anderes wire es,
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wenn der Wagen ecine Geschwindigkeit von 2000 m/scc hiitte.
Dabci wiirden die ausgestoBenen Gase hinter dem Wagen gerade
zum Stchen kommen, und die ganze kinetische Energie kdme
dem Antrieb zugute.®

Auf diesc Eigenschaft des Raketenantriebs wurde Valier also
schon im Sommer 1924 hingewiesen. Wenn er spiter, cntgegen
dicsem Rat, die Antriebskraft der Rakete an Bodenfahrzeugen
demonstrierte, dann, um aller Welt zu beweisen, daB Auspuffgase
Schubkraft erzeugen. Mit schlechtem Wirkungsgrad bei kleinen
Geschwindigkeiten, das muBte in Kauf genommen werden, dies
betonte er oft genug in seinen Vortriagen.

Am 2. April 1925 schreibt Valier

»An dic Herren
Prof. Hermann Oberth. Mediasch, Ruminien,
Dr.-Ing. W. Hohmann, Essen,
O.W. Gail, Schriftsteller, Starnberg

Sehr geehrte Herren!

Ich komme von dem Gedanken des Raumschiffs mit Tragfldachen
nicht los. Insbesondere nicht vom ,Mitteltyp’, dem Raketenflug-
zeug, das mir taglich eher der Verwirklichung moglich erscheint.
lch weif}, daB Herr Prof. Oberth diesem ,Mitteltyp’ nicht hold
ist, aber ich meine, es soll ein jeder seine Gedanken verteidigen
und seinen Weg suchen: getrennt marschieren und vereint schla-
gen.

{ch hoffc immer noch, wenn erst genauere rechnerische Unterla-
gen vorlicgen, worum ich besonders Herrn Dr. Hohmann bitte,
daf fiir dicsen ,Mitteltyp’ am ehesten die Industrie, bes. die Flug-
zeugindustrie, gewonnen werden konnte.

Ein Raketenflugzeug mit Benzin als Treibmittel konnte, bei Vor-
kompression der Luft, also noch mit dem Luftsauerstoff arbei-
ten und meinem Gefiihl nach wohl 15—20 km Héhe und 1400—
1500 km/h Endgeschwindigkeit erreichen. *) Da fiele zunichst

*) Es fiel Valier nicht aufl, daf 1400 km/h schon iiber der Schall-
geschwindigkeit liegen. Dreillig Jahre spilter, als das Diisenflugzeug
— das Valier hier plant und Mitteltyp nennt — verwirklicht war
und solche Geschwindigkeiten erreichen konnte, ist der Begriff und
das Wort ,Schallmauer” entstanden.
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der schwierige fliissige Sauerstoff weg, und man hitte es im gan-
zen mit ziemlich bekannten technischen Dingen zu tun.

Also bitte um unvoreingenommene Priifung meiner Ideen, was
besonders die Herren Prof. Oberth und Dr. Hohmann angeht.
Allerseits mit besten Griifen lhr ergebener Max Valier."

professor J un ke r s finanzierte seine Forschungsarbeiten
in Aachen mit dem Ertrag seiner Badeofenfabrik in Dessau, denn
seine flugtechnischen Pldne waren seiner Zeit so weit voraus,
daB er dafiir keine staatlichen Forschungsmittel erhoffen konnte.

1913 baute Junkers seinen Windkanal. Vergleichsmessungen zeigten
die Uberlegenheit der von ihm geplanten freitragenden Fliigel

pit dickem Profil iiber die bis dahin iiblichen dinnen Fliigel mit
Stielen und Spannkabeln.

e ;
- ) .

—_—

N\ 1917

Alte Bauart:
Dilnne Fliigel mit Stielen
und Spannkabeln

\

Junkers Bauart:
Freitragende, dicke Fliigel

Alte Bauart und Junkers-Bauart
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Oberth antwortet:

.. .. Es ware vielleicht besser, die Junkerswerke oder sonst eine
Flugzeugfabrik dafiir zu interessieren, damit Ingenieure mit der
notigen praktischen Erfahrung die Sache machen. ..."

Valier stimmte diesem Vorschlag zu. Er bemiithte sich also, mit
den Junkerswerken Verbindung zu bekommen.

Professor Junkers, der geniale Griinder und Leiter der Junkers-
werke in Dessau, hat schon im Jahr 1915 sein erstes Flugzeug
mit freitragenden Fliigeln und dickem Fliigelprofil gebaut (Bild)
und nach demselben Prinzip 1919 die Junkers F 13; dies erste
wirkliche Passagierflugzeug, ganz aus Metall. Im Lauf der zwan-
ziger Jahre wurde Junkers’ Bauart von fast simtlichen Flugzeug-
fabriken im In- und Ausland nachgeahmt, denn die Leistungen
der F 13 iberzeugten: Luftverkehr zwischen samtlichen Haupt-
stidten Europas und Luftverkehr in tropischen Landern als Ent-
wicklungshilfe.

In denselben Jahren entwickelte Prof. Junkers seine Diesel-Flug-
motoren. Dann die 3-motorige Ju 23. Dieses Ganzmetall-Flug-
zeug schien Max Valier besonders geeignet, um Raketenmotoren
als Antrieb fiir Flugzeuge zu erproben, also mit der Verwirkli-
chung seines ,Mitteltyps“ zu beginnen.

Prof. Junkers hatte imme: viele gute neue Ideen fiir Flugzeuge
und Motoren. Er hatte seit 1913 cine eigene, selbst finanzierte
Junkers-Forschungsanstalt, in der von seinen Assistenten seine
Erfindungsgedanken verwirklicht und entwickelt wurden. Aber
Forschung verschlingt viel Geld. Junkers’ Flugzeugwerk, sein Mo-
torenbau und seine Badeofenfabrik brachten in den schlechten
Zeiten nicht so viel ein, wie Junkers fiir seine Forschungsanstalt
bendtigt hétte, um seine technischen Fortschritte durchzuarbei-
ten.

Von diesem Zwiespalt zwischen der Menge von Junkers-Erfin-
dungsgedanken und der zu knappen finanziellen Moglichkeit
wullte Valier natiirlich nichts. Er sah nur die grofien fortschrittli-
chen Junkersflugzeuge und bemiihte sich, Verbindung zu bekom-
men.

Endlich wurde ihm ein Besprechungstermin genannt, im Berliner
Biiro der Junkerswerke am 7. September 1925. Nach der zwei-
stiindigen Besprechung wurde eine Aktennotiz geschrieben. Darin
heiBt es:
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.. .. Die Frage lautete, ob ein Raketenmotor zum Einbau in ei-
nes der jetzt gebréduchlichen Flugzeuge gelangen und wirtschaftli-
che Vorteile erbringen konnte. Das praktische Beispiel, an dem
diese Frage untersucht wird, ist das gebréduchliche Junkers-Grof-
flugzeug von 6 Tonnen Gesamtgewicht, das die Strecke Berlin-
Moskau, ca. 1200 km, zu fliegen hat. Das Lecrgewicht eines
6 t-Flugzeuges incl. Motoren betrégt etwa 3,5 t, davon die Moto-
ren ca. 900 kg. Brennstoff ca. 900 kg fiir 1200 km. Es wire lhre
Sache auszurechnen, wie sehr man das Flugzeug verstarken muf,
damit es die enorm gesteigerten Stirnwiderstdinde aufnehmen
kann... — Heutzutage betrdgt die zahlende Nutzlast ungefihr
1/, des Gesamtgewichts. Sollte dies bei Verwendung von Rake-
tenmotoren giinstiger werden, ... so wiirde trotzdem mcinc Fir-
ma erst dann einer Uberlegung dieser Frage nihertreten, wenn
der Motor, vielleicht in kleinerem Umfange, vorher irgendwo cin-
mal von lhnen praktisch erprobt worden ist. Ich glaube annch-
men zu dirfen, daB Herr Valier fiir diesen Versuch von uns
befreundeter Seite Unterstiitzung finden wird.” *)

Valier, der Optimist, berichtet sofort Oberth von der Bespre-
chung und schickt ihm eine Abschrift der Aktennotiz.

Oberth ist skeptisch. Leider hat er damit recht behalten. Dic ,be-
freundete Seite“ hat nic von sich horen lassen.

1925 erhielt Valier einen langen Brief von Hermann Ganswindt,
Berlin-Schoneberg. Dieser berichtete, dafl er schon 1881 den cr-
sten und danach noch sehr viele offentliche Vortrige iiber scine
Erfindung, das vom Riickstofl von Pulverraketen getricbenc Wel-
tenfahrzeug, gehalten hat. Schon im vorigen Jahrhundert, als die
Menschen noch jeden auslachten und fiir verriickt erkliirten, der
vom Bau eines Lenkballons oder einer Flugmaschine oder gar ei-
nes Raketenflugzeugs sprach, wenn er dies nicht als Motiv fiir

*) Bei der Besprechung waren, auBler den Junkersingenieuren aus Des-
sau, auch einige andere Herren anwesend, wie es in der Akten-
notiz heiflit ,von befreundeter Seite. Valier glaubte, es seien
Ingenieure vom Junkers-Motorenbau, und zwar von der Zweig-
stelle, die in RuBland die grofen Junkers-Motoren baute. — Durch
das Versailler Diktat war es ja verboten, diese in Deutschland zu
bauen. — Aus Wallisfurths Buch ,RuBilands Weg zum Mond“
haben wir inzwischen erfahren, daB es Ingenieure der geheimen
sowjetischen Raketenentwicklung waren.

43



Weltenfahrzeug von
Hermann Ganswindt,
erstmals verdffentlicht
1881.

utopischec Romane, sondern als crnst zu nchmende technische
Aufgabe betrachtete. Nun schreibt Ganswindt:

~«. Beim Suchen nach Prof. Oberths Buch fand ich Thr Buch
und ersche daraus, daB Sic sich an Oberth anlehnen und auch
Prof. Goddard nennen, aber mich mit Schweigen iibergehen. . .*
Valier crkldrt Ganswindt, daB, da Oberth 1894 und er selbst
1895 zcboren und fern von Berlin aufgewachsen, sie nie etwas
von Ganswindt und scincm Weltenfahrzeug gehdrt haben. Er bit-
tet ihn um Mitteilung, wo eine Veroffentlichung iiber sein Pro-
jckt zu finden ist. Auf Ganswindts Antwort hin suchte und fand
cr das Buch (von 1899) tiber Ganswindts Erfindungen mit dem
scltsamen Titel ,Das jiingste Gericht* im Decutschen Muscum in
Mincheii. Daraus ging klar hervor, daBl Ganswindt wirklich
schon im verflossenen Jahrhundert sein Projckt, cin durch den
RiickstoB von Dynamitpatronen getricbenes Weltenfahrzeug, der
Offentlichkeit vorgestelit und an Hand ciner schematischen
Zeichnung genau erklidrt hattc. Wenn in dem Vortrag oft die
Rede vom Vorurteil ist, das die Erfindung verspottet und nicht
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aufkommen lassen will, kann Valier sich gut vorstellen, wic der
Erfinder damals ausgelacht wurde und immer weiter gekidmpft
hat. — ,Keineswegs mit Absicht habe ich Sic totgeschwiegen,
sondern weil ich bisher noch nie von lhnen gehort habe“. —
In der nichsten Auflage seines Buches schreibt Valier:

,Schon im Jahr 1881 hat der Privatforscher Hermann Gans-
windt bei einem Vortrag in der Philharmonie in Berlin den Plan
zu seinem durch Raketenkraft angetriebenen Weltenfahrzeug ent-
wickelt. Er diirfte somit wohl der erste sein, der mit Uberzeu-
gung fiir die technische Ausfiihrbarkeit eines Weltraumfahrzeu-
ges eingetreten ist und eine nach allen Seiten hin durchdachte
Konstruktion dazu vorgelegt hat.“ (Bild).

Dann folgen 214, Seiten technischer Beschreibungen.

Damit hat Valier die Prioritat des gliicklosen, allzufrithen Erfin-
ders genannt, die sonst wahrscheinlich vergessen worden wiire.
— Ein Jahr spiter hat der russische Prof. Rynin durch Valiers
Buch Kenntnis von Ganswindt bekommen und hat ihm geschrie-
ben und um sein Buch und Zeitungsberichte iiber seine Vortréage
gebeten. Dann hat auch Prof. Rynin, der den Auftrag hatte, ein
Buch iiber die Geschichte der Raketenentwicklung zu schreiben,
Ganswindt die ,Prioritat im Projekte zum Flug zwischen Plane-
ten“ zuerkannt.

Viele Briefe gehen hin und her zwischen Miinchen und
Mediasch in Siebenbiirgen. Viele technische und physikalische
Fragen werden behandell, z. B. Riickkehr aus dem Weltraum
und Landung auf der Erde. Oberth plant Gegengas zur Brem-
sung und, nach dem Eindringen in unsere Atmosphére, mit Fall-
schirmen zu landen. Valier plant eine Raumrakete mit Fliigeln.
Diese soll der Pilot so steuern, daf} sie in den oberen Schichten
der Atmosphire, wo die Luft noch sehr diinn ist, in Wellenbewe-
gungen gleitet, bis ihre ungeheure kosmische Geschwindigkeit
allmihlich abgebremst ist, und sie in die tieferen dichten Luft-
schichten eindringen kann und schlieflich im Gleitflug wic ein
gewaltiges Riesenflugzeug landet. Ob Oberths Fallschirme verglii-
hen? Ob Valiers Raketenfliigel verglithen infolge der Luftrei-
bung?

Valier schreibt:

.. .. Seit ich die neuestzn Kleinflugzeuge gesehen habe, kann ich
mir nicht helfen, immer zieht es mich in Gedanken dahin, einen
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Versuch mit ihnen fiir giinstig zu halten. Aus der einfachen
Uberlegung heraus, dafl jeder neue Motorentyp (also auch der
Raketenmotor) zuerst in kleinen Leistungen aufgetreten ist und
erst spéter in die Hunderte von PS entwickelt werden konnte.
Ich halte eine Rakete, dic 20—50 PS leistet, jedenfalls fiir leich-
ter ausfithrbar, als eine, die 500 PS leisten soll.”

In Oberths Brief vom Januar 1926 kommt nach weiteren Ausfiih-
rungen am SchluB} eine wichtige Stelle:

»Schliellich mochte ich nochmals betonen, dafl m.E. alle Versu-
che mit Raketenflugzeugen verfritht sind, solange wir nicht mit
einfachen Raketenmodellen die nétigen Erfahrungen gesammelt
haben. — Auch méchte ich Sie, sehr geehrter Herr Valier, bit-
ten, allein als Erfinder des Ganzen (Raketenflugzeugs) aufzutre-
ten, Erstens ist es ja doch ihr alleiniges Verdienst, wenn das Gan-
ze zustande kommt, ich habe ja dabei weiter nichts getan, als Ih-
re Fragen beantwortet. Zweitens schadet es Thnen als Schriftstel-
ler gar nichts, kiihne Ideen zu haben. Ich dagegen darf mir nur
Ideen leisten, die nicht zu neu sind...*

Valier befolgt diesen Wunsch von Oberth! — In seinem néch-
sten Brief nach Mediasch liegen Durchschlige von Briefen, die
er an verschiedene Stellen gerichtet hat in der Hoffnung, Gelder
fiir Vorversuche zu erhalten.

46



7. Schrittweise Entwicklung des
RiickstoBmotors:
»Vom Flugzeug zum Weltraumschiff“

Zwei Jahre lang hatte Valier in Vortrdgen und Verdffentlichun-
gen iiber Oberths groBen Raumfahrtplan gesprochen. Nun teilten
sich die Wege der beiden. In den ,Minchner Neuesten Nachrich-
ten“ schreibt Valier von einer gewissen Wendung, die eingetre-
ten ist. ,Da in der gegenwirtigen Zeit (Deutschlands Repara-
tionszahlungen an die Entente) das notige Geld fiir den Bau ei-
nes Raumschiffes in Deutschland nicht aufzutreiben ist, muB} ein
anderer Weg versucht werden, der schon nach wenigen Schritten
Teilerfolge von wirtschafilicher Bedeutung verspricht. — In die-
sem Aufsatz am 10. Februar 1926 verdffentlichte Valier zum er-
stenmal seinen Gedanken: das durch Riickstofmotoren getriebene
Flugzeug (in seinen Briefen an Oberth hatte er es ,Mitteltyp”
genannt). Er schildert, wie in der diinnen Luft der Stratosphire,
wo Kolbenmotoren und Propeller versagen, durch den Raketen-
motor grofe Fluggeschwindigkeiten ermdglicht werden.

Die Zeitung brachte den Aufsatz, sonst aber rithrte sich nichts.
So mufite er auf die Suche nach Geldgebern gehen. Zuerst
sprach er im Flugverbandhaus in Berlin vor Fachleuten, aber oh-
ne Erfolg. Dann versuchte er an vielen Stellen, bei Industricllen
und Privatleuten, Interesse fiir das Raketenflugzeug zu wecken,
nirgends war jemand bereit, den Plan zu finanzieren. Er schrieb
Aufsitze fir Illustrierte: ,,Vom Flugzeug zum Weltraumschiff”
(Bild) und hielt gemeinverstdndliche Lichtbildervortriage dar-
iiber. Unermiidlich ging die Suche weiter. Im Frithling 1927 fuhr er
wieder voll Hoffnung nach Berlin, um in der wissenschaftlichen
Gesellschaft fiir Luftfahrt vor vielen Fachleuten seinen Vortrag
~Flug mit Raketenkraft in Stratosphire und Weltraum* zu halten.
Hier ein Augenzeugenbericht von Dipl.-Ing. 1. Kober:

»Flug mit Raketenkraft — selbstverstdndlich fanden wir Assisten-
ten von der DVL (Deutsche Versuchsanstalt fiir Luftfahrt) uns
im Vortragssaal ein. Bei solch einem ausgefallenen Thema konn-
te man eine lebhafte Diskussion erwarten, so wie kurz vorher,
als ein Redner vorschlug, Fernflugzeuge zur Uberquerung des
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*) Wo der Riicksto von Ausspuffgasen als Vortrieb verwendet wird,
spricht Valier vom Raketenprinzip, Raketenmotor und Raketen-
flugzeug, sowoh! wenn der Sauerstoff aus der Atmosphire ge-
schﬁpft“wird. als auch wenn er als Betriebsstoff mitgefiihrt wer-
den soll.




Ozeans mit einzichbarem Fahrgestell zu bauen, um durch Einspa-
ren von Luftwiderstand Schnelligkeit und Aktionsradius zu ver-
grofern. Dem Redner hatten die anwesenden Flugzeugkonstruk-
teurc machtig ihre Meinung gesagt und erst dic Flieger!

Auch diesmal war der Zuhorerraum iberfillt.

Max Valier, lang und schlank im dunklen Anzug, stand am Red-
nerpult und entwickelte seine Pléne:

.Das Verkehrsflugwesen, wie es heute besteht, ist in allen Lin-
dern cin ZuschuBbetrieb. Um es rentabel zu gestalten, miissen
neue Wege eingeschlagen werden. Flugzeuge, die fiir grofe Ent-
fernungen nur den dritten oder vierten Teil der jetzt tiblichen
Flugzeit benodtigen, wiirden von zahlenden Fluggiisten sehr ge-
schiitzt sein, vor allem, wenn nicht stundenlanges Fliegen durch
Béen mit Luftkrankheit zu befiirchten wiire.

Der Weg, diese Wiinsche zu erfiillen und dadurch den zivilen
Luftverkehr rentabel zu machen, fiihrt durch die Stratosphire.”
Unter den ZuhOrern entstand Bewegung.

Die Moglichkeit des Fluges in der Stratosphire zu crforschen,
war damals von den fiihrenden Stellen in Deutschland nicht nur
erwogen worden, nein, das Problem war schon in Angriff genom-
men und das Verkehrsministerium hatte Gelder dafiir fliissig ge-
macht. In der DVL war vor kurzem eine Abteilung ,HGhenflug'
cingerichtet und mit verhéltnismédBig groflem Forschungsfonds
versehen  worden.  Der  Abteilungsleiter, Dipl.-Ing. Martin
Schrenk, war mit seinen Assistenten daran, einen Freiballon zu
konstruieren, der Beobachter und MeBgerite in grofie Hohen tra-
gen sollte.*)

Valier fuhr fort: ,Das Stratosphidrenflugzeug mufl natiirlich mit
Druckkabine und reguliertem Sauerstoff zum Atmen ausgeriistet
sein. Das Flugzeug darf die fir die Landung wiinschenswerte
FliigelgroBe haben, denn beim Fernflug in der diinnen Luft der
grolen Hohen ist der Luftwiderstand so gering, daB der Luftwi-
derstand der Fliigel beim Reiseflug keinen nennenswerten Ener-
gieverbrauch bedeutet. Daf es in den groBen Hohen keine Stiir-

*) 7 Jahre spiter, nach ein paar gegliickten MeBfliigen, sind Schrenk
und seine Begleiter bei einem Aufstieg in groBie Hohen wverungliickt.
Die Leichen und die Triimmer des Ballons wurden in Rufiland
aufgefunden.
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me und keine Bden gibt, keine Wolken und keine Gewitter,
ist ja bekannt.

Es handelt sich also darum, den Motor zu schaffen, mit dessen
Hilfe in der diinnen Luft der Stratosphdre geflogen werden
kann.

Wir benétigen hierzu den Raketenmotor, d. h. den Motor, der oh-
ne Luftschraube arbeitet. Der Vortrieb muBl durch Riickstofl ge-
wonnen werden, wie bei der Thnen bekannten Schiffsrettungsra-
kete.”

Nun kamen Zwischenrufe: Rakete, schlechter Wirkungsgrad! Va-
lier erwiderte: ,Sie haben recht, die Rakete, wie sie jetzt verwen-
det wird, hat einen sehr schlechten Wirkungsgrad. Nur wenige
Prozent der im Pulver schlummernden potentiellen Energie wird
beim Flug der Schiffsrettungsrakete in kinetische Energie verwan-
delt. Aber war bei den ersten Verbrennungsmotoren oder bei
den ersten Dampfmaschinen nicht auch der Wirkungsgrad viel
schlechter als heute? Ist es denn ein Naturgesetz, daBl gerade bei
den Raketen der Stand der Technik so gut wie stillstehen muB3?
Das Ziel meiner Arbeiten hat Ihnen die Uberschrift meines Vor-
trages schon genannt, es ist der Flug in den Weltenraum. Im
Gegensatz zu Professor Oberth, dem Verfasser des Buches ,Die
Rakete zu den Planetenrdumen’, bin ich der Ansicht, daB dies,
unser gemeinsames, grofles Ziel, am besten stufenweise erreicht
werden kann.

Darum habe ich mir mein Arbeitsprogramm in vier Etappen ein-
geteilt:

1. Etappe:
Untersuchung der bisher bekannten Raketentypen und planmiBi-
ge Verbesserung ihres Wirkungsgrades.

2. Etappe:
Anwendung des Raketenantriebs zur Bewegung von Menschen in
entsprechend gebauten Bodenfahrzeugen.

3. Etappe:

Einbau von Raketenmotoren in entsprechend gebaute Flugzeuge.
Gleichzeitig Entwicklung von Raketenmotoren mit konstantem
Schub und fliissigen Treibstoffen.
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4. Etappe:

Steigerung der raketenmotorischen Leistung, Schaffung eines
durch RiickstoBkraft angetriebenen Stratosphdrenflugzeuges, das
in seiner weiteren Vervollkommnung immer hoher in den Luft-
kreis hinaufdringt und immer groBere Geschwindigkeiten cntfal-
tet, bis dereinst der Vorsto an die Grenze des luftleeren Rau-
mes moglich sein wird.

Dann erst, wenn wir in der Stratosphidre die Erfahrungen eines
regelrechten Luftverkehrs gesammelt haben, finde ich es zweck-
maBig, den néchsten Schritt zu tun und Konstruktionsgedanken
fiir ein Raumschiff durchzuarbeiten, ein Raumschiff, das imstan-

Stufe (3). Mit 6 Raketenmotoren, kleinen Fliigeln und Druckkabine
ist dieses Schnellverkehrsflugzeug fiir Stratospharenflug geplant.
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Stufe (4). Raketenschiff
zur Erforschung der
hochsten Zonen unserer
Atmosphire und zur
Erprobung von Start- und
Landetechnik.

Durch diese Anordnung
der Brennkammern wird
Flugstabilitdt erreicht, weil
die Vortriebskraft vor
dem Schwerpunkt des
Flugkorpers angreift.

de ist, Menschen zum Mond oder zu benachbarten Planeten zu
tragen. Wenn letzteres auch schon lange ein belicbtes Thema fiir
Zukunftsromane ist, scheint es mir doch richtiger, zuerst das
Stratosphirenflugzeug zu entwickeln, das den Luftverkehr Euro-
pa — Amerika betriebssicher durchfihrt.

Fiir diesen Plan konnten wirtschaftlich denkende Minner Ent-
wicklungsgelder fliissig machen.

Aus dem Propellerflugzeug, das fiir groe Hohen und Geschwin-
digkeiten ungeeignet ist, muB8 das Raketenflugzeug entwickelt
werden, das nach dem Newtonschen Prinzip durch Riickstof sei-
nen Vortricb erhalt.

Die Rakete ist bedeutend ilter als Newton, sie ist als Feuerpfeil
aus Asien gekommen und aus der Belagerungsgeschichte des Mit-
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telalters uns bekannt. Newton hat die Wirkungsweise der Rakete
crklart und mathematisch erfait durch seinen Satz von der Erhal-
tung des Schwerpunkts.

Beim Propellerflugzeug wird die im Brennstoff cnthaltene poten-
tielle Energie vom Kolbenmotor zu ungefihr 37% ausgeniitzt.
Der Wirkungsgrad des Propellers mag ungefihr 85% betragen.
Somit tritt nur ungefihr ein Drittel der im Brennstoff cnthaltc-
nen Energie als Bewegungsenergic des Flugzeugs in Erscheinung.
Ich bin davon iiberzeugt, da} es uns durch systematischc Unter-
suchungen und Verbesserungen gelingen wird, den Wirkungs-
grad der Raketen so zu steigern, daB wir cinen Rakctenmotor
mit fliissigem Treibstoff (Benzin) entwickeln konncn, der den
Wirkungsgrad der iiblichen Kolbenmaschinen crreicht und viel-
leicht bald iibertrifft. Hierbei muf} beriicksichtigt werden, daf}
der Wirkungsgrad der Rakete erst bei groBeren Fluggeschwindig-
keiten giinstig wird.”

Valier schlug nun vor, wenn Modellflugzecuge mit Rakctenan-
trieb sich bewihrt haben, in ein dreimotoriges Junkersflugzeug
hinter den beiden AuBenmotoren Raketenmotoren cinzubaucn
und im Flug in sicherer Hohe diese in Betrieb zu nchmen und
gleichzeitig die Auflenmotoren abzustellen. Zur Riickkchrsiche-
rung und Landung hat man dann immer noch den vorcrst mitlau-
fenden Mittelmotor. Er zeigte in Lichtbildern, wie er sich die stu-
fenweise Entwicklung vorstellt. Diese Lichtbilder waren anschau-
liche Bilder, die Valier sich von den Miinchener Illustrations-
kiinstlern v. Romer hatte zeichnen lassen.

Zuerst die Junkers G 25 mit 2 Raketenmotoren in den Fliigeln.
Dann, wenn sich bei diesem ersten Versuch der RiickstoBantrieb
im Flug bewihrt hat, kommt der néchste Ubergangstyp, das Rake-
tenflugzeug mit Hilfsmotor, der zur Sicherung noch beibehalten
wird. Jetzt haben wir 4, spidter 6 Raketenmotoren in den Fli-
geln. Wenn genug Erfahrungen im Flugbetrieb gesammelt sind,
kann das reine Raketenflugzeug mit kleinen Fliigeln und Druck-
kabine fiir den Stratosphérenflug von Kontinent zu Kontinent ge-
baut werden. Die nichste Stufe ist das Raketenschiff, das sich
von der Startschanze aus in die Luft erhebt und zum Weltraum-
schiff weiterentwickelt wird. — (Hierzu zeigte Valier die Zeich-
nungen).

Kaum war er zum Schluf} gekommen, meldeten sich Zuhorer in
groBer Zahl zur Diskussion. Man sah, wie sie richtig darauf ge-
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lauert hatten, ihm zu erkldren, daB seine Pldne Unsinn seien.
Die Durchfiihrbarkeit von allem wurde angezweifelt, ja fiir un-
moglich erkldrt. — Die Bilder, dic der Redner zeigt, taugen fiir
Zukunftsromane oder Illustrierte, aber nicht fiir ernsthaftc wis-
senschaftliche Diskussion. Einer fiihrte breit aus, daBl die Vor-
triebskraft, die durch den Auspuff der Raketenverbrennungsgase
entsteht, viel zu gering ist, um jemals als Ersatz fiir die Vor-
triebskraft von Kolbenmotor und Luftschraube dienen zu kénnen.
Ein anderer sagte, die StéBe der abbrennenden Raketen auf das
Flugzeug gefdhrden die Festigkeit der Fliigel und ebenso die aero-
dynamische Ausgeglichenheit des Flugzeuges. Sie werden keinen
Flugzeugfilhrer finden, der ein Flugzeug mit Raketenantrieb
fliegt — Valier erwiderte zu 1, darum habe er ja als erste Etap-
pe seines Programms die Untersuchung der bisher bekannten Pul-
verraketen und planméBige Verbesserung ihres Wirkungsgrades
genannt. Dann werden die RaketenstoBe nicht mehr unbere-
chenbar sein. lhre Vortriebskraft werde ausreichen fiir cinen
Flug. Wenn dadurch dann bewiesen ist, daB das Ausniitzen der
Verbrennungsenergie nach dem Reaktionsprinzip moglich ist,
dann wird der Flissigkeitsraketenmotor entwickelt, der einen
gleichmaBigen Schub erzeugt und mit dessen Hilfe der Stra-
tosphérenflug verwirklicht werden kann. ,,Und wenn Sie befiirch-
ten, es werde sich kein Flugzeugfithrer finden — ich bin im
Krieg mehrmals zur Erprobung neuer Flugzeugtypen komman-
diert worden. Natiirlich steigt man lieber in einc alterprobte
Maschine als in eine neue, bei der man nicht weiB, ob die Neue-
rungen sich bewidhren. Aber schlieBlich war ein Feindflug ja
auch keine Lebensversicherung, und trotzdem haben sich genug
Freiwillige zur Luftwaffe gemeldet. — Selbstverstindlich werde
ich zur ersten Besatzung gehoren, die ein Raketenflugzeug fliegt.
Beziiglich Illustrationen: solange das Raketenflugzeug noch nicht
gebaut ist, kann ich lhnen leider noch keine Photographien und
keine Schaukurven vorlegen.”

Von den vielen Diskussionsrednern, die noch folgten. seien nur
drei herausgegriffen: Der alte Raketenfachmann, der erklirte,
der Gedanke einer Fliissigkeitsrakete sei nicht neu, aber

Endziel: Die Weltraumrakete. Kreiselgerdte gewdhrleisten hier die
-— Flugstabilitat.
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unausliihrbar, wic seine Versuche gezeigt haben. Die Verbren-
nungswirme zerstort die Diise, wenn das auch der Nculing hier
nicht wisse, so soll er ¢s doch ihm, dem alten Raketenfachmann,
glauben. — Ein anderer meinte, der Vortragende habe woht
nicht bedacht, daB die Weltraumkilte von — 2739 sehr schnell je-
des Menschenleben zum Erstarren bringt. Da helfen keine Isolier-
schichten. Alle Metalle werden hart und spréd und bersten. Der
Kiltetod ist unabwendbar fiir den sogenannten Weltraumfahrer,
wenn cr die schiitzende Erdatmosphidre verlassen hat. — Der
niichstc sagte, er glaube. daB das Abschirmen gegen die grofle
Intensitat der Sonncnstrahlen ein viel schwierigeres Problem sein
wird als die Weltraumkailte. (Ich erinnere mich nicht an die Ant-
worten von Valier auf diese Fragen. Wahrscheinlich war die
Zeit zu knapp, um alles zu beantworten.)

Dann meldete sich Herr von Prondczinsky, ein ehemaliger See-
offizier und Kriegsflieger, jetzt Abteilungsleiter in der DVL, zu
Wort. Er schlug vor, es sollten doch alle, die mit Raketenproble-
men beschiéftigt sind, zu einer Gemeinschaftsarbeit mit Gedan-
kenaustausch zusammengeschlossen werden, damit nicht die Gel-
der, dic doch alle aus der Tasche des Staates kommen, durch
Parallelarbeit unnétig verschwendet werden. — Darauf erwider-
te Valier, daBB er noch nie einen Pfennig vom Staat fiir seine
Arbeiten bekommen hat, daf} alles, was er bisher in seine Rake-
tenversuche hincingesteckt hat, selbstverdientes Geld war, und
damit konne er ja wohl arbeiten, wie er wolle. Den Zuhorern,
die alle, direkt oder indirekt, durch Subventionen an Flugzeug-
industrie- und Luftverkehrsgesellschaften usw. ihr festes Monats-
gehalt vom Staat erhielten, erschien nun dieser bleiche Mann mit
seinen scltsamen Plénen erst recht zweifelhaft. Konnte man den
ernst nehmen?

Nun meldete sich noch einer lebhaft zu Wort: Marinebaurat
a.D. Engberding. Gerade hatte er es noch gehort, wie anderc
Horer sich zuraunten: ,Das ist doch Engberding, der spricht
doch immer iiber Luftschiffe’. Darum begann er seine Ausfiihrun-
gen lachend: ,Sie haben ganz recht, Engberding spricht immer
iber Luftschiffe, ja, iber Zeppelinluftschiffe. Ich finde, wir soll-
ten nicht an so fernstehende Dinge wie Weltraumraketen uns ver-
zetteln, sondern alle finarziellen Moglichkeiten auf den Bau von
Zeppelinluftschiffen konzentrieren. Darin hat Deutschland einen
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Vom Flugzeug zum Weltraumschiff
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Start des groBen Raketenschiffes. Der Aufstieg erfolgt von einem
eigens erbauten Startturm. Konstruktion von Max Valier.




Normale Landung
durch Abbremsen mit
Raketen-Gegengas. Das
tauchende Rumpfende
wirkt als Puffer.

solchen Vorsprung vor den anderen Nationen, daB hier der He-
bel angesetzt werden muid, um Deutschlands Weltgeltung wiedet
zu erlangen. Und das ist doch wohl noch wichtiger als die Rake-
tenflugzeuge, die der Redner vorgeschlagen hat.’

Alle lachten, denn wie oft hatte man schon solche AuBerungen
von dem treuen Anhénger des Zeppelinluftschiffes gehort. In
frohlicher Stimmung iiber Engberding, den Unentwegten, plau-
dernd verlieBen die Horer den Saal.

Fiir Valier war der WGL-Abend in Berlin eine schwere Enttéu-
schung.“ —

Heutzutage ist das Flugzeug mit Strahlantrieb eine Selbstver-
standlichkeit geworden. Man kann sich kaum mehr vorstellen,
daB im Jahr 1927 ein Mann, der erklirte, ein Flugzeug konne,
statt durch Kolbenmotor und Propeller, durch die Reaktionswir-
kung der mit grofer Geschwindigkeit aus Diisen ausgestoBenen
Verbrennungsgase vorwirtsgetrieben werden, von den Flugzeug-
konstrukteuren ausgelacht wurde.
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Notlandung: der
Fallschirm reifit die
Rettungskugel aus der
aufgeklappten Spitze
des Schiffes.

— Der bekannte Aerodynamik-Professor Theodor von Kérman
schrieb 1956 ein Buch .Aerodynamik, Ausgewihlte Themen im
Lichte der historischen Entwicklung®. Darin steht (auf S. 186/
87) cin Abschnitt, den wir hier zitieren wollen, um zu zeigen,
wic Valiers Gedanke, den die Fachleute damals utopisch nann-
ten, 30 Jahre spéter von einem iiberragenden Wissenschaftler be-
urteilt wird. Karman schrieb:

»Einigkeit diirfte dartiber bestehen, dafl der groBite Fortschritt auf
dem Gebiet der Antriebsmotoren mit dem Ubergang vom Propel-
ler- zum Strahlantrieb vollzogen wurde.* —

Vicle Monate mit immer neuen Hoffnungen und neuen Enttdu-
schungen folgten. Aber unbeirrt kdmpft Valier weiter.
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8. Systematische Untersuchung

und Weiterentwicklung

von Pulverraketen, Raketenauto und
Raketenflug, finanziert von Opel

Endlich hatte er in dem GroBindustriellen und Sportsmann Fritz
von Opel den so lange gesuchten Finanzier gefunden.

In einer Unterredung hat Valier seine Plinc Opel erkliirt, dic
schrittweise Entwicklung, seinen 4-Etappen-Plan. Opel stimmte
zu. In eincm Vertrag von Ende 1927 ist schriftlich nicdergclegt,
daB Opel und Valier gemeinsam Valiers Planung verwirklichen
wollten. Auf Offertenausschreibungen an pyrotechnische Fabri-
ken antwortete der Ingenieur F. Sander, Hersteller von Schiffsret-
tungsraketen. Er erkldrte seine Bereitschaft zur Mitarbeit und
stellte entsprechende Riiume seiner Fabrikanlagen in Bremcrha-
ven fiir die Versuche zur Verfiigung. Opel hatte cs iibernommen.
die Versuchskosten zu tragen.

So konnte im Januar 1928 mit den systematischen Untersuchun-
gen von Pulverraketen, dem ersten Punkt von Valiers 4-Etappen-
Plan, begonnen werden.

Das einfache MelBgerit, das Valier schon vor 2 Jahren sich aus-
gedacht und brieflich Oberth geschildert hatte, wurde nun nach
seiner Zeichnung gebaut (Bild). Damit wurde der Druck, den
die Pulverrakete beim Abbrennen entwickelte, auf ciner laufen-
den Papierrolle mit Zeitmarken aufgezeichnet.

Die so gewonnenen Kraft-Zeit-Kurven ermdglichten es, die Aus-
puffgeschwindigkeit der Feuergase zu bestimmen. Sander staun-
te. Von Pyrotechnikern waren solche Messungen noch nie ange-
stellt worden. In keinem Buch waren Angaben iiber Kraftent-
wicklung der Rakete zu finden. Mit systematischen MeBreihen ge-
lang es Valier, in wenigen Wochen eine Gesetzmafigkeit der Ra-
kete aufzuspiiren und nun Hochleistungsraketen zu entwickeln.
Das war den Pyrotechnikern der letzten 50 Jahre nicht gelungen,
deswegen hielt der Diskussionsredner bei Valiers WGL-Vortrag
eine Weiterentwicklung der Rakete fiir technisch unmoglich.
So war Etappe 1 von Valiers Programm erledigt.
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EinfluB des Diisendurchmessers. Ergebnis: Die grofite Auspuffge-
schwindigkeit liegt ein Stiick vor der Explosionsgrenze.
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Dann begannen im Frithling 1928, zuerst in Riisselsheim auf
der Werkbahn, spiter auf der Avus (Berlins Autorennbahn), dic
Raketenfahrten. Vor dem ersten Start des Raketenautos in Riis-
selsheim entstand ein kleiner Streit zwischen Valier und dem
Rennfahrer des Opelwerkes, Volkhart, wer die erste Fahrt mit
dem Raketenwagen ausfithren darf. Opel entschied: ,Volkhart
wird fahren, er ist Rennfahrer.“

Raketenfahrten auf der Erde, die wegen ihrer kleinen Geschwin-
digkeit einen schlechten Wirkungsgrad der Raketenkraft haben,
waren fiir den Physiker Oberth ein torichtes Unternehmen. Aber
fiir das Publikum waren sie eine Sensation und fiir Opel ein
groBer Reklameerfolg, wie er ihn erhofft und darum die Arbeiten
finanziert hatte, die Valiers Etappen 1 und 2 waren.

Als Anfangsversuch fiir die 3. Etappe wollte Valier den Riick-
stoBantrieb an einem Segelflugzeug erproben. Er fuhr darum in
die Heimat der Segelfliegerei, in die Rhon. Lippischs schwanzlo-
ses Segeiflugzeug ,Ente* schien ihm fiir erste Versuchsfliige ge-
eignet.

Nachdem der Raketenantrieb an Modellflugzeugen im Flug
beobachtet worden war, wurden am Heck der ,Ente“ zwei Rake-
ten von je 12 kg Schub befestigt. Am 11. Juni 1928 flog Chef-
pilot Fritz Stamer den ersten Versuchsflug. Nach dem fiir Segel-
flugzeuge iiblichen Gummiseil-Start ziindete er im Flug elektrisch
eine Rakete nach der anderen. ,Das Fliegen mit Raketen-
antrieb erwies sich als auflerordentlich angenehm* schrieb Stamer
als Versuchsbericht von diesem allerersten Fliegen mit Riick-
stoBantrieb in der ,Zeitschrift fiir Flugtechnik und Motorluft-
schiffahrt.”

Opel hat auch diesen ersten Raketenflug finanziert. Thm ging es
ja um Sensation, um Schlagzeilen in der Presse. Ganz im Gegen-
satz zu Stamer und Lippisch, die die neue technische Aufgabe,
das Fliegen mit Raketenantrieb, systematisch entwickeln wollten.
In seinem Buch ,12 Jahre Wasserkuppe“ erzihlt Stamer nach
dem ersten Flug mit 2 Raketen von je 12 kg Schub: ,Fritz von
Opel hatte den Einbau von Raketen mit je 360 kg Schub vorge-
schlagen, eine MaBnahme, die wir aus Festigkeitsgriinden, fliege-
rischen Griinden und Griinden der Systematik ablehnen muf-
ten.”
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Segelflugzeug .Ente” mit Raketenantrieb.

Abnliche¢ Meinungsverschicdenhciten hatte es zwischen Valier
und Opel gegeben, darwm konnte Valier nicht bei den ersten Ra-
ketenfliigen, dic ja von ihm geplant waren, anwesend sein. Nur
aus dem Zeitschriftbericht konnte er entnehmen, dafl der erste
IFlug mit RiickstoBantricb gegliickt war. Das bewies, da} sein Ge-
danke de: dritten Etappz, Flugzeug mit Raketenantrieb, aerody-
namisch richtig war, der Gedanke, der mit Fliissigbrennstoff-
Triebwerk zum Disenflugzeug fithrt.

Max Valicr, der in scinen Biichern ,Raketenfahrt* natirlich
auch von der Zusammenarbeit mit Opel berichtet, schricb:
». .. Trotz allem, was spiter vorgefallen ist und auf Grund wis-
senschaftlicher und persénlicher Differenzen zur Trennung des
Verfassers von Opel und Sander gefiihrt hat, soll nicht unterlas-
sen werden, auch an dieser Stelle nochmals darauf hinzuweisen,
daB es das unbestreitbare Verdienst Fritz von Opels gewesen ist,
das Projckt des Verfasscrs aufgenommen, seine Tragweite erfal3t
und scine Verwirklichung mit erheblichen Mitteln unterstiitzt zu
haben. . .~

Im Gegensatz zu diesem fairen Anerkenncn stcht Opels Taktik.
Er bemiiht sich, den Eindruck zu erwecken, cr, Fritz von Opel,
sei Vater des Gedankens, iiber die Vorstufe des Rakctenautos
das Fliegen mit Raketenantrieb in der ,widerstandsarmen und
unwetterfreien Stratosphére mit verzehnfachter Geschwindig-
keit“ zu erreichen.
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Noch im Jahre 1935 schrieb Manfred v. Brauchitsch:

»- .. In Miinchen lebte damals (1927) der Astronom und Physi-
ker Max Valier. ... Der machte die Bekanntschaft Fritz von
Opels, des Juniorchefs der groBen Automobilwerke, und der wa-
gemutige Sportsmann, der sieben Jahre frither das erste Autoren-
nen auf der Avus gewonnen hat, entschlieBt sich, den Versuch
zu unternchmen, Valiers Ideen in die Tat umzusetzen.”

Aber im Jahre 1968, als I'ritz von Opel zum 40jdhrigen Geden-
ken der ersten Raketenfahrt ein nachgebautes Raketenauto dem
Deutschen Museum stiftete und vor den versammelten Giisten ei-
ne Festrede hielt, vergaBl Opel, den Schopfer der Ideen zu nen-
nen. Er sagte, er habe damals dariiber nachgedacht, wie mit Ra-
ketenantrieb das Fliegen in der Stratosphédre moglich wird und
wie spiter durch eine technische Weiterentwicklung sogar Fliige
zu anderen Himmelskorpern Wirklichkeit werden konnen.

Die Zuhorer spendeten ihm groBen Beifall; nach 40 Jahren weil3
kaum einer mehr von dem toten Max Valicer, der dicse Gedan-
ken dem Fabrikanten in einer langen Besprechung entwickelt
hat.



Valier befestigt Raketen am Raketenschienenwagen.

9. Raketenschienenwagen, Raketen-
schlitten Dampfstrahl-RiickstoBer

Valier arbeitete dann mit der Fa. Eisfeld (Pulver- und Pyrotechni-
sche Fabriken) zusammen. Es entstanden Raketenschiencnwagen,
bei denen aber bei hohen Geschwindigkeiten die Réader abspran-

gen.
Nach entsprechenden Verstirkungen wurde auf der Harzbahn-
strecke Stiege — Thalmiihle weiter experimentiert. Fiir den

26. Juli waren Vertreter der Presse und Filmberichterstatter ein-
geladen; am Tag zuvor bei der Generalprobe klappte alles wun-
dervoll, 12 Raketen wurden in Vierergruppen nacheinander ge-
ziindet, die Stoppstrecke von 100 m durchlief der Wagen in 2 Se-
kunden, er hatte also eine Geschwindigkeit von 180 km/h.

Am nichsten Tag bei der offiziellen Probefahrt wehte ein hefti-
ger, stark bdiger Wind quer zur Fahrtrichtung. Diesmal war
noch zum SchluB auf Wunsch der Firmenleitung eine weitere
Ziindung von gleichzeitig € Raketen vorgesehen. Wie am Tag zu-
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vor erreichte der Wagen nach dem Abbrennen der ersten drei
Raketengruppen wieder 180 km/h, dann, als die letzte, starkere
Gruppe geziindet wurde, und der Wagen seine Geschwindigkeit
ruckartig stark vergroBert hatte, schofl er unter dem EinfluB} ei-
ner starken BO aus den Schienen und wurde zertriimmert.

Neuauflage . Raketenfahrt*

Die 4. Auflage von Valiers Buch ,Der Vorstol in den Welten-
raum, eine technische Moglichkeit® war langst vergriffen. Der
Verlag wollte eine Neuauflage mit noétigen Zusétzen bringen,
aber Valier wollte lieber die Miihe einer grundlegenden Neubear-
beitung auf sich nehmen, denn in der Zwischenzeit von 1924, als
sein Buch zum erstenmal erschien, bis 1928 hatte sich vieles
auf dem Gebiet der Rakete ercignet.

In den letzten Monaten war es wirklich zum Wettrennen zwi-
schen Bearbeitung des Buches und den Fortschritten der Raketen-
technik gckommen. Immer, wenn er sein Manuskript als endlich
druckraif einreichen wollte, kam Neues.

Am 5. Sept. 1928 schrieb er im Vorwort ,Wenn das Buch nun
unter dem Namen ,Raketenfahrt’ erscheint, so geschieht dies, weil
das Grundmotiv, das uns heute beseelt, nicht so sehr der reine
VorstoBwille zur Bezwingung des Weltenraums, sondern der Wil-
le ist, den Raketenmotor zu schaffen, der die Voraussetzung zu
allem ibrigen ist.“

Dieses Buch, ebenso eine Neuauflage von 1930, ist lingst vergrif-
fen, kann aber noch in einzelnen Bibliotheken eingeschen wer-
den.

Im Abschnitt 111, die Projekte der Gegenwart, hat er das Welten-
fahrzeug von Hermann Ganswindt beschrieben, dann natiirlich
die Raumrakete von Prof. Hermann Oberth und dic Raketenfor-
schung von Prof. Goddard, soweit sie in Europa bekannt wurde.
Weiter berichtet Valier von der in der Schweiz vielfach verwen-
deten Hagelrakete, die in drohenden Hagelwolken durch ihre ha-
gelaufldsende Erschiitterungswirkung bewirkt, daB sich der Ha-
gel in Schneelappen verwandelt, um nach der zweiten und drit-
ten Rakete sich ganz in Regen aufzul6sen. Die Sprengwirkung um-
faBlt etwa cinen Quadratkilometer, die Steighthe der verwende-
ten Raketen betrdgt 800—1200 m. ,Es ist erwiesen, daBl, wih-
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rend innerhalb der Sprenigwirkung des Raketenkopfs kein Hagel
niederging, es auficrhalb dieser Zone hageltc.”

Dann schildert er die Explosionsgefahr und schreibt:

-Es kann nicht genug gewarnt werden, Raketen selbst herzustel-
len, was besonders die jiingeren Lescr dicses Buches beherzigen
mogen, denn tatsichlich ist schon infolge von Raketenbasteln ein
todlicher Unfall eingetreten. Nach einer Zeitungsmeldung aus
Stuttgart vom 13. August (1928) ist ein achtjdhriges Schulkind
als Zuschauer durch die Explosion einer von einem Schiiler her-
gestellten Rakete todlich verletzt worden.”

Die Zeitschrift ,Rakete”, die vom ,Verein fiir Raumschiffahrt”
herausgegeben wurde, brachte oft technische Aufsitze von Va-
lier. Einmal crschien dort auch ein freundlicher Unterhaltungsbei-
trag von ihm: ,Auf kiihner Fahrt zum Mars, einc kosmische
Phantasie.”

Einleitend schreibt er:

~Nachstehende Erzdhlung fiihrt in unterhaltender Weise in die
hochinteressanten Probleme des Weltraumfluges cin. Sie wird be-
sonders dem technisch nicht geschulten Leser willkommen sein.
Was an Zahlenangaben vorkommt, beruht auf sorgfiltiger Be-
rechnung. Selbstverstindlich wird noch geraume Zcit vergehen,
bis wir so gut durchkonstruierte Raketenmaschinen besitzen, dafd
wir einen Flug zu cinem benachbarten Himmelskdrper werden
wagen konnen. Das Raketenschiff wird sich vorerst auf der Erde
bewihren miissen, aber es ist doch gut, dic ferne Perspektive
im Augc zu bchalten, wenn man auch erst im Anfang stcht.”
Inhalt:

Ein Ingenicur hat das Raumschiff erbaut. Er ist der Kapitiin, sci-
ne Fahrtgenossen sind seine Frau und scin Frcund. Alle techni-
schen Schwierigkeiten meistern sie, aber an ciner psychologi-
schen wiien sic fast gescheitert.

Raketenschlitten

Dic Pannen, die durch das Versagen der Réder bei groBen Ge-
schwindigkeiten beim Raketenschicnenwagen cntstanden waren,
gaben den AnlaB zu Valiers niichstem Plan, dem Raketenschlit-
ten.

Der Bayrische Automobil-Club hattc cin Wintcrsportfest auf dem
Eibsee fiir den 3. Februar 1929 ausgeschricben, dafiir baute Va-
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lier cinenn Raketenschlitten. Weil dic Raketen sehr tcuer waren,
muBte der Schlitten moglichst cinfach gebaut werden, auf elektri-
sche Zundmaschine und auf Lenkung muBte verzichtet werden,
ebenso auf eine acrodynamische Verkleidung. Um mdglichst Luft-
widerstand zu sparen, wurde der Rumpf so schmal gehalten, daB
Valier nur ohne Mantel darin Platz fand.

Eines Abends sagte Frau Hedwig zu ihrem Mann: ,Lal} mich
den Schlitten beim Sportfest fahren. Schau, den ersten Raketen-
wagen hat Volkhard gefahren, den ersten Raketenflug hat Sta-
mer geflogen. Wenn du den ersten Raketenschlitten fahrst, das
ist nichts besonderes. Aber wenn die erste Frau, die sich einem
Raketenfahrzeug anvertraut, Frau Valier ist, das macht fiir die
Raketensache Reklame, und du sagst ja, daB es darauf an-

,Valier-Rak-Bob 1
Frau Valier in dem Raketen-Bob ihres Mannes, mit dem sie cinc
erfolgreiche Versuchsfahrt auf dem Eibsee bei Garmisch-Partenkirchen
ausfiihrte.
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kommt.* Max Valier lebnte den Vorschlag ab. Aber sie fuhr
fort: ,Der Schlitten hat keine Lenkung, also konntest du mit al-
ler Kraft und Klugheit nicht den Schlitten lenken, wenn er von
der rechten Bahn abkommen sollte.“ Er bestand noch immer auf
Nein. ,Warum?“ fragt sie. ,Weil ich viel zu viel Angst haben
wiirde, daB eine Rakete explodiert und dir etwas passiert. —
Da schaute sie ihn traurig an: ,Und wieviel Angst habe ich
um dich auszuhalten! Schon bei der Probefahrt gestern konnte
eine Rakete explodieren und dich verletzen.“ — Max Valier bau-
te nun einc starke Hartholzplatte zwischen Fiihrersitz und Rake-
ten ein. In den Zeitungsberichten iiber das Eissportfest stand:
»Die erste Dame, die sich einem Raketenfahrzeug anvertraut hat,
ist Frau Hedwig Valier”, und der Bildbericht zeigte sie mit
freundlichem Licheln im Schlitten.

Bei Frau Valiers Fahrt waren die 6 Raketen planmiflig abge-
brannt. Daraufhin startete Max Valier mit einer Ladung von
12 Raketen, wovon zuerst zweimal je 4 und dann zweimal je 2
gleichzeitig geziindet wurden. Die beiden ersten Batterien brann-
ten richtig ab. Dann platzte bei der dritten Ziindung eine Rakete
und rif} auch die anderen Raketen auf, so daB deren Schubkraft
verlorenging. ,Das Aufschlitzen der Raketen sah sich von fern
wohl sehr gefdhrlich an, war aber fiir mich als Insassen keines-
wegs schlimm, denn das Riickenschild erwies sich als ausrei-
chend, um die Stichflamme abzuwehren...“ So berichtete Max
Valier in der Zeitschrift , Rakete“.

Als wir nach Jahren Freu Valier um einen Bericht iiber ihre
Raketenfahrt ersuchten, erzihlte sie ausfithrlich und schloB mit
den Worten: ,In seinen Berichten hat er genau erzihlt, wie die
Raketen nacheinander geziindet wurden und wieviel Schubkraft
sie hatten, aber wieviel Angst er wihrend meiner Fahrt ausge-
standen hat, das hat ein befreundeter Herr mir erzihit, der ne-
ben ihm stand und ihn beobachtet hat. — Sein ,Nie wieder’, das
er mir zufliisterte, als er mir die Hand reichte und aus dem
Schlitten half, hat es mir auch verraten.”

Sie erzihlte auch, wie er ihr von dem Angebot des Herrn Gliick
nur zogernd berichtet hat. Herr Gliick, Leiter einer Privatschule,
wollte Vaiier als Lehrer fiir Mathematik und Physik gewinnen
und war bereit, ein sehr gutes Gehalt und dazu noch mehrere
Sonderwiinsche zu bewilligen, weil er Valiers padagogisches Ta-

70



lent entdcckt hatte und nutzbar machen wollte, wie er sagte.
Herr Gliick hatte nimlich beobachtet, mit welchem Eifer seinc
Schiiler freiwillig die Lehren der Mechanik aus ,VorstoB} in den
Weltenraum*® in sich aufnahmen, verstanden und richtig wieder-
geben konnten. Daraufhin hat Gliick eine ziemlich weite Reise
gemacht, um einen Abendvortrag von Valier anzuhdren, um fest-
zustellen, ob der Mann, der durch seine Schriften die jugend zu
fesseln versteht, das auch mit seinem Vortrag kann. Resultat:
Valier miisse unbedingt als Lehrer fiir die Privatschule gewon-
nen werden. Valier solle ruhig Bedingungen stellen, sie werden
angenommen. — ,Denken Sie an Thre Frau!* hatte Gliick ihm
noch zugerufen. Natiirlich dachte er an seine Frau und auch an
seine Mutter und seine Schwester in Siidtirol. Fiir alle konnte
ein neucs, viel sorgloseres Leben beginnen. Nach eincr schlaflo-
sen Nacht ging er zu Glick und sagte: .Nein, ich kann nicht
das, was meine Lebensaufgabe ist, zur freundlichen Ferienbe-
schiftigung machen.” Und Hedwig verstand ihren Mann und
stimmte ihm zu.

Uns scheint, da3 Frau Hedwig Valier da noch mehr Groflie und
Mut bewiesen hat als kei der Raketenfahrt auf dem Eibsee.

Frau Hedwig Valier schrieb uns: ,Aus Maxens hellen blauen
Augen leuchtete im Gespridch iiber seine Pldne so viel dber-
zeugte Glaubenskraft, daB er auch den Gespriachspartner damit
ansteckte.”

Dampfstrahl-Riickstofer

Bei Valiers Vortragsabenden hatten die Horer stets Gelegenheit,
Fragen und Gegenansiciiten zu duBern. Da war er oft der An-
sicht begegnet, daB zwar der RiickstoS von Pulverraketen ein
Fahrzeug vorwirts treiben kann, aber ob das auch durch Aus-
puffgas moglich, sei doch sehr zweifelhaft.

Dieser Ansicht wollte er entgegentreten. Er beschlof3, einen
Dampfriickstoer zu bauen, denn Versuche, dic demonstricren,
iiberzcugen am sichersten.

Das nichste Ziel des 4-Etappen-Planes war der RiickstoBmotor
mit fliissigen Treibstoffen. Die nétige Finanzierung fiir dessen
Entwicklusig sollte eine einfache Zwischenstufe, der Dampfstrahl-
Riickstoller, erbringen, o hoffte Valier. In den Miinchner Biblio-
theken sall er nun und studierte und iiberlegte:
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Auf ciner Skizze aus dem 17. Jahrhundert, man behauptet
Newton habe sic gezeichnet, sicht man auf einem Wagen iiber of-
fenem Feuer einen kugelformigen Dampfkessel mit einem nach
hinten gerichteten Dampfausstromrohr. Valier berechnete die se-
kundlich crzcugbare Dampfmenge, die Ausstromgeschwindigkeit
und die Schubkraft und sah, daB diese zu gering ist, um den
Wagen zu bewegen.

Wihle ich aber eine Betriebsfliissigkeit, deren Siedepunkt, kriti-
sche Temperatur und kritischer Druck wesentlich niedriger lie-
gen als beim Wasser, und die eine geringe spezifische Wirme
und ecine kleine Verdampfungswirme besitzt, so daf sie schon
bei Zimmertemperatur vergast, sobald man den Druck weg-
nimmt, dann hat man einen praktisch brauchbaren Betriebsstoff.
Dabei soll die Gaskonstante mdglichst hoch sein, und der
Betriebsstof{ soll billig sein.

Valier wihlte Kohlensdure als Betriebsstoff, denn diese erfiillt al-
le oben genannten Wiinsche.

Dann befolgie er den Rat seiner Freunde, in Deutschlands gro-
Bem Industriegebiet sein Gliick zu versuchen.

Bei ciner kleinen Firma lieB er sich nach seinen Plinen einen
Riickstof8-Vorfilhrwagen bauen (er steht im Deutschen Museum
in Miinchen), jetzt fiir Vorfithrungen mit dem gefahrlosen
Dampistrahl-RiickstoBantrieb, spater sollte er als Vorfilhrwagen
fiir den RiickstoBmotor mit fliissigen Brennstoffen dienen.

In der Zeit, bis der Wagen gebaut war, begann Valier mit Versu-
chen mit fliissigen Brennstoffen. Auch fuhr er nach Duisburg,
um dort bei einem Flugtag mit Gottlob Espenlaub Verbindung
anzukniipfecn. Dieser war als junger, fiir Fliegerei begeisterter
Schreincrmeister in die Rhon gefahren, hatte sich dort geschult
und scinen Segelfliegerschein gemacht und dann sein eigenes
Segelflugzeug gebaut, mit dem er eines Tages als erster den Ver-
such unternahm, sich von einem Motorflugzeug hochschleppen
zu lassen. Das war ein eleganter Ersatz fiir den bis dahin beim
Segelflug iiblichen Start mit Gummiseil.

Die Briider Espenlaub haben dann am Flugplatz Diisseldorf eine
Fabrik fur Kleinflugzeuge aufgemacht. Valier besprach nun mit
Espenlaub, wic er sich das Flugzeug fiir den Flug mit Riicksto3-
motoren mit fliissigem Brennstoff dachte. Diese RiickstoSmoto-
ren sollten an den Fliigetholmen befestigt werden. Espenlaub
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schlug vor, an Stelle der noch nicht vorhandenen Fliissigbrenn-
stoff-Raketenmotoren versuchsweise Pulverraketen an den Fliigel-
holmen zu befestigen uad abzubrennen, um im Stand zu sehen,
ob die Holme ohne Schaden den Schub aufnehmen kénnen. —
Espenlaub, der Praktiker, war nicht fiirs Berechnen, sondern fiir
Versuchc. — Die Holme konnten den Schub aufnehmen. Weil
Valier aber weder Geld fiir den Bau ecines Flugzeugs noch die
geplanten, kleinen Fliissigbrennstoff-RiickstoBmotoren parat hat-
te, hielt sich Espenlaub nicht fiir gebunden, besprach mit ande-
ren den Plan und beschloB mit Pulverraketen auf eigene Faust
Versuchsflige auszufiihren. Der erste Flug gelang gut. Beim zwei-
ten ereignete sich eine Raketenexplosion. Das Flugzeug begann
zu brennen. Espenlaub mufte aus ca. 30 m Hohe ins Moor sprin-
gen. Dabei zog er sich eine Gehirnerschiitterung zu, die ihn fir
lange Zeit ins Krankenhaus brachte. —

Am 28. September wurde der RiickstoBwagen von der Firma
Mollers, Stoppenberg, angeliefert und mit 2 groBen Tankbehil-
tern mit je 20 kg komprimierter Kohlensdure ausgeriistet.
Durch den Riicksto des ausstromenden Gases erreichte der
Wagen 60 bis 70 km/h. — DaB} der RiickstoB durch Kohlensiu-
re sich pro Krafteinheit ctwa 20mal billiger stellte als der Pulver-
antrieb war fiir Valier sehr wichtig. —

Von der ersten Vorfiihrungsfahrt vom Samstag, den 29. Septem-
ber, berichtete die ,Essener Zeitung":

-Man kann iiber diese Veranstaltung nicht berichten, ohne zu er-
wihnen, daB der finanzielle Erfolg leider fiir den Erfinder Va-
lier ausgeblieben ist, obgleich mehrere tausend Besucher sich ein-
gefunden hatten und aufmerksam die Versuchsfahrt verfolgten.
Die Strecke selbst durfte als offene StraBe nicht gesperrt werden,
nur der Fuhrwerksverkehr war wegen der z. Z. dort stattfinden-
den StraBenarbeiten unterbunden. So kam es, dal das Publikum
von den gegen ein Entgelt zu erwerbenden Eintrittskarten keinen
Gebrauch machte. Da Herr Valier seine Versuche nur mit Mit-
teln, die ihm aus seinen Vortrdgen und Vorfithrungen zuflieBen,
finanzieren kann, fallt ein derartiger Ausfall natiirlich sehr ins
Gewicht. Der starke Besuch hat jedoch gezeigt, daB in weitesten
Kreisen ein reges Interesse fiir die Fortfithrung dieser Idee be-
steht. . .“
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Valier bewecist. daf der Riickstof von Gasen Vortriebskraft ergibt
(das wurde damals von den meisten Menschen bezweifelt).



Die Vorfiihrungsfahrten crfiiliten ihren Zweck insofern, als das
MiBtrauen gegen den RiickstoBantrieb durch Gas zerstreut wur-
de. Aber Valiers Hoffnung, daB Industrielle durch Finanzierung
ihm ermoglichen wiirden, sich ganz der Entwicklung der Fliissig-
keitsrakete zu widmen, ging nicht in Erfiillung. Im Jahr 1929
wurde die Arbeitslosigkeit immer bedrohlicher, da mufiten die
Industriekapitine vor allem an das Durchhalten der eigenen
Schiffe denken.

In diesen Tagen lieB Fritz von Opel, der inzwischen selbst flie-
gen gelernt hatte, das in seinem Auftrag von Hatry gebaute
Raketenflugzeug mit Sandcr-Raketen laden und flog es, nachdem
Hatry vorher einen geheimen Probeflug mit Bruchlandung ge-
macht hatte.

.Uber uns braust das erste Raketenflugzeug.”

Das war dic Uberschrift des flott und frohlich geschriebenen Be-
richts von Erich Boyer in dcr Osnabriicker Volkszeitung vom
3. Oktober 1929.

»Im Friihling des vergangenen Jahres zischten dic crsten Ra-
keten an von Menschen gesteuerten Fahrzeugen. Ein alter
Traum, eine alte Phantasie begabter Schriftsteller hatte in den
letzten Jahren konkreterc Umrisse angenommen, crnste Forscher,
wic Oberth und Goddard, hatten die Wissenschaft des Raketen-
antriebs begriindet. Die in Tatséchlichem wurzelnde Energie ei-
nes Fritz von Opel gehorchte auf den ersten Anhieb dem Ruf
der Stunde’. Er ist ja selber eine Rakete, geladen mit EntschluB3-
kraft, Mur und jugendlichem Ungestiim. Man muBte nur den ziin-
denden Funken legen. Donn raste schon nach wenigen Wochen
der erste Raketenwagen iiber die Bahn von Riisselsheim.”
(Wir fragen hier: Wer war doch der Mann, der ,den ziindenden
Funken“ gelegt hat? — Dariiber schweigt der brave Aufsatz-
schreiber.)

.Und dann kam jener Tag, der den meisten Augenzeugen zum
groBten technischen Erlebnis wurde:

Opels Fahrt auf der Avus. Er fuhr hinter einer brausenden
Rauch- und Feuersdule, auf einem Wagen, der alle Kinderkrank-
heiten des Erstlings an sich hatte, seine 250-Stundenkilometer.”
Nach weiteren Berichten iiber Opels Raketenschienenwagen und
die Flige in der Rhon, we ,Chefpilot Stamer die Sanderraketen
am schwcbenden Segelflugzeug erprobte schreibt Boyer:
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~Am Vorabend dieses Tages, den unsere Enkelkinder ,historisch’
nennen werden, wurde das Flugzeug auseinandcrmontiert, auf
Lastwagen verladen und auf eine Waldwiese gebracht.”...
Dann beschreibt er, wie sie, die wenigen geladenen Giiste, das
Flugzeug mit Hilfe des Startseils in die Luft werfen: ,Zichen!
Laufen! Los! Das Seil gab nach. Die Maschine schwebte. Dann
ein Zischen, Brausen. Feuer. Weifler Dampf. Uber uns brauste
das erstc Raketenflugzeug. . .

Der erste menschliche Raketenflug war geflogen.”
usw.

Warum so falsch berichten? Warum so tun, als ob dieser Flug
von Opel der erste menschliche Raketenflug gewesen sei, ob-
gleich Friedrich Stamer am 11. Juni 1928 auf der Wasserkuppc
seine .Ente’ genau so, nach einem Gummiseilstart, mit Raketen-
antrieb geflogen hat?! —

Auch ein andcrer Valier-Gedanke wurde aufgegriffen und ver-
wirklicht — ohne Valier.

In ,Rakctenfahrt (S. 240) berichtet er:

»Die vom Verfasser seit jeher vertretene Idee, daBB durch Rake-
tenzusatzkraft eine Starthilfe fiir schwerbeladenc Normalflugzeu-
ge crzielt werden kann, ist inzwischen von den Junkerswerken in
Dessau aufgegriffen worden.”

Auf der Elbe schwamm cin Lastflugzeug vom Typ ,Bremen jun-
kers W 33“. Mit 6 Rakecten, die paarwcise schnell hintcreinander
geziindet wurden, gelang der Start der schwer iiberladenen Ma-
schine.

Damals bemiihten sich die Flugzeugkonstrukteure, mit Hilfe von
Verstellpropellern und Hohenmotoren die Mdglichkeit des Flie-
gens in der Stratosphiére zu schaffen. Trotz aller Anstrengungen
geniigte der Erfolg nicht.

Valier kniipfte nun an seinen Bericht {iber den Start mit Hilfsra-
keten der Ju W 33 an und schrieb:

~Es mag als sicher gelten, dafl man nun bei Junkers daran geht,
nicht nur den Start mit Hilfsraketen zu vervollkommnen, son-
dern auch den eigentlichen Raketenflug grofier Maschinen fiir zu-
kiinftige Schnell- und Fernverkehrszwecke zu verwirklichen.
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Da fiir dic angestrebten Ziele, d. h. Fliige in 12.000 bis 15.000 m
Hohe mit Geschwindigkeiten von 300—600 km/h, jedoch der di-
rckte Raketenstrahl von geringer Masse und hohem Auspuff-C ei-
nen ungiinstigen Wirkungsgrad ergeben wiirde, erscheint es nahe-
liegend, zu vermuten, daff man bei Junkers die Heranziehung
der Auflenluft als Sauerstofftrdger sowie zur Verwandlung des
Strahls in einen Luftstrom von groBer Masse und einer dem Flug-
tempo dhnlichen Geschwindigkeit sich zunutze machen will. —

So liBt sich denn in der Stunde, in welcher diese Zeilen zum Ab-
schlul des vorliegenden Buches geschrieben werden, durchaus er-
hoffen, daBB das Problem des Riickstofantriebes auf dem Gebiete
des Flugwesens alsbald mit Leistungen hervortreten wird, welche
alle bisherigen Flugmaschinen weit in den Schatten stellen.”
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10. In Berlin

Silvesternacht: Da herrscht der Wunsch nach Freude in Berlin.
Das alte Jahr wird abgefeiert — wenn es auch vielen Ungliick
gebracht hat, das neue Jahr soll es gut machen. In allen Silen
wird getanzt. Die Kapellen spielen voller Schwung, ’s ist ja Silve-
sternacht, Zwischen der Tanzmusik ertdnt immer mal wieder aus
einem Saal der Schlager, den man jetzt oft auf StraBen und Ho-
fen hort, wofiir sich dann einige Groschen im aufgehaltenen Hut
des Singenden versammeln. Jeder kennt ihn, jeder singt ihn:
+Kleiner Mann was nun? Wenn dich das Gliick verlaBt, was
tun? Bedenke, daB} die Welt sich dreht und daB es morgen wie-
der geht.* —

Vielen der Tanzenden ist das aus dem Herzen gesprochen. Weh-
mut im Jubel des Festes; und dann wird erst recht getanzt und
auch ein Glas getrunken. Es ist Berlins Silvesternacht, da kommt
trotz der drohenden Arbeitslosigkeit frohliche Laune hoch.

Schon ndhert sich die Mitternacht. Wie es Gepflogenheit ist in
Berlin, spielen da die Kapellen das Potpourri aus alten Schlagern:
+Puppchen, du bist mein Augenstern“, und ,Gliithwiirmchen
flimmere“, und was sonst in fritheren Zeiten auf allen Straflen,
in allen Tanzlokalen erklang. So auch bei dem Silvesterfest der
Philharmonie. Aber da war noch etwas Besonderes: 5 Minuten
vor 12.00 Uhr schwieg die Musik. Da stand neben dem kleinen
Wagen, von dem nun die verhiillende Decke abgenommen war,
und den mancher als Valiers Raketenwagen erkannte, ein gro-
Ber, schlanker Mann. Seine volle, wohlklingende Stimme erfiillte
den Raum — er hat die Gabe, seine Horer zu packen. Ohne daf3
sie es selber merken, verwandeln sie sich, wenn er zu ihnen
spricht. — Still lauschen sie, suchen seinem Gedankenflug zu fol-
gen. Er spricht von dem Weg zur Weltraumfahrt. Mit wenigen
Worten schildert er das hohe Ziel — Und so ist das Raketenjahr
1930 wiirdig eingeleitet.

Manchem im Saal war es feierlich zumute, als es nun 12.00 Uhr
schlug. — Dann ertonte aus aller Munde das ,Prosit Neujahr®.
Bald setzte die Musik wieder ein, und es wurde weiter getanzt.
Auch Max Valier tanzte. Er tanzte gut und gern. Er liebte das
Sich-in-Musik-Bewegen, und das Zusammensein mit einfach den-
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kenden Mcenschen war fiit ihn Entspannung. So durchtanzte er
manche Stunde.

Dann, auf dem Heimweg — die Fahrer der stadtischen Verkehrs-
mittel hatten schon lange Feierabend — ging er still durch die
langen Siraen und dachte zuriick an die groBe Wende in sci-
nem Leben. Es war im Januar 1924, als er Oberths Biichlein ent-
deckte. Er steckte damals in seiner Arbeit, die er sich schon lan-
ge gewiinscht hatte, er schrieb sein groBes astronomisches Buch
.Der Sternie Bahn und Wesen“. In der Erinnerung schien ihm
die Zeit, in der er jenes Manuskript schrieb, eine gliickliche
Zeit., Er brauchte nicht nach Geld zu hetzen, der Verlag hatte
ihm VorschuB gegeben, er konnte so schreiben, wie er es sich
zchn Jahre lang gewiinscht hatte. — Und das Buch hatte Erfolg.
1926 kam dic zweite Auflage heraus.

Wie jetzt der Wandernde hinaufsah zum Himmel, iiber den der
Wind die Wolkenfetzen jagte und Sterne sichtbar wurden, fiel
thm seine Jugendzeit cin. Er dachte daran, wie er als Gymnasiast
in Bozen nachts sein Fernrohr auf der Straflc aufgestellt hatte,
die Entdeckungsfreude, als er sich dann eine stark vergrofernde
Vorsatzlinse bestellt hattc und nun viel mehr Sternc schen konn-
te. Und wic er vor Gliick zitterte, wenn er in Littrows ,Die
Wunder des Himmels“ las. Dann spéter schrieb er sclbst ein
astronomisches Buch ,Der Sterne Bahn und Wesen“. Es waren
doch schone Stunden, als seine Einleitung entstand:

.Das All sendet uns die Botschaft des Strahls.

Sie ist unser ein und alles! Verdeckte ewig undurchdringliches
Gewdlk den freien Ausblick in den Himmelsraum, erreichte uns
keiner Sterne Strahlenbotschaft, wir wiiten nichts von ihrem
Dasein. Doch der Bote des Alls, der Strahl, ist stumm. Sein
Mund kiindet uns nicht von selbst hoheres Geheimnis. Erst un-
ser Menschengeist mufl die Bande seiner Zunge 16sen, auf daB} cr
zu uns spreche und uns die Wunder der Himmelswelten offenba-
re.

Freudig mogen wir es erfassen, daB wir auf uns gestellt sind!
Selbst sollen wir die Losung der Weltenritsel suchen, wahrlich
eine Aufgabe, die unseres Daseins wert ist!“

Zu Fernrohr und Spektralanalyse soll sich nun ein neuer Kame-
rad zur Erforschung des Weltraums gesellen: ,Die Rakete zu
den Planetenrdumen!”
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Oberths Rechnungen ergaben das Resultat: Es ist moglich, mit
unseren heutigen technischen Mitteln eine Rakete zu bauen, die
stiirker ist als die Anziehungskraft der Erde, die hinausstiirmt in
den Weltenraum.

Zwei Jahre lang hatte Valier allen Widersprechern getrotzt und in
Biichern, Artikeln und Vortragen immer wieder erklart: Oberths
Berechnungen stimmen, wir konnen in den Weltraum vorstoB3en.
Uber das Ziel war er sich mit Oberth einig, aber iiber den
Weg hatten sie verschiedene Ansichten. Oberth wollte erst eine
kleine Versuchsrakete bauen, danach die groBe Rakete, dic den
Menschen, den Forscher, in den Weltraum trigt.

Erst vor einigen Wochen war Valier von der Berliner ,Urania“
zu einem Vortrag eingeladen worden. Da hatte er in seiner histo-
rischen Einfithrung zuerst Ganswindt und sein ,,Weltenfahrzeug"
genannt und betont, daBl ,dieser erfindungsreiche Mann der er-
ste, war, der nicht ein Phantasiegebilde, sondern ein nach physika-
lischen Gesetzen mogliches Projekt, das seinen Vortrieb durch
den Riickstofl von Dynamitpatronen erhalten sollte, geplant und
schon 1881 offentlich vorgetragen hat. Aber sein Projekt war
dem damaligen Stand der Technik viel zu weit voraus, widrige
Umstidnde hinderten ihn daran, es zu verwirklichen. So ist ¢s in
Vergessenheit geraten.”

Weiter sagte Valier bei seinem Vortrag:

»Ernsthaftc Gestalt hat der Raumfahrtgedanke aber erst in unse-
rem Jahrhundert angenommen durch Hermann Oberths wertvol-
le theoretische Arbeit. Seine Berechnungen geben uns dic GewiB-
heit, daBl der ersehnte Flug zu anderen Himmelskorpern mit
Oberths 5-Stufen-Rakete eine technische Moglichkeit ist.

Wir Praktiker bemiihen uns nun, Oberths bahnbrechendcr theo-
retischer Arbeit die technische Verwirklichung folgen zu lassen.
Es gibt ja stets verschiedene Wege nach einem fernen Zicl. Mein
Weg ist die schrittweise technische Entwicklung.“ Dann schilder-
te er, wie er sich die Weiterentwicklung des Luftverkehrs denkt:
Vom Flugzeug zum Stratosphirenflugzeug mit Riickstomotoren,
die dann schrittweise immer weiter vervollkommnet werden und
dic letzte Vorstufe zum Weltraumflug bilden sollen.

FuBginger kreuzten den Weg des einsamen Wanderers. Paarwei-
se gingen sie, plaudernd und lachend. Da dachte Valier an seine
Frau in Miinchen. Sie schlaft jetzt. Vielleicht traumt sie, oder
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wacht sic noch und erinnert sich an ihre Schlittenfahrt vor ei-
nem Jahr? Mit Zahigkeit und einer Menge von Argumenten hat
sie mir meine Zustimmung abgerungen. ,Die erste Dame, die ¢in
Raketenfahrzeug fahrt, ist Frau Hedwig Valier, das wirkt im
Pressebericht, das hilft dir.“ Ich blieb bei meinem Nein. —
~Warum?* — _Weil ich viel zu viel Angst hitte, daBl cine Rake-
te explodiert und dir etwas passiert.“ — ,Und wie oft muB} ich
um dich diese Angst ausstehen?“ — Darauf hatte ich keine Ant-
wort und muBlte ihrem Wunsch, den Raketenschlitten beim Win-
tersportfest auf dem Eibsee zu fahren, zustimmen. Sie hat der
Raketensache zuliebe sich eingesetzt, im Gegensatz zu Opel, der
die Raketensache aufgriff, um billig zu einer ganz groBen Rekla-
me in der Presse zu kommen. —

Berlin ist groB, die StraBen sind lang, wenn man zu Ful} geht.
Aber in der Silvesternacht bleibt der Wagen in der Garage. Auf
dem langen Marsch konnten die Gedanken ungestort die Vergan-
genheit durchwandern. —

Bevor er an der Haustiire angelangt war, sagte er sich:

~LaB dic Vergangenheit. Jetzt gilt es, vorwirts zu schauen! Die
3. Etappe muB} verwirklicht werden, das Raketenflugzeug!"
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11. Das Raketenjahr 1930

Am Neujahrstag zeichnete Valier die Werkstattzeichnungen fiir
die kleine Brennkammer. Ein einfaches Stiick Stahlrohr, oben
mit Gewinde versehen fiir das Auswechseln der Diisen von ver-
schiedenen Halsdurchmessern. Unten wird ein fester Boden auf-
geschweil’st. Dariiber Bohrlocher und Anschliisse zum Einspritzen
der Treibstoffe. Dazu noch eine feste Halterung, die die Rakete
auf der Waage hilt.

1928 bei den Versuchsarbeiten mit Pulverraketen hatte Valicr
den zeitlichen Verlauf der Kraftentwicklung aufgezeichnet mit
seinem einfachen Gerit. Das ist bei Raketen mit fliisssigem Treib-
stoff nicht notig, die sollen im Dauerbetrieb ihre Kraft gleichmi-
Big beibehalten. Also braucht man fiir dicse Messungen nur eine
einfache, aber robuste Waage, eine Dezimalwaage, wie sie der
Bauer fiir Kartoffelsdcke beniitzt.

Als Brennkammer ein Stahlrohr, als MeBgerét eine Dezimalwaa-
ge, billig aber fest. Fiir die ersten grundsitzlichen Versuche ge-
niigt das.

Am 3. Januar 1930 mufBte noch schnell die angesagte Vorfiih-
rungsfahrt auf der Avus mit ,Rak 6“ gefahren werden. Dieser
kleine Wagen mit Dampfstrahl-RiickstoB-Antrieb hatte ihm hel-
fen sollen, Industriekapitine vom Riickstoflantrieb zu iberzeu-
gen und Kapital zu beschaffen fiir die Entwicklung des Rak-
Motors mit fliissigem Brennstoff. Statt dessen hatte ihm sein
Rak 6 nur Schulden eingcbracht.

Aber es hieB durchhalten! Sah er doch endlich einen neucn,
ernsthaften und berechtigten Hoffnungsschimmer. Dr. h.c. Paul
Heylandt, Griinder und Chef der Gesellschaft fiir Industricgas-
verwertung, baute in Britz bei Berlin Erzeugungsanlagen, dic
nach dem von ihm erfundenen Verfahren gasformigen und fliissi-
gen Sauerstoff herstellten. Valier hatte sich iiberlegt: Einc derarti-
ge Fabrik wird Interesse an der Entwicklung von Raketen ha-
ben, die einmal Groflverbraucher von fliissigem Saucrstoff wer-
den. Das war auch der Fall; Heylandt, dem es geschiftlich noch
gut ging, gestattete Valier, auf seinem Geldnde und in scinem
Versuchslaboratorium zu experimentieren. Er stelltc ihm sogar
6000 M fiir die Raketerientwicklungsarbeiten zur Verfiigung.
Auch sollten ihm bei Bedarf scinc Versuchsingenicure Walter
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Riedel *) und Arthur Rudolph *) bei den Versuchen assistieren.
Selbstverstindlich sollte der Rakctenmotor mit fliissigem Sauer-
stoff betrieben werden.

Valicr hatte vor wenigzn Wochen, am 10. November 1929, in
Bochum sein neubecarbeitetes Manuskript fiir die 6. Auflage sei-
nes Buches ,VorstoB in den Weltenraum“ abgeschlossen und
dem Verlag geschickt. Darin stand auf der letzten Seite im Klein-
druck ein Bericht iiber die, von ihm schon so oft empfohlene
und nun von den Junkerswerken erprobte, Starthilfe fiir schwer-
beladene Normalflugzeuge: Pulverraketen als kurzzeitige Zusatz-
kraft. An den Bericht hatte Valier die Vermutung angeschlossen,
daB die Junkerswerke nun wohl auch bald an Stelle der Kolben-
motoren den RiickstoBantrieb fiir schnclle Stratosphérenflugzeu-
ge verwenden werden. — Hoflichcrweise schrieb Valier dies
nicht als Rat, sondern als Vermutung, als ndhme er an, daf} die
Ingenicure der Junkerswerke den Kunstgriff, durch Verwendung
der AuBlenluft den Raketenstrahl wirtschaftlicher zu machen,
sich selbst iiberlegt hatten. — Max Valier war dieser Gedanke,
den er schon 1925 an Prof. Oberth geschrieben hatte, einc Selbst-
verstiandlichkeit, aber in den Junkerswerken ist er damals nicht
aufgetaucht.**)

Auf die Moglichkeit, die Luft der Atmosphire fiir das Diisenflug-
zeug zu beniitzen, hatte also Valier selbst auf der letzten Seite

*) Walter Riedel und Arthur Rudolph wurden spiater Mitarbeiter von
Wernher von Braun in Peenemiinde. Auch in Amerika gehérten
sic zu seiner Gruppe deutscher Ingenieure.

**) Erst 1936 griff Heinkel den Gedanken auf, den ihm ein junger
Physiker, Pabst von Ohain, vorschlug, einen Strahlantrieb fiir
Flugzeuge zu bauen. Ganz ohne finanzielle Sorgen und unter-
stiitzt von Ingenieuren konnte v. Ohain da das Strahltriebwerk
entwickeln. Nach unermiidlicher Arbeit flog im August 1939 das
erste eigentliche Diisenflugzeug der Welt, die He 178, und erreichte
die damals unerhorte Geschwindigkeit von 850 km/h. — Ob
Valiers Biicher den jungen Physiker Pabst v. Ohain auf den Ge-
danken gebracht haben, einen Raketenmotor, also ein Strahltrieb-
werk zu bauen? Vermutlich, denn Valier hatte mit Uberzeu-
gungskraft den groBen Nutzen des Strahlantriebs und des Fluges
in der Stratosphédre geschildert. In zwei Auflagen von je 5000
Stiick hat der Verlag Oldenbourg Valiers Buch herausgebracht.
Junge, technisch interessierte Leser haben es gekauft. Auch diese
Auflagen waren schnell vergriffen.

84



Priifstand. Die Rakete
mit fliissigem Treibstoff
steht auf einer
Dezimalwaage (1930).

seines demnéchst im Buchhandel erscheinenden Buches hingewic-
sen. Allerdings miifite die diinne Luft der Stratosphére, damit sic
noch fiir die Verbrennung ausreicht, verdichtet werden. Es miif3-
te also ein Kompressor gebaut werden, der seine Antriebskraft
vom Raketenmotor erhilt. Eine Verbrennung mit komprimicrtem
oder fliissigem Sauerstoff, den man in Flaschen mitfiihrt, ist fiir
die erste Entwicklung eines Raketenmotors einfacher. Aufferdem
hat Heylandt nur Interesse an der Arbeit und fordert sie nur,
wenn sein Sauerstoff beniitzt wird. Das war klar.

Nach der Vorfiihrfahrt auf der Avus mit ,Rak 6“ begannen
die Versuche in Britz.



Valier legt Gewichte
auf die Waagschale,
um die RiickstoBkraft
Zu messen.

Auf einer Werkbank stand ecine Dezimalwaage, auf der die Rake-
te mit der Auspuffdiise nach oben aufgebaut war. Ihr Riicksto3
wirkte also als Druck nach unten und konnte durch Auflegen
von Gewichten auf die Waagschale gemessen werden (Bild).
Als Brennstoff diente Spiritus, der mit Wasser verdiinnt wurde,
was zwei Vorteile erbrachte: erstens wurde die Flamme nicht so
heil, Brennkammerwand und Diise wurden nicht hitzegeschi-
digt, zweitens ergab sich auch dadurch ein Raketenstrahl von
groflerer Masse und geringerer Auspuffgeschwindigkeit.
Schutzmafnahmen fiir den Fall einer Explosion? — Dafiir gab
es weder Zeit noch Geld.

Von der Explosionsgefahr sprach Valier nie. Mit der Selbstver-
standlichkeit — wie ein Kapitén, der als letzter das sinkende
Schiff verlat — stand er am gefahrlichsten Platz vor der bren-
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nenden Rakete, er legte dic Gewichte in die Schale, und er gab
seinen weiter hinten an den Reduzierventilen stechenden Helfern,
Riedel und Rudolph, die Anweisungen. Wenn Valier auf Vor-
tragsreisen war, um die falligen finanziellen Verpflichtungen und
den Lebensunterhalt fiir sich und seine Frau zu verdienen, ruhte
die Versuchsarbeit. Darum ging die Entwicklung nur stoBweise
vorwirts. Am 25. Januar stand die Brennkammer zum erstenmal
auf der Waage. Valier lieB sich die brennende Lotlampe reichen
und entziindete das aus der Diise stromende Gemisch. Der Riick-
stoB war sehr gering, nur 130 g. Nun galt es, durch systematische
Versuchsarbeit dic Raketenkraft zu erreichen, die rechnerisch als
Standschub zu erwarten war. Da wurde nun stufenwcise geiin-
dert:

. das Gemisch, also das Verhaltnis von Spiritus zu Sauerstoff,
. die Einfiihrung in dic Brennkammer und die Zcrstiubung,
. mit und ohne Wirbelscheibe,
. die Lange der Brennkammer,
. der Diisendurchmesser (von ¢ 40 stufenweise bis ¢ 20 mm).

U N~

Diese Anderungen in verschiedenen Kombinationen.
Die Arbeit hatte Erfolg, das zeigte der strenge Richter, dic Waa-

ge.

Am 27. 1. zeigte sie 300 g RiickstoB,
am 28. 1. zeigte sie 850 g RiickstoB,
am 29. 1. zeigte sie 1300 g RiickstoB,
am 30. 1. zeigte sie 2150 g Riickstof.

Am 31. 1. schrieb Valier einen kurzen Brief an seine Freunde in
der Redaktion der RWZ (Rheinisch-Westfalischen Zeitung) und
teilte ihnen diese Januar-Versuchsergebnisse mit. Eifrig setzte er
die Arbeit fort und konnte am 11. 2. einen Riicksto von 3400 g
melden.

Dann muBite er die Arbeit in Britz liegen lassen und nach Ziirich

fahren. Dort war ein groBer Vortragsabend angesetzt. — Frau
Lindemann, die Valiers Vortragsabende organisierte, hatte das
vermittelt. — Mit vielen Bildern berichtete dann die ,Neue Ziir-

cher Zeitung“ dariiber: .Valiers schrittweises Vorgehen crweckt
Vertrauen®.
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Am 26. 2. fuhr Valier nach St. Moritz. Dort solltc cine wichtige
Begegnung mit Sir Henry Deterding, dem finanzgewaltigen Gene-
raldircktor des Shell-Konzerns, stattfinden. Aber der Herr Gene-
raldirektor lieB auf sich warten. Valier sa} tagelang in dem mon-
danen Luxushotel, und sein Geld, das er doch so dringend fiir an-
deres brauchte, flo dahin. Endlich traf Deterding ein. Valier er-
kldrte ihin seinen Plan, die schon begonnene, erfolgversprechen-
de Entwicklung von Raketenmotoren, und daf er diese, wenn sie
noch etwas vervollkommnet sind, in ein Flugzeug einzubauen ge-
denke. Um aller Welt die Leistungsfdhigkeit des RiickstoBan-
tricbs zu beweisen, wolie er damit den Kanal iiberfliegen, von
Calais nach Dover, Blériots historische Strecke. Daraufhin soll,
in Zusammenarbeit mit einem Flugzeugwerk, das Stratosphiren-
Schnellverkehrsflugzeug folgen.

Deterding nickte, er wolle sich die Beteiligung an der Finanzie-
rung tiberlegen und Nachricht geben.

In den vergangenen Jahren hatte Valier mehrfach versucht, deut-
sche Flugzeugfirmen fiir seinen Gedanken zu gewinnen, ein Stra-
tosphirenflugzeug mit RiickstoBmotor zu bauen, um die diinne
Luft da droben fiir Schnellverkehr zu beniitzen, was ja mit Kol-
benmotor und Propeller nicht mdglich ist. Er hatte iiber diesen
Plan 1925 mit Ingenieuren der Junkerswerke gesprochen, 1926
mit Oberlcutnant a.D. Udet, 1928 mit Lippisch und Stamer
(Rhon-Rossitten-Gesellschaft) und 1929 mit Espenlaub.

Immer fehlte die Hauptsache, der RiickstoBmotor, und die aller-
erstc Hauptsache, das Geld, um die Planung zu verwirklichen.
Nur in den Lichtbildern seiner Vortrdge erschien dieses Raketen-
flugzeug mit seiner stufenweisen Entwicklung.

Da Hcylandt von der Sauerstoff-Seite her sich fiir den Raketen-
motor interessierte und die Versuchsarbeiten in Britz finanzierte,
so ist zu hoffen, dal auch von der Brennstoffseite her Interesse
und Finanzierung zu finden sein wird. Und fiir den Shell-Kon-
zern ist das eine Kleinigkeit. So dachte Valier, als er nach Britz
zuriickfuhr.

Er war froh, dic Versuche mit seinem Rak-Motor fortfithren zu
konnen. Es gelang ihm in wenigen Tagen, vom 1. bis 8. 3., den
Riickstof3 von 3400 auf 4200 g, dann auf 6300 g und schlieBlich
auf 8000 g zu steigern.

Vorfithrwagen Rak 7“ beim Tanken von fliissigem Sauerstoff (links
Dr. Heylandt, daneben Max Valier). —
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Dann reiste er nach Holland zu ciner weiteren Besprechung mit
Deterding. Dieser versprach ihm, daBl am 20. Mérz seine Sachver-
standigen nach Britz kommen werden, um Valiers Angaben zu
priifen.

Der 20. Mirz verging, die Sachversténdigen kamen nicht, und De-
terding lieB nichts von sich horen.

Das war ein nervenaufreibendes Warten. Aber Valier, der in sei-
nen Rakctenjahren schon viele Enttduschungen erlebt und {iber-
wunden hatte, lieB bei seinen Assistenten keinen Kleinmut auf-
kommen. Eine neue Arbeit wurde begonnen. Der brave kleine
Rak-Motor wurde im RiickstoBversuchswagen ,Rak 6“ proviso-
risch angebracht. Wie erwartet und erhofft geniigte schon der
geringe Schub von 8 kg, um das leichte Fahrzeug in Bewegung zu
setzen. Es war Samstag nachmittag, in der Fabrik ruhte die Ar-
beit. Da fuhr und kurvte Max Valier mit fauchender Diise im
Fabrikhof herum.

Am 26.3. wurde der Rak-Motor wieder auf seinem Priifstand,
der Waage, befestigt und zum erstenmal mit fliissigem Sauer-
stoff betrieben. Er arbeitete einwandfrei.

Daraufhin wurde der RiickstoBwagen richtig umgebaut. An Stel-
le der Kohlensiuretanks kamen nun ein Spiritustank und eine
Stickstoffflasche fiir Druckgas, zum Austreiben der Treibstoffe in
die Brennkammer, und cin Behdlter fiir fliissigen Sauerstoff. Die
Leitungen an den Rak-Motor, der hinter dem Fiihrersitz nun fest
montiert war, wurden angeschlossen. Nach diesem Umbau er-
hielt der Riickstowagen die Bezeichnung ,Rak 7.

Ein Foto zeigt Rak 7 beim Sauerstofftanken. Wie Wasser aus
dem Brunnenrohr floB der fliissige Sauerstoff aus Heylandts gro-
Bem Vorratsbehilter in den Trichter des darunterstehenden Fahr-
zeugs. Bei der Berlihrung mit der Luft verdampfte ein wenig von
dem Sauerstoffstrahl, was belanglos war.

Am 2.4. erschienen pldtzlich tiberraschend Deterdings Sachver-
stindige in Britz. Sie liefen sich von Valier alles genau zeigen
und erkldren. Sie priiften alles griindlich. Am 5. 4. reisten sie zu-
frieden wieder ab.

Valier hoffte nun bestimmt auf positiven Bescheid von Deter-
ding. Aber der lieB wieder nichts von sich horen.

Um Rechnungen und Wechsel zu begleichen, mufite Valier wie-
der 1500 Mark aufnehmen, so hatte er nun insgesamt 10.000
Mark Schulden, eine bedriickende Last!
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Aber die Arbeit ging weiter. Der Rak-Motor stand wicder auf
dem Priifstand. In einem Brief an seinc Frau steht: . ... was
schrieb ich Dir doch das letzte Mal von der kleinen Brennkam-
mer, RiickstoB 16.000 g? Heute haben wir 21.000 g crreicht .. ."
Und am 14. 4. schrieb ¢r ihr: ,, ... heute 28.000 g Riickstol3, dic
kleine Brennkammer! ...*

Walter Riedel berichtete:

~Am 17. April 1930 war der Rak-Motor wieder in Rak 7 einge-
baut. Mit diesem Wagen wurden auf dem Geldnde der Firma
Heylandt und am 19. April auf dem Flugplatz Tempelhof Presse-
Vorfithrungen durchgefiihrt, die erfolgreich verliefen.

Diese Daten sind festzuhzalten, da sie eine gewisse geschichtliche
Bedeutung haben. Zum erstenmal wurde nédmlich in Deutschland
ein Raketenantrieb mit fliissigen Treibstoffen gezeigt, und man
kann diesen Tag als Anfang der gesamten nachfolgenden Rake
tenentwicklung auf dieser Treibstoffbasis werten.”*)

Den Pressevertretern, die gewissermallen Sportzeugen waren, er
klarte Valier, daB er ihnen hier nicht die Neukonstruktion eines
Fahrzeugmotors vorfiihre, sondern den ersten kleinen Anfang
des Flugzeugmotors der Zukunft, des Motors fiir Schnell-Luftver-
kehr durch die Stratosphiare, denn erst da droben, 10 km hoch
iiber uns, wird der Wirkungsgrad des RiickstoBmotors &ufBerst
giinstig.

Die Presseleute haben Valiers Erkldarungen verstanden und auch
richtig wiedergegeben. Tiotz Regen und Dunkelheit standen sic
auf dem Flugplatz Tempelhof, um das seltsame Fahrzeug zu be-
obachten, denn bei Tag hétten hier zwischen startenden und lan-
denden Flugzeugen keine Probefahrten stattfinden diirfen.

Valiers kleiner Rak-Motor war ein RiickstoBtriebwerk einfach-
ster Art. Sein Leergewicht betrug 4 kg, er erzeugte cinen kon-
stanten Schub von 28 kg und licf zuverldssig ohne Panne, solang
der Betriebsstoff reichte.

*) Erst am 23. :Juli wurde Oberths Rakete auf dem Priifstand in
Plotzensee bei Berlin Herrn Dr. Ritter und Pressevertretern vorge-
fiihrt. Wie vereinbart, beurkundete Dr. Ritter die bei der Vorfiih-
rung gemessenen Werte: Brenndauer 96,5 sek, Schub 7 bis 7,7 kg,
Ausstromgeschwindigkeit 756 m/s, verbrauchter Brennstoff: 1 kg
Benzin und 6,6 kg Sauerstoff.
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Einige solcher Riickstofier, auf die Fliigel eines Flugzeuges mon-
tiert, hitten ohne technische Schwierigkeiten als Vortriebskraft
fiir den Flug Calais—Dover dienen kénnen. Jedoch die Schwie-
rigkeit der Finanzierung fiir die Beschaffung eines Flugzeugs war
fiir Valier ohne Hilfe unmoglich. Es blieb ihm also nichts ande-
res iibrig, als auf den finanzgewaltigen Generaldirektor Deter-
ding zu hoffen und die Bedingung, die dieser nun gestellt hatte,
zu erfiillen. Diese Bedingung lautete: Der Brennstoff muf3 Shello)
sein, Paraffin.

Anfang Mai mufite Valier die Arbeiten in Britz wieder unterbre-
chen, um Geld zu verdienen. Frau Lindemann hatte ihm eine
achttiigige Vortragstournee in Oberschlesien und den Beskiden
organisiert. Er sprach in Zakopane, in Kattowitz, in Hindenburg
und anderen Stddten. An seine Mutter schrieb er, dall der An-
blick der Gebirgslandschaft auf dieser Reise in ihm den Wunsch
nach den Bergen der Heimat, nach dem schonen Siidtirol, wieder
gewaltig erweckt hat.

Sobald die Vortragsreise beendet war, setzte Valier die Versuchs-
arbeiten fort.
Horen wir, was Walter Riedel berichtet:

» ... Anstelle des bisher verwendeten Spiritus muBte Shellol
(Paraffin) benutzt werden. Spiritus ist ein Brennstoff, den man
in jedem beliebigen Verhéltnis mit Wasser mischen kann, um die
Verbrennungstemperatur herabzusetzen. Bei Paraffin ist das
nicht ohnc weiteres moglich. Wird Wasser in Paraffin gegossen
und geschiittelt, so entsteht fiir kurze Zeit eine Emulsion, in der
sich Paraffin und Wasser mischen, um sich kurz danach wieder
zu entmischen. Um die Haltbarkeit der Brennkammer-Wandun-
gen zu gewihrleisten, muBlte aber versucht werden, die Verbren-
nungstemperatur in bestimmten Grenzen zu halten. Die Aufgabe
wurde dadurch gelost, dafl das Paraffin, bevor es in die Brenn-
kammer eintrat, durch eine sogenannte Emulsionskammer gelei-
tet wurde. . ."

Am Freitag, dem 16. Mai, unterbrach Valier fiir kurze Stunden
die Versuche in Britz, um im Berliner Rundfunk iiber die Ent-
wicklung der Raketentechnik und das Ziel, die Raumfahrt, zu
sprechen.

Zu keinem Menschen sprach er dariiber, daB ihm der Ubergang
zu Paraffin Sorge macht. Er sagte sich: Es muB eben sein, wie
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sollen wir sonst weiterkommen? Hatte er nicht damals im No-
vember 1929 als SchluB seines Vorworts zur Neuauflage vom
JVorstol in den Weltenraum® geschrieben: ... fiir den For-
scher selbst ist es ein harter Kampf, bei welchem ein jeder allc
Mittel, diec ihm zu Gebote stehen, und auch sein eigenes Leben
einsetzen muB und auch gerne einsetzt, denn ein jeder weil3,
daR nur durch die Anspannung aller Kréfte und im edlen Weit-
streit der Geister dieses groBte technische Problem gemecistert
werden kann.“

Vom folgenden Tag berichtet Walter Riedel:

»Nach einigen vorangegangenen Experimenten wurden am Sams-
tag, den 17. Mai 1930, weitere Versuche mit Paraffin als Brenn-
stoff durchgefiihrt. Dicse Versuche wurden Valier zum Verhiing-
nis. Am frithen Nachmittag wurde zweimal die Rakete geziindet,
und es konnte ein guter Brennverlauf festgestellt werden. Jedoch
beim dritten Versuch traten StoBe auf, wobei die Traversc und
der Waagebalken verbogen wurden. Der Fliissigsauerstofftank
war bei den Versuchen entleert worden. Mit Riicksicht auf die
aufgetretenen StoBe wahrend des letzten Brennens und den Um-
stand, daf} cine lidngere Zeit vergehen wiirde, bis die Anlage wie-
der brennbereit wiire, schlug ich Valier vor, die Versuche fiir dic-
sen Tag zu beenden. Er war jedoch von den Erfolgen so ange-
spornt, daf® er weitermachen wollte. Daher wurde die Brennkam-
mer wieder montiert. Wihrend vorher mit einer Ausstromdiisc
von 28 mm Durchmesser gebrannt wurde, sollte fiir dicscn Ver-
such schon einc Diise mit 40 mm Durchmesser verwendet wer-
den. Um 9 Uhr abends war alles bereit. Die Brennkammer wur-
de geziindet und nach dem alten, bekannten Verfahren der
Brennkammerdruck durch Regeln der Handventile fiir diec Treib-
stoffe und Wasser auf die Hohe von 7 atii gebracht. Die Brenn-
kammer hatte gerade diesen Druck erreicht, als eine heftige Ex-
plosion erfolgte. Ich schloB sofort sidmtliche Treibstoffventile
und sprang zu Valier, der zusammenbrach. Ich konnte ihn gera-
de noch auffangen und legte ihn auf den Boden. Wihrend sich
ein Maschinist und mein Mitarbeiter Arthur Rudolph um ihn be-
miihten, suchte ich nach einem Wagen. Als ich 10 Minuten spi-
ter wieder zuriickkam, war Max Valier bereits verschieden. Ein
ganz kleiner Splitter hatte seine Lungenschlagader getroffen.”
So starb am 17. Mai 1930 bei seiner Raketenentwicklung Max
Valier als erstes Todesopfer fiir die Raumfahrt.
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Walter Boeltz sagt von ihm:
»~Max Valier

Darin unterscheidet sich Valier grundlegend von den anderen
Miénnern der Rakete: Er war Astronom. Nie hat er im Sold ei-
nes Kriegsministeriums und nie fiir kriegerische Zwecke an der
Rakete gearbeitet.

Er glaubte, dem Frieden auf Erden zu dienen, indem er den Blick
der Menschen in die Weiten des Weltalls lenkt. Dadurch, so hoff-
te er, werden sie Zank und Krieg vergessen.

In seinem tatenfrohen Idealismus Otto Lilienthal vergleichbar.
stirbt er fiir die grofe ldee, der er sein Leben geweiht hat.”

Diese Gedenktafel wurde von Bozner Heimatfreunden am Geburtshaus
Valiers angebracht.
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Nachruf

Der Chefredakteur der ,Miinchner Neuesten Nachrichten®
schrieb einen ldngeren Nachruf: ,Der verstummte Traumer”,
darin stand:

» + - . Es soll hier nicht technisch begutachtet werden, was Valier
geleistet und erstrebt hat, sondern uns dringt es, einer besonde-
ren Eigenschaft dieses jungen Menschen zu gedenken.

Max Valier hat in den Blattern unseres Verlages wohl die erste
nachhaltige Unterstiitzung dadurch erfahren, daB er zur groflen
Offentlichkeit iiber sein Schaffen und Wollen schreiben durfte.
Das geschah eigentlich nicht darum, weil wir geglaubt hitten,
daB der Weisheit letztes Heilswort von zerkrachenden Raketen
geschmettert wiirde. Es geschah aus dem, man mochte sagen, un-
bekdmpfbaren Respekt heraus vor der Energie, vor dem zdhen
Kémpfergeist, vor dieser Kraft zum Glauben, den der Verun-
glickte dem Zuhorer aufzuzwingen vermochte. Wie ist er durch
die Ginge des Hauses gerast, wie hat er seine Leute zu packen
gewufit, wie vermochte er zu betteln, zu bestricken, zu sprechen,
zu schreiben, lustig, frohlich, fleiBig, tapfer zu sein, um seiner Sa-
che zu dienen!. ..

Es ging ihm nicht um Max Valier, nicht um ein personliches
Geltungsbediirfnis. Nicht einmal um die Konstruktion eines be-
sonderen Fahrzeugs. Es ging ihm nur allein um den Flug in den
Weltenraum, um die Fahri zu anderen Sternen.

Und in einer Zeit, die sich am kleinlichen, wenn nur gesicher-
ten, klingenden Gewinn des Tages so gern geniigen 14aBt, hat
man den nun Verungliickten immer gern gegriiBt, der fiir den
kleinsten Schritt auf dem Wege zu seinem Ziel jede Stunde be-
reit war, sein Leben einzusetzen, und der eine Nachtarbeit fiir
Zeichnungen und Berechnungen nicht scheute, um drei Zeilen
iiber seine Ideen in ein Blatt zu bringen.

Ob die Techniker der Zukunft den Namen Valier vergessen wer-
den? Wir wissen es nicht.

Er hat nicht auf einen fremden, leuchtenden Stern fliegen diir-
fen, der tapfere Max Valier. Bei einem Versuch ist ein kleines
Sprengstiick auf ihn zugeflogen, hat ihm die Schlagader zerrissen
und ihn jdh aus hochstem Traum in den ewigen Schlaf getan.“
So frith, mit 35 Jahren und an der Schwelle zum grofen Erfolg,
endete sein Leben.
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Was ist aus Valiers Plinen und Hoffnungen geworden?

Er schricb im Jahr 1929: ,Es wird die Zeit kommen, da wird
das durch RiickstoB der Verbrennungsgase getriebene Flugzeug
dem Propellerflugzeug an Geschwindigkeit, Reichweite und
Wirtschaftlichkeit weit {iberlegen sein.* — Damals wurde diese
Erklarung von keinem Flugzeugfachmann ernst genommen. Aber
20 Jahre spiter flog (und fliegt heute noch) das durch den Riick-
stofl von Verbrennungsgasen getriebene Passagierflugzeug, jetzt
Diisenflugzeug genannt, mit groBer Geschwindigkeit durch die
diinne Luft der Stratosphidre, wie Valier das prophezeit hatte. —
Ohne Diisenflugzeug wire der Luftverkehr, wie er heute un-
seren Erdball umspannt, unméglich.

Schon 1924 schrieb Valier, der als erster Oberths Berechnungen
der Rakete zum Flug zwischen Planeten ernst genommen und die
GroBe und die Verwirklichungsmdoglichkeit dieses Planes erkannt
hatte, ein Buch mit dem Titel: ,Der VorstoB in den Weltenraum,
eine technische Mdoglichkeit*. — 1957 hat Sputnik den ersten
Vorsto3 ausgefithrt, und 1969 landeten die ersten Menschen,
Armstrong und Aldrin, auf dem Mond. So sind Valiers Prophe-
zeiungen, die zu seinen Lebzeiten von der Fachwelt verlacht
wurden, Wirklichkeit geworden.

Seine sehnlichste Hoffnung aber war, daB die Menschen, die
dann den Blick in den Weltraum lenken, ihre kleinliche Ichsucht
ablegen wiirden. Er meinte, mit der GroBe ihres Horizontes
werde auch die innere GroBe der Menschen wachsen, so daB3
Neid und Kriegfiihren iberwundene Vergangenheit werden. Diese
Hoffnung gab ihm die Kraft zu seinen Taten. Ob sie jemals in
Erfiillung gehen wird auf unserem kleinen Erdenstern?
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Der Name Valier
und Tagebucheintragungen

Max Valiers Name wurde in Miinchen, und spiter in ganz
Deutschland, franzosisch, also Walié ausgesprochen, und man
dachte, er stamme aus einer nach Deutschland geflohenen Huge-
nottenfamilie.

Aus der Familiengeschichte wissen wir, daB dies nicht stimmt.

Max Valiers GroBvater stammte aus dem kleinen Dorf Rofleuten
bei Pfronten im Allgdu (Bayern). Er hatte das Béckerhandwerk
erlernt und war dann auf Wanderschaft gegangen. Der Zunft-
brauch schrieb damals dem jungen Bickergesellen ein Jahr Wan-
derschaft und Arbeiten in fremden Stiddten vor; Gotthardt Valier
trieb es in die Ferne, er wanderte nach Paris, arbeitete dort lin-
gere Zeit, wanderte dann weiter nach ltalien, wo er auch Arbcit
fand, Dann kam die Sehnsucht nach den heimatlichen Bergen
iiber ihn. Er wanderte nordwérts bis Bozen. Dort blicb cr und
arbeitete, lernte Maria Rotter kennen und heiratete sie. Dic bei-
den zogen erst noch fiir ein paar Jahre nach Wien, wo ihrc Soh-
ne geboren wurden, die noch die bayerische Staatsangchorigkeit
des Vaters hatten. Spiter kehrte die Familie nach Bozen zuriick.
Die Valierbdckerei ,Unter den Lauben® war bald als dic beste
in der Stadt bekannt.

Der ilteste der drei Sohne, auch er hieB Gotthardt, hatte die
Wanderlust des Vaters geerbt. Er wanderte auch nach Paris und
arbeitete dort lange, dann wanderte er nach Innsbruck und griin-
dete da seine Backerei. Der zweite Sohn, Edmund, erlernte Kon-
ditorei, er heiratete Olga Wachtler, ein schones Midchen aus al-
ter Bozner Familie. Thr S6hnchen Max war noch nicht ein Jahr
alt, als sein Vater starb, — Des GroBvaters Trieb, hinaus in die
Ferne!, hat wohl auch in dem Enkel Max gesteckt, die ferne
Welt der Sterne hat es dem Knaben angetan. In sein Tagebuch
hat der Fiinfzehnjdhrige ein anspruchsloses, gereimtes Selbstge-
sprich eingetragen, aus dem wir seine Liebe zur Sternenwelt er-
kennen:



Wintersehnsucht

So recht in ihrer vollen Pracht

Zeigt erst die Gestirne die Winternacht.
Sie funkeln auf in leuchtendem Schein
Und scheinen wahrhaftig selig zu sein.
Sie blitzen auf in Weiff und Blau

Und dunkler wird des Himmels Grau.
Das steht nicht in Sommers Machtbereich,
In Sommernacht sind die Sterne bleich.
Es dunkelt auch nicht im Herbst genug,
Dap hell erleuchte der Sternbilder Zug.
Im Friihling fehlt es nun erst gar,

Er zeigt nur schlecht der Sterne Schar.
Drum wiinsch ich mir den Winter her
Und wenn er kommt, so freut’s mich sehr.
Ich liebe ihn vor allem weit

Ist mir die liebste Jahreszeit,

Denn nur in schimmerader Winternacht
Erscheint der Himmel in voller Pracht.”

Wie ich in seinem Tagebuch weiter blatterte, ficlen mir zwei
ganz kurze Eintragungen des 17jahrigen vom Juli 1912 auf:

.13.7. Idee fiir eine ncue drehbare Sternkarte.”
.30. 7. Die Idec der drehbaren Sternkarte O. Maier, Ravensburg,
angeboten.”

Da erinnerte ich mich: Weihnachten 1912 habe ich eine ,dreh-
bare Sternkarte* geschenkt bekommen, mit der ich gern an kla
ren Winterabenden hinausging, Sterne und Sternbilder zu be-
trachten. Ich suchte die Karte, die ich mit einigen mir schr wich-
tigen Biichern zusammen durch die vielbewegten Jahrzehnte im-
mer mitgenommen hatte. Auf der Riickseite der Karte bemerkte
ich jetzt ,Verlag von Otte Maier in Ravensburg® und ,Maiers
drehbare Sternkarte, gesetzlich geschiitzt.“ (2 Bilder)

Die Sternkarte hat eine drehbare Blende, die man nach Angaben,
die auf dem Rand stehen — Monat, Tag, Stunde — so einstellen
kann, daB sie gerade das Stiick der Sternkarte freigibt, das der
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Um dem Laien das Auffinden von Sternen und Sternbildern zu er-

leichtern, hat sich der 17jahrige Max Valier diese Sternkarte mit

drehbarer Blende ausgedacht und sie dem Verlag Otto Maier Ra-

vensburg angeboten. Der Verlag hat sie sich gesetzlich schiitzen lassen,

hergestellt und verkauft. — Er hat dabei Valiers ungenaue Bezeich-

nung Drehbare Sternkarte iibernommen; eigentlich miifite es heiflen:
Sternkarte mit drehbarer Blende.

Mitteleuropider zu dieser Stunde als Sternhimmel iiber sich sieht.
— Der 17jahrige Max Valier hatte diese nette Idee schnell ,dreh-
bare Sternkarte® genannt; eigentlich miiffite es Sternkarte mit
drehbarer Blende heiflen. Der Verleger Otto Maicr hat des Gym-
nasiasten unkorrekte Bezeichnung auf ,seine* Sternkarte ge-
druckt. Dieser kleine Fehler beweist, daB die gute Idee von Max
Valier stammt.
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Riickscite

Spater hat Univ.-Prof. von GschlieBer von seinem Klassen-
kameraden berichtet: ,Valier hat mit 17 Jahren eine Schiiler-
zeitschrift ins Leben gerufen, redigiert und vervielfiltigt. Sie
hie3 ,Mentor“ und wurde zuerst in 30, spiter in 80 Exemplaren
herausgegeben. Valier beteiligte sich mit Beitrigen unter dem
Pseudonym ,Charon“. Dieser ,Mentor“ stellt eine beachtliche
organisatorische Leistung dar“. Valiers Schwester Martha half
ihm eifrig bei den Vervielféltigungsarbeiten. Die Mitschiiler
schrieben Erzidhlungen oder Gedichte fiir den Mentor, der damit
ein Spiegel des personlichen geistigen Lebens der 17jihrigen
wurde und sie auch zum Streben nach klarem, gutem Ausdruck
erzogen hat. Charon (Valier) hat im Mentor einen lingeren Auf-
satz ,Die Sonne“ verdffentlicht.
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Ostern 1913 bat Max seine GroBmutter Valier um Angaben
tiber den Stammbaum Valier und schrieb in sein Tagebuch:

~GroBvater Valier, geboren und zusténdig in Pfronten-Réfleuten,
Bezirk Fiissen im Allgidu (Bayern)

1. GroBvéierliche Generation

1. Gotthardt Valier 1826—1902
(heiratete 1862 in Bozcn meine GroBmutter)

1. Viierliche Generation
(Nur die Nachkommen des Gotthardt Valier)

1. Gotthardt geb. 11.2.1863

Sebastian  geb. 4.1864 1 Jahr
Engelbert  geb. 9.1865 2! Jahre
2. Edmund  geb. 30.1.1867 1895 t
3. Willi geb. 10.3. 1868
I1l. Unsere Generation
von (1) Gotthardt geb. 10.3. 1910
Fritz ?
von (2) Max geb. 9.2.1895
von (3) Willi geb. 18.5. 1895
Alfred geb.  4.1896
Karl geb. 30. 6. 1897
Anna geb. 8.9.1898

(Ein sohnereiches Geschlecht!)

Die Angabe von Geburtsort und -jahr von GroBvater Gotthardt
Valier ermdglichte es, weitere Vorfahren in Kirchenbiichern der
Gegend von Fiissen im Allgdu festzustellen:

UrgroBeltern von Max Valier:

Engelbert Falier und Viktoria, geb. Reichler
geb. 29.6. 1797
in Bidingen bei Kaufbeuren im Allgéu.
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Ururgrofeltern:

Jacobus Falier und Margarethe, geb. Eningerin

aus Rieden im Allgéu

(Der Name Valier wurde also drei Generationen frither mit F ge-
schricben)

In der lindlichen Umgebung von Fiissen kann man den Namen
Valier noch ofters finden, teils mit V, teils mit F und manchmal
mit zwei | geschrieben.

Die Annahme, dall der Name Valier franzosische Herkunft anzei-
ge, scheint uns nicht berechtigt. Valier wird in seiner Heimat, so-
wohl im Aligdu wie in Siidtirol und Innsbruck, deutsch ausge-
sprochen.

Zur 75. Wiederkehr des Geburtstages (9. Februar 1895) sowie zum
40. Todestag (17. Mai 1930) Max Valiers gedenkt die ,,Numismatische
Vereinigung von Bozen“ ihres Landsmannes und des ersten Opfers
der Weltraumfahrt, indem sie ihm zu Ehren eine Gedenkmedaille
prigen lieB mit dem Spruch: ,Vitam dedit astris“ (Er opferte sein
Leben den Sternen). Der Entwurf der Medaille stammt von der Siid-
tiroler Kiinstlerin Maria Delago. Mehrere hundert Stiick wurden in
Silber und andere in Bronze geprdgt (Abbildungen: Vorder- und
Riickseite der Medaille). Max Valiers Ideen und seine Ziele wurden
inzwischen verwirklicht und erreicht. Zahlreiche Raketen sind unter-
dessen ins Weltall gestartet, aber der Name Max Valiers, eines der
ersten Pioniere der Weltraumfahrt, scheint allméhlich in Vergessen-
heit zu geraten. Die Initiative der ,Numismatischen Vereinigung von
Bozen“ muB} daher als eine lobenswerte Tat begriiBt wenden, die das
Andenken an einen der grofen Sohne Siidtirols lebendig erhalten soll.
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Spéter erfolgte Ehrungen

1. Valiers Raketenschlitten ,Rak-Bob 2“ und sein RiickstoB-Ver-
suchswagen ,Rak 7“ stehen im Deutschen Museum in Miin-
chen; (Bild Seite 105)

Von der Internationalen Astronomischen Gesellschaft wurde
auf ihrer Tagung 1970 beschlossen, einen Krater auf der
Riickseite des Mondes ,Max Valier zu nennen. Er liegt auf
6,5” nordl. Breite und 170° Ostl. Lange.

N

Dic NASA hat 1. Essers Dokumentation iiber Max Valier
ins Englische tbersetzen und drucken lassen: NASA TT
F-664 MAX VALIER — A PIONEER OF SPACE TRAVEL

(2}

Im Deutschen Museum in Miinchen stehen Valiers Raketenschlitten
RAK 2 und sein RiickstoB-Versuchswagen RAK 7. -
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Alte und neue MaBbezeichnungen

In den Schriftstiicken aus den Jahren 1924 bis 1930, die uns
von Valiers Kampf fiir die Rakete berichten, stehen natiirlich
noch die althergebrachten MaBbezeichnungen: kg und PS. Diese
haben wir hier im Buch beibehalten, so wie in Biichern aus
dlterer Zeit die Lidngenmafie Meilen und FuB noch zu finden
sind. Seit dem Einheitengesetz von 1969 sollen die internationa-
len Einheiten verwendet werden.

Es gelten folgende Umrechnungen:

1 kp (friher 1 kg) = 9.81 N (Newton)
1 PS = 0,735 kW
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Ein Nachwort fiir Leser fern von Tirol

Diese volkstiimliche Lebensbeschreibung stammt aus erprobter
und sehr sachkundiger Feder. DaB} sie in Bozen, dem Hauptort
Siidtirols, erscheint, ist durchaus kein Zufall.

Als Max Valier 1895 als Sohn von Bozner Eltern hier geboren
wurde, gehérte Bozen, die siidlichste Stadt im deutschen Sprach-
raum, zu Tirol und damit zum Kaisertum Osterreich-Ungarn,
einer der GroBmichte Europas. An der Salurner Klause, kaum
30 Kilometer siidlich von Bozen, quert die Sprachgrenze zwischen
Deutsch und Ttalienisch das reben- und obstreiche Tal der Etsch.
Das deutsche Tirol war die Stétte von Valiers Jugend. Der Erste
Weltkrieg griff auch nach ihm; am Pfingstsonntag 1915 hatte
Italien an Osterreich-Ungarn den Krieg erkldrt, kurz vorher
wurde der 2ljahrige zu den Kaiserjégern einberufen.

Wenige Tage nach Kriegsende marschierten im November 1918
italienische Truppen in Valiers Heimatstadt ein, er selbst befand
sich damals in Wien und fiihrte dort sein Studium weiter. Im
Friedensdiktat von St. Germain wurde 1919 Tirol geteilt und
Siidtirol zum Konigreich Italien geschlagen, das drei Jahre spiter
unter die Herrschaft der Faschisten geriet und sich zu einer
nationalistischen Diktatur entwickelte, die bestrebt war, die
volklichen Minderheiten im Staat mit Gewalt zu assimilieren.
Die amtlichen Versprechungen von 1919 wurden weggewischt,
und es begann die systematische Ausmerzung der deutschen
Sprache im offentlichen Leben, die Beseitigung der Deutschtiroler
aus den Amtern, Behdrden und Verbinden im Land und sogar
aus dem Lande selbst.

Die Stadt Bozen hatte vom Oktober 1922 an keinen gewéhlten
Gemeinderat; verwaltet wurde sie durch von Rom ernannte
Kommissare, deren Hauptaufgabe die Italianisierung der deut-
schen Stadt war.

Der 26jihrige Max Valier hatte 1921 seinen Wohnsitz nach
Miinchen verlegt, um seinen Studien und den Vortragsverpflich-
tungen, mit denen er Leben und Studium zu finanzieren suchte,
besser nachgehen zu konnen; dort erfalte ihn dann die Begei-
sterung fiir den ,VorstoB in den Weltenraum®. So wie die Lage
seit 1922 war, hat Bozen am Werdegang Valiers keinen duferen
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Anteil nechmen konnen, auch wenn Max in der deutschen Biir-
gerschaft bekannt war, und Mutter, Tante und Stiefschwester
weiterhin in Bozen lebten.

In seiner Erfolgslaufbahn wird Valier als Miinchner bezeichnet;
dic Stadt Miinchen stiftete ihm ein Ehrengrab und benannte
nach ihm eine StraBe.

Auch nach dem Untergang des faschistischen Regimes &nderte
sich, was Valier betrifft, in Bozen zunéchst nichts, denn es war
indessen eine zu 77% von Italienern bcwohnte Stadt geworden;
die neue Mchrheit hatte an der Vergangenheit der Stadt wenig
Interesse. Trotz mehrerer Versuche gelang es den deutschen
Bewohnern erst 1975, gut drei Jahrzehnte nach Ende der fa-
schistischen Verwaltung, die Benennung einer Strafe nach Max
Valier durchzusetzen, ciner Strafle, deren Bau bald nachher
wirklich begann und noch nicht zu Ende ist. Etwas frither —
1970 — konnte in Rom erreicht werden, daB Bozens neu er-
richtete deutsche Gewerbeoberschule den Namen Max Valier
bekam. Im selben Jahr schon hatte die Internationale Astrono-
mische Union, ein Dachverband der Astronomischen Gesellschaf-
ten von 42 Staaten, einem Mondkrater den Namen Max Valier
gegeben.

Hingegen hatte die Stadt Innsbruck schon 1962 eine Stralle nach
Max Valier benannt, die Stidtiroler Stadte Meran und Bruneck
folgten 1979.

Wie der Weggang Valiers aus Bozen schicksalhaft mit dem
Beginn der diistersten Jahrzehnte Siidtirols zusammenfiel, so
fallt die Durchsetzung der offentlichen Besinnung auf den genia-
len Sohn der Stadt gerade in Jahre, in denen Rom sich endlich
entschlossen hat, nun doch den Tirolern gegeniiber alte Ver-
sprechungen von 1919 und von 1946 einzuldsen, die deutsche
Volksgruppe als bestehend und schiitzenswert anzuerkennen und
den Landesbewohnern eine Autonomie zukommen zu lassen.
Die autonomc Landesverwaltung konnte Ende 1979 Valiers
Geburtshaus mitten in Bozen, das 1920 Sitz einer Bank geworden
war, fiir Behérdenzwecke erwerben; so wird sich bald die Mog-
lichkeit ergeben, darin einen Raum dem Gedenken dieses so
auBergewdhnlichen Mannes, dem ersten Todesopfer der Raum-
fahrt der Menschen, zu widmen.

Bozen, im April 1980 Norbert Mumelter
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Veroffentlichungen iiber Max Valier

W. H. J. Riedel: Max Valier. Weltraumfahrt 3 (1953), S. 86—90.

H. Gartmann: Traumer, Forscher, Konstrukteure. Das Aben-
teuer der Weltraumfahrt, S. 136——154. Econ-Verlag, Diisseldorf
1955,

F. Sykora: Pioniere der Raketentechnik aus Osterreich. Blitter
fiir Technikgeschichte, Heft 22, Wien 1960.

W. G. Brandecker: Ein Leben fiir eine ldee. Der Raketenpionier
Max Valier. Union Verlag, Stuttgart 1961.

1. Essers: Max Valier. Ein Vorkdmpfer der Weltraumfahrt, 1895
—1930. Technikgeschichte in Einzeldarstellungen, Nr. 5. VDI-
Verlag GmbH, Diisseldorf 1968.

Englische Ausgabe: NASA TT F-664 (1976).

I. Essers: Die Bedeutung Max Valiers fiir die Entwicklung von
Raketentechnik und Raumfahrt. In: Bericht {iber das DGLR-
Symposium ,Pioniere der Raumfahrt® am 29. April 1971. Deut-
sche Luft- und Raumfahrt, Mitteilung 71-24 (1971), S. 61—73.
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Veroffentlichungen von Max Valier

Das astronomische Zeichnen. Verlag Natur und Kultur, Miinchen
1915.

Sternbiichlein fiir Jedermann. Verlag Natur und Kultur, Miinchen
1917, 2. und 3. Aufl. unter dem Titel Sterngucker.

Grundlagen der Kosmotechnik. Deutsche Buchdruckerei, Inns-
bruck 1919.

Verborgene Gewalten im Weltgeschehen. Faustverlag, Miinchen
1921.

Okkulte Weltallslehre Physik und Metaphysik. O. W. Barth
Verlag, 1922.

Die Entwicklung unseres Sonnensystems nach der kosmotechni-
schen Lehre Horbigers. Herm. Paetels Verlag, Neufinkenkrug
b. Berlin 1923.

Der Sterne Bahn und Wesen. R. Voigtlinders Verlag, Leipzig
1924, 2. Aufl. 1926.

Der Vorstol in den Weltenraum, eine technische Mdoglichkeit.
R. Oldenbourg Verlag, Miinchen 1924, 2. Aufl. 1925; 3. Aufl.
1926; 4. Aufl. 1927.

Auf kithner Fahrt zum Mars (utopischer Roman). Verl. Zeit-
schrift ,Rakete”, 1928.

Raketenfahrt (5. Aufl. v. VorstoB). R. Oldenbourg Verlag, Miin-
chen 1928.

2. Aufl. Raketenfahrt (6. Aufl. v. VorstoB), Oldenbourg Verlag,
Miinchen 1930.
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Gruss aus Bozen.

Das Geburtshaus Valiers vor dem Ersten Weltkrieg mit dem gotischen
Turm der Stadtpfarrkirche von Bozen.
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