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gewiesen; auch finden wir Wirte selbst als Post-
boten angestellt. Von allem Anfang an ver-
suchten die Posthalter, die Familie Taxis, die
Hauptrouten des Postverkehrs moglichst mit den
HauptstraBen zusammenfallen zu lassen, Auffal-
lend ist, daB bei diesen Routen die groBeren
Stadte umgangen wurden. Dies hatte seinen Grund
darin, daB die Stadftore nachts geschlossen waren
und eine Verzégerung in der Postzustellung nur
dadurch vermieden werden konnte, daB die Ku-
riere die Stadt umritfen, denn in diesen Zeiten
stolzer Stidtefreiheit dachte keine freie Reichs-
stadt daran, nachts den kaiserlichen Postboten die
Tore zu offnen. In Kéln bestand die Einrichtung,
daB das Biindel Briefe an einem Wachtturm hoch-
gezogen und dem Postmeister libergeben wurde.
In Liineburg wurden die Postsachen in einem vor
dem Tore liegenden Kruge ausgetauscht und das
fiir Lineburg bestimmte Biindel Briefe in einem
Kasten tiber die Mauer gezogen.

Es dauerte ziemlich lange, bis die Post ein eignes
organisches Gebilde wurde. Lange Zeit war sie
nur eine Art Anhingsel der kaiserlichen Kanzlei.
Die Kanzlei und nicht der Postmeister war der
unmittelbare Vorgesetzte der Postboten, und es
dauerte sehr lange, bis sich die Post aus diesem
Abhéngigkeitsverhalinis 16sen konnte und volle
Eigenstandigkeit erlangte. Auch spielten die Post-
meister zundchst nur eine ganz untergeordnete
Rolle, erst den Taxis gelang es durch ihren kauf-
minnischen Unternehmungsgeist, diesen Posten
zu einem ausschlaggebenden Faktor zu machen.

Die Poststundenpisse

Befordert wurde die Post in Felleisen, die an den
Endpunkten der Stafettenketten jeweils dem néch-
sten Reiter iibergeben wurden. Begleitet wurden
diese Sendungen von Poststundenpdssen, die je-
weils als Begleitzettel mitgenommen wurden. Sie
enthielten die Adresse des Empféngers und jeder
reitende Bote muBte darauf seine Reiseroute und
die Zeit, die er brauchte, eintragen, Doch wurde
diese Ordnung, so klug sie ersonnen war, nicht
selten durchbrochen; zur Zeit Kaiser Maximilians
wurden nur selten solche Passe korrekt gefiihrt.
Wir besitzen noch einige dieser Poststundenpaésse
(sie liegen heute im Wiener Postmuseum), aus

denen wir ersehen kdnnen, daB man wenig Miihe
auf die korrekte Ausfiilllung verwandte. Die Post-
meister klagen in der uns erhaltenen Korrespon-
denz sehr iber die Nachlassigkeit der Reiter,
die nicht dazu zu bringen seien, die Passe ord-
nungsméBig zu fithren. Einer der uns zufallig er-
haltenen Passe gibt uns einen interessanien Ein-
blick in alle Einzelheiten des damaligen Betrie-
bes. Es ist der PaB vom 8. November 1495, Die
Post geht um %24 Uhr von Mailand aus und
kommt am anderen Morgen um 11 Uhr nach
Como. Die Fahrt nach Menaggio dauert bis 5 Uhr
nachmittags, um Mitternacht erfolgt die Ueber-
gabe in Sorico usw. — Bewundernswert ist die
Sicherheit, mit der trotz aller Mangel die Stafet-
tentechnik beherrscht wurde. NaturgemaB darf man
die Durchschnittsgeschwindigkeit nicht mit unse-
ren heutigen MaBstdben messen. Die Aufenthalte,
die entstanden, erscheinen durchaus nicht lang,
wenn man bedenkt, daB die Bofen fiir den
Ritt zur nédchsten Station und wieder zuriick meist
einen ganzen Tag brauchien, also nicht stets im
Quartier lagen. Im allgemeinen wurden pro Tag
130—140 km zuriickgelegt; das ist gewiB nicht
viel, war aber bei den schlechten Wegeverhalinis-
sen der damaligen Zeit und in Anbetracht der Tat-

sache, daB ein Teil des Rittes nachts erfolgen
muBte, eine ganz beachtliche Leistung,
Postwesen und Bofenwesen

Alles in allem war die Wirksamkeit der Post
aber doch noch sehr beschriankt. Neben den

reitenden Postboten wurden von der kéniglichen
Kanzlei oft besondere Boten entsandt, Diese Boten
dienten nicht etwa nur dem Nahverkehr, sondern
sie ritten auch etwa von Innsbruck nach Venedig,
Flandern, Niirnberg. Selbst auf den Strecken,
die mit Posten besetzt sind, finden wir Kammer-
boten. Der Grund dafiir lag in der geringen Zu-
verlassigkeit der Post; auch die Unsicherheit, die
dem Postbetrieb durch finanzielle Schwierigkeiten
der Entstehungszeit anhaftete, spielt eine Rolle.
Besonders wichtig war die Tatigkeit des Stabes
von reitenden Boten, der den Hof Maximilians
begleitete. Die diplomatische Korrespondenz des
Koénigs und seiner nidchsten Umgebung lief nur
durch Kuriere, dafiir war die Post, besonders

auBerhalb des habsburgischen Territoriums, zu
unsicher.

Man kann sich vorstellen, daB die Posthalter mit
diesen Boten ihre liebe Not hatten. Das waren
wilde Gesellen und Draufgénger, die sich nicht
vor Wind und Wetter furchteten und die auch
einmal einen Kampf mit Wegelagerern auineh-
men muBten, Durch ihren Dienst waren sie ge-
zwungen, bald hier, bald dort zu ubernachten.
Schwer muB es gehalten haben, sie immer zu der
ndétigen Eile anzutreiben, Wie oft mégen diese
Gesellen in Wirtshdusern eingekehrt sein, ohne
sich um die Briefe zu kiimmern! Immer wieder
wurden sie aufgefordert, sich mdglichst zu eilen.
«Dieser Brief soll bei Tag und bei Nacht durch
den Postreiler beférdert werden, nicht schnell,
sondern geradezu wie der Blitz, bei Strafe von
tausend Galgen. Schnell, schnell, schneli . , . .”,
so lautet einer der uns erhaltenen Befehle, Manch-
mal war ein Galgen, an dem ein Mannchen bau-
melte, dazugemalt.

Aber es wird wohl niemals vorgekommen sein,
daB solche Drohungen, verwirklicht wurden.
Wenn ein Bote dauernd nachlédssig war, dann
wurde er eben entlassen. Immerhin diirfen wir
annehmen, daB es den Posthaliern mit der Zeit
gelungen ist, einen guten Stamm tiichtiger und
zuverldssiger Postreiter zu erhalten,

So stehen die Anfinge der deutschen Post vor
uns als ein imponierendes Zeugnis deutscher
Tuchtigkeit und deutschen Geistes. Langsam nur
ging die Entwicklung in den ndchsten Jahrzehn-
ten aufwarts. Die Zahl der regelmdBigen Post-
wege wurde vermehrt, die Geschwindigkeiten
vergroBert und die Zahl der reitenden Boten
wuchs langsam, Lange dauerte es, bis in grofe-
rem Umfange Privatbriefe durch die Post mitbe-
férdert wurden, bis also die Post zu der Institution
wurde, wie wir sie heute kennen. Zuerst wurden
Briefe groBer Handelshduser in geringer Zahl
mitbeférdert, ganz allmahlich weitete sich der
Umfang. Noch zu Beginn des 19. Jahrhunderts
war die Zahl der beférderten Briefe auBerordent-
lich gering im Vergleich zu der heutigen Menge
an Korrespondenz, die tdglich von der Post be-
t8rdert werden muB.

Posiraketenbeforderung

In letzter Zeit taucht immer wieder die Frage auf, wie steht
es eigentlich mit der Raketenpost. In erster Linie interessiert
den Sammler die Frage der Raketenpostwertzeichen.

Schon frither verwendete man Geschosse zu Botschaften. Wie
die ,Deutsche Verkehrszeitung” mitteilt, sollen bereits 1814 bei
der Belagerung der Festung Glogau durch die PreuBen Briefe
und Zeitungen in die Festung mit ,Raketen” (?) geschossen wor-
den sein! Ob es sich hierbei um die Vorlaufer der eigentlichen
Postraketen handelt, ist sehr ungewiB.

Die Feuerwerksraketen wurden in China erfunden. Von
dort gelangten sie nach Europa. Im Jahre 1927 wurde in Breslau
der ,Verein fiir Raumschiffahrt” gegriindet. Er wurde 1930 nach
Berlin verlegt. Nur wenige werden wissen, daB es in Berlin
seit 1930 einen ,Raketenflugplatz” gibt. Der Vizeprasident des
angefiihrten Vereins, Herr Willy Ley, hat sich seit Jahren
besonders eingehend mit der Erfindung und der Frage ,Post-
rakete” befaBt. Nach seinen Ausfiihrungen, namentlich in der
«VBW.” diirfte sich die Einfilhrung der ,amtlichen Bergposi-
rakete” in Europa in nicht allzu diinn bewohnten gebirgigen
Gegenden erméglichen lassen. Sogar der uns noch phantastisch
anmutende Plan des sogenannten ,Raumschiffes” wird in diesen
Fachkreisen ernsthaft erwogen! Im iibrigen sind sich ausnahms-
los die Forscher der aufstrebenden Raketentechnik dariiber
einig, daB ihr erstes Ziel die ,Postrakete” sel

DaB dieses Ziel in ihren Anfingen erreicht ist, beweist die
»Bergposirakete” des Osterreichischen Ingenieurs Friedrich
Schmied]. Schmiedl (Graz) fithrte am 2. 2. 1931 nach mehreren
Versuchen den ersten Postraketenflug der Welt durch. Mit der
ersten Bergpostrakele V 7 wurden nur private Briefe ,befdr-

Von Reinhold Miller

dert”. Am 9. 9. 1931 wurde durch die Postrakete, wie auch in
philatelistischen Kreisen bekanntgeworden, 333 Stiick ,amtliche”
Brig.fpost beférdert. Die Fluggeschwindigkeit war bei allen Ab-
schiissen auBerordentlich groB. Unter diesen war nicht ein ein-
ziger Versager. Die Post wurde vom Standort, einem kleinen
tragbaren Startgestell, dem Schékel bei Graz, nach Radegunde
oder Kunberg geschossen. Am 28. Oktober 1931 fand ein ,Nacht-
flug” mit 84 Postsachen statt. Im November 1931 wurden die
ersten ,Raketenmarken” im Werte von 10 Groschen verwendst.
Im Mérz 1932 startete bereits ,V 14" mit 283 Stiick ,amtlicher”
Briefpost. Diese ,Raketenflugpost Schmiedl” ist unter diesem
Namen beim Internationalen Postmuseum in Bern offiziell regi-
striert. Die ersten 10-Groschen-Marken hatten eine Auflage von
500 Stiick. Wie mir Schmiedl damals mitteilte, sind die ,Rake-
tenmarken” halbamtlich analog den schweizerischen Flug-
marken der Pionierfliige! Die Marken sollen aber mit den amt-
lichen Poststempeln entwertet worden sein! Bei all diesen Flii-
gen handelte es sich, was einwandirei feststeht, nicht um Ver-
suche der Post, sondern einer Privatperson. Wie die ,Tamina"”
seinerzeit berichtete, sind bei den letzten Raketen 15 und 16
des Ingenieurs Schmied! am 28. 9. 1933 auch 16 Briefe geschos-
sen worden, die dann uber Graz postamtlich nach Berlin flogen
und dort mit AnschluBflug nach Friedrichshafen und weiter nit
.Graf Zeppelin” zur 8. Siidamerikafahrt starteten. GewiB eine
einzig dastehende Befdrderungsart: Raketen — Flugzeug - Luft-
schiff! Welcher Sammler ist nicht begeisteri?

Voriges Jahr verungliickie der bekannte Raketenforscher Tiling
im Laboratorium mit seiner Sekretarin Buddenbdhmer wahrend
eines Versuches in Arensforst, bei welcher die Rakete explc-
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dierte, tédlich. Tiling war wiederholt durch seine flugzeugahn-
lichen Raketen an die Oeffentlichkeit getreten.

Einer der bekanntesten Raketenkonstrukteure in Deutschland ist
der junge Ingenieur Gerhardt Zucker. Wahrend der
groBen internationalen Postausstellung in London 1934 hat
Zucker seine aus Aluminium hergestellte neueste Postrakete
offentlich vorgetiihrt. Zucker hat dann der englischen Postver-
waltung das Projekt unterbreitet, eine regelmaBige Raketenpost
zwischen Dover und Calais einzurichten. Er berechnete fiir die
35 km lange Strecke 1 Minute Flugzeit! Schon damals bezwei-
felte aber die englische Postverwaltung die praktische Durch-
fiihrung des Raketenverkehrs. Auch das franz8sische Luftfahrt-
ministerium hatte im November 1934 dem deutschen Ingenieur
Zucker die Ermiachtigung erteilt, mit ,Postraketen” Versuche
zwischen Dover und Calais zu machen, Die Postbehélter der
Raketen sollten 12000 Briefe enthalten. Ein Fallschirm wiirde
nach wenigen Minuten der Ueberquerung den Postbehalter
langsam zur Erde tragen. Ein praktisches Ergebnis hat auch hier
Zucker nicht erreicht. Bei den Versuchen ist es damals geblie-
ben. Wie in der ,DBZ.” erst kiirzlich berichtet wurde, hat
Zucker am 2. 1. d. J., nachdem er erst kiirzlich von Abessinien
zuriickgekehrt war, in einer Sitzung eines Briefmarkenvereins
von seinen Planen, Erlebnissen, Enttduschungen und seinem
Lieblingsthema voll , Jugendirische und Laune” gesprochen. Er
behauptete, daB ihn nichts auf der Welt mehr interessiere, als

das Problem, wie die Rakete zu kulturellen Zwecken verwen-
det werden kdnne. Er hat auBer in Frankreich und England auch
in der Schweiz, Holland und Italien Vorversuche der Postrake-
tenbeférderung gemacht. Die Deutsche Reichspost steht
allen Versuchen bisher ablehnend gegeniiber! In der letzten
Zeit ist in der Presse eine Verdffentlichung iiber eine Postbe-
forderung mit einer Raumrakete nach dem System von Gerhard
Zucker (zwischen Duhnen bei Cuxhaven und Neuwerk) e:-
folgt. Hierzu erklarte das Reichspostministerium, daB in Deutsch-
land eine amtliche Raketenpostbeférderung bisher nicht exi-
stiert, auch nicht unter Benutzung einer Zuckerschen Raum-
rakete. Die Einfithrung ist auch nicht geplant! Leider ist die
Laufbahn des sicher sehr tiichtigen Raketenforschers beendet.
‘Wegan seiner ewigen Geldverlegenheiten, jeder Unterstiitzung
seiner Plane bar, geriet er auf die schiefe Bahn des Verbrechens
und muBte kiirzlich wegen Betrugs zu einer Gefangnisstrafe
verurteilt werden. Damit sind Hoffnungen eines begabten jun-
gen Mannes, der unermiidlich an seinem Lebensziel arbeitete,
begraben! Es gibt zur Zeit weder Raketenpost noch amtliche
Raketenpostwertzeichen! Die Sammler diirfen aber die Hoffnung
auf neue Marken besonderer Art nicht aufgeben Das Projekt
der Raketenbeférderung ist wohl noch nicht endgiiltig geldst.
Das Luftschiff Graf Zeppelin, unser Stolz, flog auch nicht das
erste Mal nach Pernambuco, und das erste Telegramm der Welt
wurde auch nicht drahtlos iilber Meere und Lander beférdert.

Aufstellung der augenblicklich frankaturgiiltigen

deutschen Briefmarken

Von Felix Bouman, Halle/Saale.

Bei der Vielzahl der in den letzten Jahren verausgabien Ge-
denkmarken ist der Sammler nicht immer genau im Bilde, welche
Briefmarken eigentlich noch Frankaturkraft haben, weil sich die

Ungiiltigkeitserklarungen auf einen zu groBen Zeiiraum er-
strecken. Im folgenden sollen daher die heute giiltigen Weri-
zeichen zusammengestellt werden:

Ausgabe Kurzzeichen Wertstufen Bemerkungen

Hindenburg Medaillon . . . ... . .. M 1, 3, 4, 5 6, 8, 10, 12, 15, 20, 25, Auch: 4 hellblauy,

30, 40, 50, 60, 80, 100 Reichspfennige 12 orange, 15 rot, 40 vio-
lett, 50 braun

Landschaftsbilder . . . . . . . . . . .. | Mk 1, 2, 3 und 5 Mark Auch 2 Reichsm.

Saar kehrt heim . . . . . . .. .. ... S 3, 6, 12 und 25 Rpfg. ]

Heldengedenkmarken . . . . . . . . .. H 6 und 12 Rpfig.

Berufswettkampf 1935 . . . . . . . . . . B 6 und 12 Rpig.

Tonkiinstlerserie . . . . . . . . . . . .. J 6, 12 und 25 Rpfig. Ab 1. 1. 1937

100 Jahre Eisenbahn . . . . . . . . . .. E 6, 12, 25 und 40 Rpfg. unglltig

Hitlerjugendtreffen . . . . . . . . . .. A 6 und 15 Rpfg.

Reichsparteitag 1935 . . . . . . . . . . . (& 6 und 12 Rpfg.

9. Nov. Gedenkmarken . . . . . . . .. N 3 und 12 Rpig.

Winter-Olympiade . . . . . .. . ... o] 6, 12 und 25 Rpfg. Ab 1. 4. 1937

Sommer-Olympiade . . . . . . .. ... R 3, 4, 6 8 12, 15, 25 40 Reichs- } ungiiltig
piennige Auch Oly.-Blocks

10 Jahre Lufthansa . . . . .. .. . .. Lh 40 Rpfig.

Daimler-Benz . . . . ... ... . ... Q 6 und 12 Rpig.

O. v. Guericke . .. ... ... .... v 6 Rpig.

Gemeindekongrell . . . . . . . . .. .. U 3, 5, 12 und 25 Rpig.

Braunes Band . . . . . . .. ... ... Br. 42 Rpfg.

Freizeitkongre® . . . . . . .. ... .. X 6 und 15 Rpfig.

Parteitag 1936 . . . . . . . .. ... .. Y 6 und 12 Rpig.

Winterhilfe 193637 . . . . . . . . . .. Z 3, 4,5, 6,8, 12, 15, 25 und 40 Reichs- Ab 1. 7. 1937
pfennig ungtliltig

Lufipost 1934 . . . . . . ... ... .. L 5, 10, 15, 20, 25, 40, 50, 80, 100 Rpfg.

Zeppoli , ? u2nd 3d RiVI'RM Auch mit Aufdr.

ppelinmarken . . . . . o000 0L L Zp ; 4 un . Chicagofahrt”
LZ.129 . . . . ... Lz 50 und 75 Rpfg.

NB. Die Kurzzeichen sind die in den von mir aufgestellten
Mischirankaturentabellen beniitzten Abkiirzungen fiir die ein-

zelnen Ausgaben (siehe auch Nr. 8 Deutsche Zeitung fir Brief-

markenkunde 1936).
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Ihre Mitarbeit und Kritik ist sehr erwiinschit!
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