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iiber die Schule fiir Feldjager und Stabsdienst der Bundeswehr, Emmich-Cambrai-Kaserne, Kugelfangtrift 1,
30179 Hannover.

17. Mondrakete auf der Vahrenwalder Heide?

Bis 1932 war die Raketenentwicklung in Deutschland Angelegenheit privater Erfindergruppen: Johannes
Winkler, Rudolf Nebel, Reinhold Tiling, Klaus Riedel sowie der Student Wernher von Braun auf dem
,Raketenflugplatz Berlin“ (Areal eines einstigen SchieBplatz in Berlin-Tegel) waren Pioniere jener Zeit. Und in
Hannover startete Albert Piillenberg eine Fliissigkeitsrakete auf der Vahrenwalder Heide, die vielleicht die erste
groBere Fliissigkeitsrakete iiberhaupt gewesen ist. Der Fliissigkeitsantrieb hat den Vorteil, dass er effizienter
funktioniert und die Treibstoffmenge geregelt werden kann.
Albert Piillenberg

Albert Piillenberg — am 3.7.1913 in Ulm geboren — war ein deutscher Raketen-Pionier. 1927 begann der
vierzehnjshrige Schiiler der Hindenburgschule mit den ersten Experimenten mit Pulver- und Fliissigkeitsraketen.

Die Nachbarn in der Gutenbergstra8e 1111, dann zum Schrecken der Bewohner am Altenbekener Damm 191v,
wurden in regelmiBigen Abstinden Zeugen lautstarker Explosionen in dem Mansarden-Laboratorium.
Piillenberg iiberlebt die Versuche — die Modelle aus Gardinenstangen, Bierflaschenverschliissen und
Uberbleibseln von Autofriedhdfen nicht.
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Am 18. November 1931, noch als Student, griindete er mit Konrad Dannenberg (*5.8.1912 WeiBlenfels,
+16.2.2009 Huntsville Alabama), der bei Kurt Neumann studierte und an der Dieseleinspritzung arbeitete, in der
Gaststiitte ,,Zur Rakete* an der ArtilleriestraBe — wo sonst? die ,,Gesellschaft fiir Raketenforschung™ (GEFRA)
Gruppe Hannover. Die Anschrift lautete ,Hauptgeschiftsstelle: Raketenkonstrukteur W. A. Piillenberg,
Hannover-S., Altenbekener Damm 19“. Anlass zur Griindung waren die sensationellen Versuche Fritz von Opels
und der Erfindertod Max Valiers.

Piillenberg hatte sich vorgenommen, das Postproblem der Nordseeinseln — besonders fir eilige
Briefsendungen — endlich in den Griff zu bekommen. Wegen der Gezeiten (Ebbe und Flut) und wechselnder
Witterungsverhiltnisse waren diese oft nur unter Schwierigkeiten oder mitunter gar nicht erreichbar.

1933 konstruierte er die erste Fliissigkeits-Treibstoff-Rakete. Er nannte sie F.-T.-Rak I. Ein Folgemodell, die
Diesel-F.T.-Rak III, mit einer Gesamtlinge von 3 Metern kam der spéteren V 2 im inneren Aufbau und &ufleren
Gestalt bereits sehr nahe. Aus einwandfrei verlaufenen Priifstandsversuchen wurde eine theoretische
Steigleistung von 5 — 6 km. ermittelt. Sie wurde auf der Deutschen Luftfahrtausstellung Hannover in der Zeit
vom 3. bis 18. Miarz 1934 gezeigt und im Anschluss an die Ausstellung der ,Dela* in der Stadthalle beim
nichtlichen Transport iiber unwegsames Heidegeldnde leicht beschiddigt. Am 30 Mérz 1934 kam die ,,Diesel“
auf der Vahrenwalder Heide an den Start. Nach einem Ziindungsversager explodierte die Rakete bei der zweiten
Ziindung infolge Vereisung einer Einspritzdilse wie ein Knallfrosch. Spiter stellte sich heraus, dass die Rakete
durch die vielen Transporte stark gelitten hatte und eine Packung undicht geworden war.

s»Hannover vor einem Raketenabschuf3“

In einem Bericht in der Beilage der Niedersdchsischen Tageszeitung (NTZ) Nr. 195 vom 22. August 1933
wird der junge Piillenberg wie folgt vorgestellt:

,,Drauflen an der PodbielskistraBe, wo das hannoversche SA-Heim errichtet wurde, gelangt man {iber einen
zweiten Hof zu einer kleinen Werkstatt, an deren Tiir zu lesen ist: ‘Gesellschaft fiir Raketenforschung’. Ein noch
junger Mensch, Student im Maschinenbaufach, Piillenberg, empfiéngt uns und ist gern bereit, uns alles zu zeigen
und zu erkldren. Mitten im Raum steht die iiber drei Meter hohe dreiteilige Startbahn aus Stahlrohren und T-
Eisen, daneben die fertige Diesel-Fliissigkeitsrakete. Und Piillenberg berichtet dazu:

‘Mit den ersten Versuchen haben wir (P. hat noch
Helfer fiir die praktischen Arbeiten, wihrend die
Konstruktion von ihm selbst ausgefiihrt wird) mit der
Pulverrakete begonnen, sind dann aber bald zur
Flissigkeitsrakete tibergegangen. Die erste Rakete dieser
Art hatte ich 1933 fertig, da ist mir aber bei den
Priifungen eine Explosion dazwischen gekommen. Aber
man lernt ja immer dabei, auch bei den Explosionen!’

Der junge Forscher nimmt die fast drei Meter lange,
mit einem Mantel aus Aluminiumblech versehene
Rakete nach drauBlen in den Hof, um sie hier niher zu
erklédren.

‘Sehen Sie, der obere Teil klappt nach Beendigung des
Hohenfluges bei einer Neigung von etwa 20 Grad
automatisch auseinander. Der in diesem Raum
untergebrachte Fallschirm soll dann die Rakete wieder
heil herabbringen. Im mittleren Teil liegen die Tanks aus
Stahl. Insgesamt werden 7 Liter Treibstoff getankt und
zwar fliissiger Sauerstoff und daneben ein schwerer und
ein leichter Betriebsstoff — natiirlich unser besonderes
Geheimnis. Es ist eine Mischung, die wir erst nach
langen Vorversuchen als am besten geeignet feststellen
konnten. Der eigentliche Motor liegt im unteren Teil, ist
noch mit einer besonderen Kiihlwasserhiille versehen.
Das Startgewicht betrigt etwa 20, das Gewicht der
Rakete ohne Fiillung zirka 12 Kilogramm. Mit welcher

Sorfchungsberidt

Raketenflugplats Bannover

Die bereits 1933 fertiggestellte ,,Diesel-F.T.Rak. 3.
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Hohe wir rechnen? Nun, mit etwa 5000 Meter. Ich hoffe sogar, den bestehenden Rekord brechen zu kénnen, d.h.
wenn alles gliickt. Eigentlich muss es ja in Ordnung gehen, denn es ist ja alles nicht ein-, sondern zehn- und
zwanzigmal iiberpriift und durchprobiert worden. Nein — den Motor auch nur versuchsweise im Betrieb zeigen,
das kann ich jetzt nicht — es gibt auf jeden Fall einen ganz gemeinen Krach. Die Tanks sind nimlich aus Stahl
angefertigt, wihrend die anderen Teile aus Kupfer gearbeitet wurden. Sie meinen, wenn sich der obere Teil nicht
offnen wiirde — wenn es nicht anders geht, wird einfach noch ein Schlagbolzen eingebaut, dann muf3 auch die
Geschichte mit dem Fallschirm funktionieren. Wie gesagt, wir haben alles durchgedacht, berechnet und
iiberpriift und ich hoffe zuversichtlich, daB auch der Start der Rakete, der Anfang September in der Nihe von
Hannover auf einem Privatgrundstiick erfolgen soll, gliickt. Sehen Sie hier, das ist auch schon die elektrische
Zindung, die wir wahrscheinlich in allernichster Ndhe der Rakete in einen Unterstand unterbringen werden.
Und wenn es wirklich schief gehen sollte, was ich aber kaum glaube, dann wird weiter gebaut, sobald wieder
Mittel zur Verfiigung stehen. Die ganze Rakete da — die Arbeit allerdings nicht gerechnet — haben wir mit 100
Mark hergestellt. Wenn es soweit ist, daB der Start vor sich gehen soll, dann gebe ich lThnen gern Bescheid und
dann wollen wir hoffen, daf} es gliickt!’

Ein kréftiger Handedruck — ‘Hals- und Beinbruch’ — ‘Danke!” so verabschiedeten wir uns von einem jungen
Deutschen, der seine freie Zeit und seine spérlichen Mittel fiir eine Pionierarbeit auf einem Gebiete verwendet,
dessen Zukunft noch verschlossen vor uns liegt; von dem wir aber ahnen, dal der Schleier der Unmdoglichkeit
bereits verschwunden ist. Rastlose Arbeit der gegenwirtigen und der kommenden Generation wird auch hier die

Lésung finden und den Erfolg erringen.*

Am 17. Mirz 1934 erhielt Piillenberg fiir seine Experimente auf der Vahrenwalder Heide die offizielle
Erlaubnis der Standortkommandantur, die auch einen Schuppen auf dem Gelidnde eines ehemaligen
Munitionsdepots zur Verfligung stellte. Am 27. Mirz 1934 erdffnete er hier den Raketenflugplatz Hannover.

S

Piillenberg’s Raketenwerkstatt auf dem Raketenflugplatz Hannover mit Warnschild vorne
auf der Vahrenwalder Heide ,,Gesellschaft fiir Raketenforschung®“ Gruppe Hannover (1934).

Start der Piillenberg-Rakete am 19. September 1934
,.Es ist um den Raketenflug ein wenig still geworden. Mannigfache Versuche, die in den vergangenen Jahren
unternommen wurden, schlugen zumeist fehl oder gediehen nicht zur Reife. Trotzdem ist keineswegs daran zu
zweifeln, daB dem Raketenflug die Zukunft gehért. Dal die diesbeziiglichen Versuche bislang nicht aus den
Kinderschuhen herauskamen, liegt allem Anschein nach nicht an der technisch-konstruktiven Unzulédnglichkeit
der bislang angefertigten Modelle, sondern in der Hauptsache an dem Fehlen einer geeigneten Antriebskraft.
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o Postkarte

Wohnort, auch Z@tll- oder Leitpostamt

itrafie, H;mum;ﬂ,.(}fbimlm-ll, Stockwerk oder Po‘ndlﬁrﬂlmhmm;xtr

Deutliches Reich

1. Versuch! \

Fltssigkeitsraketenpost
geflogen mit megkeits~

e b

M“‘“ﬂug"atz Stratte. Havsnummer, Gebliudetell, Stodowerk oder Postsehliefachnuminier

H.nﬂcv.f s st A G154 DinAe

Mit der V.R. 5 wurden 30 sondergestempelte Postkarten mit griiner Briefmarke (6 Reichspfennig)
mit dem Hindenburg Medaillon (Kopf) versehen als Raketenpost nach dem Abschuss befordert.
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Wenige wissen, da3 Hannover im Brennpunkt einer unermiidlichen Arbeit um die Losung gerade des
letztgenannten Problems steht. Seit fiinf Jahren beschiftigt sich der Raketenkonstrukteur Piillenberg auf der
Vahrenwalder Heide mit der Durchbildung seiner Methode des Raketenfluges. Man hért nicht allzuviel von ihm
und seiner Arbeit. Vielleicht ist das gut so, denn die Konstrukteure, um die es allzulaut war, sind immer am
ehesten gescheitert. Und jeder grofie Plan will in der Stille reifen.

GroB waren die Erwartungen mit denen wir dem Start seiner Fliissigkeitsrakete VR 5, der am
-Mittwochnachmittag auf der Vahrenwalder Heide erfolgte, entgegensahen. Und wenn auch das Ergebnis dieses
ersten Aufstieges der VR 5 noch nicht als iiberzeugender Erfolg gewertet werden kann, wir wissen jetzt, daB3
Piillenberg auf dem rechten Wege ist. Es scheint so, als ob der fliissige Sauerstoff, den er als Antriebselement
verwertet, sich besser bewihrt als der Antrieb durch Pulverraketen.

Der Start der 25 Kilogramm schweren Rakete, die in einer Abschufivorrichtung aufgehéngt war, ging nach
einer Verzogerung glatt vonstatten. Mit lautem Zischen stieg sie empor. Der starke Wind machte sich nachteilig
bemerkbar, und schon nach kurzem Hoéhenflug lag sie wieder im Sande der Heide. Infolge eines technischen
Mangels konnte nur einer in der Rakete enthaltene Behilter mit dem Antriebsgemisch aus Benzin und Sauerstoff
entziindet werden.

Transport der Fliissigkeitsrakete V.R. 5 am 19.9.1934 zum Startplatz
auf der Vahrenwalder Heide (v.l.n.r.: Ollmetzer, Lampe, Piillenberg).

Die Piillenberg-Rakete ist geflogen! Das Werk ihres Konstrukteurs, das noch der Ausweitung bedarf,
verdient Beachtung. Keinerlei Hilfsquellen stehen dem mutigen Pionier einstigen Weltenfluges offen.
Kommende Erfolge werden seiner mutigen Zuversicht recht geben. Bald schon soll der Start einer neuen Rakete
erfolgen. Das ist unser Wunsch: Exelsior! Héher hinaufl“;,

Aus dem Forschungsbericht von dem Raketenkonstrukteur W. A. Piillenberg — Leiter des Raketenflugplatzes
Hannover — gehen u. a. die folgenden Aussagen hervor:

»Im Anschluff an diesen Versuch wurden sofort die bereits Ende 1933 begonnenen Untersuchungen am
grofBten bislang gebauten Fliissigkeitsraketenmotor weitergefiihrt. Es gelang bei Verbrauch von etwa 10 I/s eine
konstante Schubleistung von 5000 kg zu erzielen. Infolge Treibstoffmangel brannte der Motor nur 4 Sekunden.
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Diese liberaus befriedigend verlaufenen Versuche lieferten wertvolle Grundlagen fiir die hierauf begonnenen
Neukonstruktionen von Flissigkeitsraketen. Es wurde klar erkannt, dass nur im serienmiBig betriebenen Bau
von Flissigkeitsraketen die Basis fiir einen baldigen Aufstieg einer Stratosphérenrakete geschaffen werden kann.

Es war bei dieser Serie nicht darauf angelegt, gréBtmégliche Hohen zu erreichen, sondern die
Betriebssicherheit derart zu steigern, daB man bei entsprechender VergréBerung der Maschine ohne Bedenken
als Nutzlast Menschen mitgeben kann. Aus diesem Grunde wurden fiir simtliche Versuche die Stahlkonstruktion
(Mannesmann-Stahlrohr) vorgezogen. Das Material eignet sich vom werkstattechnischen Standpunkt fiir die
" “Versuche hervorragend.

Fiir die unterkiihlten Tanks und Rohrleitungen des fliissigen Sauerstoffs wire jedoch ein Material
vorzuziehen, das wohl den Festigkeitseigenschaften des Stahles entspricht, an Elastizitit jedoch dem Kupfer
gleichkommt. Vor allem diirfte es eine dankbare Aufgabe fiir die zukiinftige Materialforschung sein, genaue
Daten iiber die Festigkeitseigenschaften stark unterkithlter (bis - 252° C. verfl. Wasserstoff)
Konstruktionsmetalle des Stahl- und Leichtbaus in Tabellenform festzulegen. —

Es werden mehrere Versuchsmaschinen gebaut, die nach einwandfrei gelungenen Priifstandsversuchen an
den Start gingen. Bei den Priifstandsversuchen wurden Wirmestauungen befiirchtet, die ein Schmelzen des
Tanks im Gefolge gehabt hitten. Zum Gliick verlief in dieser Hinsicht alles glatt.

Aus einer kleinen Modellrakete wurden in der Zeit vom Mai bis September des Jahres 1934 eine Y2 Zentner
schwere Ganzmetallrakete entwickelt, die allerdings infolge ihres schlechten MaBenverhiltnisses (15 kg
Leergewicht) keine allzugroBen Ho6hen erreichen konnte, jedoch in den Fragen der Stabilisierung und
Verbrennung voll befriedigte.

Die zunichst vom aerodynamischen Standpunkt stromlinienformig entwickelten Maschinen waren
zwangsweise mit Heckmotor ausgeriistet. Infolge zu geringer Anfangsgeschwindigkeit litt die Stabilit4t der
Raketen und veranlafite allzuoft einen vorzeitigen Absturz.

Der néchstliegende Schritt war der Ubergang von der Heck- zur Frontrakete. Der Motor sal nunmehr an der
Spitze der Maschine und was besonders zu beachten ist iiber dem Gesamtschwerpunkt. Dadurch wurde keine
treibende, sondern eine ziehende Kraft verursacht. So wurden bei unzureichender Zugleistung Fille beobachtet,
bei denen sich die Rakete wenige Meter iiber dem Boden frei schwebend hielt. Dieser Fall diirfte bei einer
Rakete mit Heckmotor kaum aufireten kénnen, da trotz genauester Anordnung der Maschinenteile um die
Lingsachse ein Drehmoment auftritt, denn es wird wohl erreicht werden kénnen, den Massenschwerpunkt in den
Angriffspunkt der Kraft zu verlegen.

Aus diesem Grunde wird es wohl vorteilhaft sein, bei kleineren sowie gréfleren Versuchsmaschinen auf
Formenschdnheit zu verzichten, bis endlich der Fliissigkeitraketenmotor gebaut ist, der es gestattet, mit beliebig
grofer Anfangsgeschwindigkeit eine beliebig lange Startbahn zu verlassen und nicht sofort Gefahr 14uft, vom
Winde abgetrieben zu werden und abzustilrzen.

Seit den sensationellen Versuchen Fritz von Opels und Max Valiers, die bereits damals den Laien glauben
lieBen, die Epoche kosmischer Fahrten sei angebrochen, ist es sehr still geworden um das Raketenproblem. Die
Rakete schien eine Zeitlang tot zu sein. Und doch war es nur ein Scheintod. Die Fliissigkeitsrakete wurde
geboren und bis heute zu einer Leistung entwickelt, die man im Jahre 1928 vielleicht noch als phantastisch
bezeichnet hitte.*

Der Forschungsbericht schlieBt mit den Worten:

»Schon heute kann gesagt werden, daB der entscheidende Wendepunkt auf dem Gebiet der
Flussigkeitsraketenkonstruktion gliicklich tiberstanden ist. Die Fliissigkeitsrakete befindet sich auf siegreichem
Vormarsch. Sie wird die Welt und das All erobern!“ (Vgl. 98a. Werbeheft des Raketenflugplatzes Hannover.
Auflage 5000 Stiick.)

*

Uber Piillenbergs bereits vorgenommenen und die geplanten weiteren Raketenversuche berichteten die
Niedersédchsische Tageszeitung und mehrfach die hannoverschen Tageszeitungen — vor allem das Hannoversche
Tageblatt, Hannoversche Anzeiger und der Hannoversche Kurier.

Nach einem Besuch von Walter Dornberger vom Heereswaffenamt im Jahr 1935 verbot die Gestapo weitere
Flugtests vom Raketenhafen Hannover (auch der ,,Raketenflugplatz Berlin* war aufgelést worden und damit die
beiden einzigen Raketenflugplitze, die die Welt bislang iiberhaupt kannte), und versuchte die GEFRA zu
bewegen, sich dem HWA anzuschlieBen. Das Ende des Raketenflugplatzes in Hannover war nun nicht mehr
aufzuhalten. Die Wehrmacht nahm das auf dem Standortiibungsplatz gelegene Geldnde fiir ihre Zwecke in
Beschlag. Und bei Kriegsausbruch wurde der Raketenschuppen auf der Vahrenwalder Heide zerstort.
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Wihrend einige seiner Schiiler nach Peenemiinde gingen, arbeitete Piillenberg im Geheimen weiter und
testete 1938 seine VR 12 bei Bremen. 1939 nahm auch er eine Position in Peenemiinde an und holte im Friihjahr
1940 Dannenbrg nach Peenemiinde. Als eigensinniger Erfinder tanzte Piillenberg dort bald aus der Reihe: er
wollte eine Flakrakete bauen. Aber Wernher von Braun lehnte ab. Das Projekt wurde bewusst vergessen. Unter
dem Druck der alliierten Bomber holte man es erst zwei Jahre spiter, im Herbst 1942 wieder hervor. Die
Flakrakete C 2 (Tarnbezeichnung Wasserfall) wurde fast vollig nach Piillenbergs Plan in die Entwicklung
genommen.

VR. 12 — begonnen 1937.

Piillenberg’s Versuchsrakete 12 !
| im Historischen Museum Hannover.
| Die Rakete enthilt: Pressluft-, h
| fbet (Benzin-fl. Sauerstoff) gab der
1 &onp;toﬂ-, o Moto - ersten Flakrakete der Welt einen
| mit eingebautem Motor. » Y Schub von 150 kg

Bei dem Motor handelt es sich um
einen 4-Volt-Motor. Der Treibstoff

| Die Rakete solite im Laufe weiterer Sie ist lediglich auf dem Priifstand

| Entwicklung als Flakrakete dienen. i gelaufen, nicht geflogen. Die Fern-

| Das Problem der Sprengstoffunter- (7 steuerung saB vorn. Ganz vom in
bringung ist hier noch nicht geldst. |- der Spitze Grammophon-Regulator.

v

|

Nach dem Krieg wollte er nie wieder Raketen zur militdrischen Nutzung konstruieren. Seine Skepsis spricht
sich bei den Siegern schnell herum. Nicht mal die Russen wollen ihn fiir ihr Raketenprogramm haben!

1951 griindete er die alte Gesellschaft unter dem Namen ,,Gesellschaft fiir Raketenforschung® wieder. Mit
Karl Poggensee und Rudolf Nebel nahm er an der International Astronautical Federation (1950 in Paris und 1951
in London) teil und beginnt 1952 wieder mit privaten Raketentests bei Cuxhaven.

Bei seiner Teilnahme 1951 als Delegierter der NWGfW (Nordwestdeutsche Gesellschaft fiir
Weltraumforschung) auf dem 2. Astronautischen Kongress in London stellte Piillenberg dort sein Projekt
»Modell Kunstmond“ (1. Vorschlag eines Ballonsatelliten) vor. Die Idee war: Rakete und Ballon zu
kombinieren. Der Kunstmond, der mit Hilfe einer Rakete ins Weltall geschossen wird, sollte dort die Restgase
des Antriebs drei miteinander verbundene Ballons aufblasen, die die Erde als Satelliten umkreisen wiirden ...

1952 macht Pilllenberg spektakuldr von sich reden, als er am 10. August in Hespenbusch (Oldbg) eine
Postrakete abheben lédsst, woriiber die Englédnder wegen der Verbotsbestimmungen so richtig sauer auf ihn sind,
und ihm dies viel Arger einbringt. Dennoch wirbt Piillenberg unermiidlich fiir seine ,,Postrakete” und die
friedliche Nutzung der Raketentechnologie. Von 1952 bis 1955 hilt er etwa 200 Vortrége in der Bundesrepublik,
Osterreich und in der Schweiz.

Die Raketenversuche fiihrt er in seiner Freizeit aus, die ihm neben seiner beruflichen Tétigkeit bei der
»Deutsche Schiff- und Maschinenbau Aktiengesellschaft (Deschimag)* in Bremen bleibt, wo er Pumpen und
Dampfturbinen entwickelt.

1957 verungliickt er schwer mit dem Auto, kommt aber mit dem Leben davon. 1960 wohnt ,,P* mit Frau und
Kind in einem kleinen Haus nahe der Stadtgrenze in Kirchrode in der Teplitzerstr. 1. Sein Geld verdient er als
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wissenschaftlicher Hilfsarbeiter in einer Armaturenfabrik. Von Hannover verzieht Albert Piillenberg Ende 1961
nach Weilenborn/Bayern, Lindenweg 2 und dann in das Dorf mit der damaligen Postleitzahl 7901 siidlich von
Ulm, Dellmensingen, Joseph-Haydn-Strasse 9. Nach seinem Wegzug von Hannover arbeitet er iiber ein
Jahrzehnt in Ulm in einem Elektrokonzern — im Laboratorium der Telefunken-Werke.
Zur Erinnerung

Helfer der ersten Stunde war der am 14. April 1917 in Benstorf (Niedersachsen) geborene und am 9. Mérz
1999 verstorbene Heinz Ollmetzer, der 1933 und 1934 zusammen mit Konrad Dannenberg und Lampe an
Piillenbergs Experimenten beteiligt war. Die drei Genannten waren beim Transport, dem Aufbau und den
Startvorbereitungen der Raketen auf dem Raketenflugplatz Hannover unentbehrlich. Vor allem mit Ollmetzer
hielt Piillenberg jahrelang brieflichen und telefonischen Kontakt.

In einem Brief vom 19. September 1974 an das Historische Museum in Hannover — wo seine Versuchsrakete
12 zu sehen ist — berichtete Piillenberg mit zeitlichem Abstand iiber die damaligen Ereignisse auf der
Vahrenwalder Heide und seine Einschitzung der weiteren Entwicklung der Raketentechnik.

~Am 19.9.1934 startete auf dem Raketenflugplatz Hannover auf der Vahrenwalder Heide meine
Flussigkeitsrakete VR. 5 — eine der ersten Fliissigkeitsraketen iiberhaupt. Sie transportierte damals iiber eine
— . —_ —— — ldcherlich kurze Entfernung 30

Hannov. Anzeiger Nr. 197 S. 11 v. 23.8.1933 Hann. Anz. Nr. 220 3. Beilage v. 21.9.1934 | Postkarten, die nach der Landung

sofort mittels Motorrad zwecks
Weiterbeforderung zum Hauptpost-
amt Hannover gebracht wurden.

Dieser Postraketenflug vor 40
Jahren war eine Demonstration der
friedlichen Nutzanwendung des
Raketenfluges. Doch die Ziele waren
weit phantastischer. Ich wollte héher
hinauf, in die Stratosphire, den
Ballonflug eines Piccard iiberbieten,
spiter noch hoéher hinauf in den
Weltraum und dann eines Tages
vielleicht zum Mond, die Idee eines
Jules Verne verwirklichend.

Heute — genau 40 Jahre spéter —
sind all diese kithnen Gedanken von
damals ldngst Wirklichkeit gewor-
den. Der Mensch betrat den Mond.
Satelliten umkreisen die Erde,
Forschungskorper durchforsten un-

rechts: Olimetzer, Dannenberg, u. Piillenberg Eestr allentlicher Raketemstart aul der Vahrea- | S€r Sonnensystem bis in die Grenze

(v.l.n.r.) am 19.9.1934 mit der V. R. S. Nuder .n..':“:. o Mamaaier. et Knd Aot unseres Raumes.

Flussighelsrakete In die Laulschieae cin
Damals — genau vor 40 Jahren —
waren es einige Idealisten, die sich ernsthaft mit den Anfingen einer neuen Technik herumschlugen, um diese zu
schaffen. Sie wurden verlacht, verspottet, sogar — wie auch ich — fiir verriickt erklart.

Jetzt hat die Welt diese Rakete. Die Suche nach den ideellen Zielen der damaligen Idealisten hat sich nicht
ganz erfllllt. Sie konnten ein Naturgesetz nicht verindern: Wo Licht ist, mu8 auch Schatten sein. Atomraketen
lauern in den Silos, Himmelsspione iiberwachen die Welt. (...)

Dies nur zur Erinnerung an den historischen 19.9.1934, an dem sich eine Rakete vom Boden der
Vahrenwalder Heide bei Hannover mithsam - ihr Eigengewicht iiberwindend — in die Luft erhob. Ein
bescheidener Anfang, dessen Auswirkung auch ich nicht vorausahnen konnte. Und dies erfolgte an der gleichen
Stelle, an welcher der Flugpionier Jatho 30 Jahre zuvor seine ersten Flugversuche durchgefiihrt hatte.*

' ob.tn: Pillenberg im August 1933 mit seiner fast
drei Meter hohen Dieselrakete vor dem Abschuss.
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Albert Piillenberg mit seinen Raketen nach dem 2. Weltkrieg.

Piillenberg, Poggensee
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Die Arbeitsgruppen Oberth, Winkler, VA, Valier, Sdnger, Tiling und Raketenflugplatz Hannover
(Piillenberg), die ab dem Jahre 1930 titig wurden, erzielten ihre Ergebnisse mit einem Gesamtkostenaufwand
(auBer der Arbeitsgruppe Dornberger) von etwa 300.000 RM, was etwa 550.000 Euro heutiger Kaufkraft
entspricht. Dies war nur moglich, weil Tiling, Piillenberg und die anderen Pioniere grundstzlich auf eine
Bezahlung verzichteten — im Gegenteil, vielfach ihr Privatvermogen in die Arbeit hineinsteckten, bzw. sie
erhielten zumeist Spenden von privater Seite. Vier Mitarbeiter von insgesamt 30 Personen haben ihr Leben
geopfert. Uberblickt man heute die dabei erzielten Leistungen und Ergebnisse, so kann man ohne- jede
Ubertreibung feststellen, dass die deutsche Raketentechnik selbst einen stiirmischen und zukunfistrichtigen
,wotart genommen hatte.

Am 8. April 1991 stirbt Piillenberg im Alter von 77 Jahren von der Offentlichkeit unbemerkt in Neu-Ulm,
wohin er am 31. Oktober 1983 verzogen war. Am schmerzlichsten war es fiir Piilllenberg, wenn man ihn einen
Traumer nannte. Dass in der Nacht vom 20. auf den 21. Juli 1969 zum ersten Mal ein Mensch seinen FuB3 auf
den Mond setzte — der amerikanische Astronaut Neil Armstrong (*5.8.1930) und ihm fast zeitgleich Edwin
Aldrin (*20.1.1930) folgte —, diirfte fiir ihn eine spite Genugtuung gewesen sein.

»Hannover als Raketenabschussbasis“ auf dem ,,Mondbahnhof*“ Vahrenwalder Heide, diese idealistischen
Tréume Piillenbergs erfiillten sich zwar nicht, doch sollte sich seine Prophetie der 30er-Jahre des vorigen
Jahrhunderts bewahrheiten: ,,Sieger der Stratosphire sein, heif3t Sieger sein iiber Zeit und Raum*®.,,,

18. Vom Vahrenwalder Platz zur Vahrenwalder Heide 1934

Von Reitern, Fliegern und Jagern. / Spaziergidnge im ,militdrischen Norden* Hannovers. Ein Bericht aus dem
Jahre 1934, woriiber in der 2. Beilage des Hannoverschen Tageblattes (Nr. 34) am Sonntag, den 4. Februar wie
folgt berichtet wurde:

»Gewissermallen das Zentrum des Vahrenwalder Stadtteils, mit ihren Unterkiinften, Stallungen und
Nebengebduden, ihren grolen Hofen und Vorratsschuppen, ist die heutige Kavallerieschule seit nunmehr iiber
sechzig Jahren in Hannover domiziliert, ein Stiick guter alter Tradition, das diesem nordlichen Stadtteil nicht
zuletzt das Geprige gibt. Die reiterlichen Erfolge Deutschlands, die in den letzten Jahren in aller Welt, und nicht
nur in der reitsportlich interessierten, Aufsehen erregten, sind in der Stille und Abseitigkeit unserer
Kavallerieschule geschmiedet worden. Hier, in dem aus kleinen Anféngen hervorgegangenen Reitlehrinstitut,
sind die Grundsitze der klassischen Reitkunst zu Hause. Als im Jahre 1816, nach den Befreiungskriegen, in
Berlin eine sogenannte Lehr-Eskadron aufgestellt wurde, aus der dreiBig Jahre spiter eine Militirreitschule
wurde, die in Schwedt an der Oder ihren Sitz hatte, wurde der Grundstein gelegt zu so mancher fortschrittlichen
Entwicklung nicht nur auf reiterlichem Gebiet, sondern auch in Beziehung zur deutschen Pferdezucht. Seit dem
Jahre 1872 befindet sich nach entsprechenden Erweiterungen, dieses Lehrinstitut, der deutschen Kavallerie in
Hannover, beriihmt als Militérreitinstitut der Vorkriegszeit, zu dem auch viele auslindische Offiziere
kommandiert wurden, beriihmt als

wKavallerieschule Hannover*

unserer Tage.

Unsere Kavallerieschule, sagt nicht nur der ,,enger mit ihr verwachsene Biirger des Vahrenwalder Distriktes,
ganz Hannover ist stolz auf dieses Institut, aus dem so mancher verdienstvolle und tiichtige Reiter der deutschen
Armee hervorgegangen ist. — Der Kavallerieschule Hannover und ihrem Vorginger, dem Milit4rreitinstitut,
verdankt die deutsche Reiterei einen groBen Teil ihrer Erfolge. Bestes Pferdematerial aus allen Zuchtgebieten
Deutschlands wird hier bis zur vollkommenen Rittigkeit ausgebildet. Pflege von Spitzenleistungen im Schulstall
wie im Springstall ist hier oberstes Prinzip.

Hannover ist die Stiitte des klassischen Reitsportes.

Auf Reitschule Hannover abkommandiert zu sein, war Ehrgeiz und Freude aller Kavallerieoffiziere der alten
Armee und die heutige Kavallerieschule halt die Tradition rechten Reitergeistes hoch. DrauBen, an der Lister
Miihle, am Rande der Vahrenwalder Heide, liegt der
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