
НОВЫЙ ДИЗЕЛЬ ЧТЗ ИСПЫТАНИЯ ВЫДЕРЖАЛ

Танковый дизель В<92С2, установленный на танк Т<90С, прошел

предконтрактные испытания в Индии при высоких температуре и за<

пыленности воздуха. В<92С2 < многотопливный четырехтактный

V<образный дизельный двигатель мощностью 1000 л.с. Удельный

расход топлива составляет 156 г/л.с.·ч. Масса двигателя 1020 кг. Он

унифицирован с В<46<6 (установлен на Т<72, Т<72А) и В<84МС (Т<72Б,

Т<72С). Помимо турбонаддува двигатель оснащен усовершенство<

ванной топливной аппаратурой и цилиндро<поршневой группой. 

В ходе 500<километрового пробега был выведен из строя один

из двигателей (несмотря на сигнал о начале его перегрева).

В<92С2 сняли и провели исследования систем и агрегатов двига<

теля. Не было обнаружено никаких повреждений, за исключени<

ем прокладки головки блока и некоторых резиновых уплотнителей

масляной системы и системы охлаждения. Все неисправности бы<

ли устранены в полевых условиях, что доказало ремонтопригод<

ность нового двигателя.

Соб. инф.

СОЗДАЕТСЯ НОВЫЙ КРИОГЕННЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 

В стадию детальной про<

работки переходит проект

создания нового криогенно<

го двигателя VINCI. Этот дви<

гатель, обеспечивающий си<

лу тяги 155 кН, с 2005 г. (в со<

ответствии с программой

ESC<B) будет использоваться

в разгонных блоках носите<

лей ARIANE 5, что позволит

выводить на орбиты полез<

ные нагрузки массой до 11 т.

В настоящее время ARIANE 5

способен доставлять на ор<

биту не более 6,5 т. Основ<

ной целью головного разра<

ботчика VINCI французской компании SNECMA является создание

дешевого двигателя повышенной надежности. Его конструкция пред<

полагает присутствие двух турбонасосных агрегатов, что позволяет

отказаться от использования газогенератора. По сравнению с дви<

гателем VULCAN, относящимся к предыдущему поколению и исполь<

зуемым в составе основной ступени носителя ARIANE 5, количество

деталей турбонасосного агрегата сокращено с 65 до 19, а количе<

ство сварных швов — с 24 до 0. Для успешной реализации проекта

в рамках бюджета, выделенного Европейским космическим агентст<

вом, руководство SNECMA планирует проведение совместных ра<

бот с компанией Pratt & Whitney, разрабатывающей криогенные

двигатели с похожими техническими характеристиками для амери<

канских носителей DELTA 4 и ATLAS 5. Окончательное решение о

возможности такого сотрудничества должно быть принято прави<

тельствами двух стран не позднее июля 2000 г.

Инф. DERSI

Уважаемый господин редактор!
В вашем журнале № 3 за 1999 г. помещена статья ведущего ин<

женера УЭР ОАО "А.Люлька<Сатурн" В. Аршинова "Проскальзыва<

ние и надежность подшипников".

Группа конструкторов ОАО "Мотор Сич" еще в июле 1987 г.

разработала для двигателя АИ<25ТД "межвальный" подшипник

скольжения, на который в январе 1991 г. получила авторское свиде<

тельство на изобретение № 1646357. В тот же период указанный

подшипник в составе АИ<25ТД с удовлетворительными результата<

ми прошел длительные стендовые испытания (наработка составила

более 520 ч), и его детали после испытаний находились в удовлетво<

рительном состоянии и были пригодны к дальнейшей работе.

Отсутствие возможности проведения летных испытаний

АИ<25ТД, что входит в перечень требований главного конструктора<

разработчика двигателя, не дало возможности внедрения данной

конструкции в профиль серийного двигателя.

Считаем, что публикация нашего письма в Вашем журнале, воз<

можно, заинтересует специалистов не только ОАО "А.Люлька<Са<

турн", но и других предприятий, и со своей стороны готовы предоста<

вить необходимые материалы по новому методу повышения надеж<

ности "межвального" подшипника.

С уважением, авторы изобретения № 1646357

П. Бакши, В. Алпатов, Е. Киселенко

(От редакции: тема надежности межвального подшипника была
затронута также в статье В. Аршинова, помещенной в № 1 < 1999 г.)

НАМ ПИШУТ

В статье "Авиационные ГТД конструкции профессора

Уварова", помещенной в № 5 < 1999 г. нашего журнала была

допущена ошибка: на стр. 35 вместо схемы третьего

экземпляра двигателя Э<3080 помещена схема первого

экземпляра того же двигателя, фото общего вида которого

размещено на стр. 34. Исправляем ошибку и приводим

действительную схему третьего экземпляра двигателя Э<3080.
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