


РАКЕТНЫЕ 
МАСТОДОНТЫ 
Ракеты-гиганты создавались с одной-единственной целью - скачкообразно 
опередить космические достижения конкурирующей сверхдержавы 

Первые советские спутники настолько 
потрясли США, что впервые застави
ли американцев задаться вопросом, а 
действительно ли они являются лиде
рами мирового прогресса. Уязвлен
ным считало себя не только амери
канское правительство, но и простое 
население страны. Нужна была нацио
нальная программа, которая позволи
ла бы одним скачком восстановить 
статус-кво. Адекватным ответом мог
ла бы стать только разработка сверх
тяжелой ракеты-носителя, позволив
шей бы обеспечить пилотируемые по
леты на Луну и Марс. И в августе 1958 

года Управ
ление пер

спективных исследований МО С Ш А 
приняло решение о финансировании 
разработки самой мощной из всех 
существовавших ракет-носителей на 
Земле "Сатурн". Вернее, предусмат
ривалось создание целого семейства 
"Сатурнов", но конечной целью был 
"Сатурн-5" - трехступенчатый носи
тель для лунной экспедиции. 

ГИГАНТЫ 

У кого тяжелее? 
В отличие от аналогичных советских 
программ разработка "Сатурна" с са
мого начала не была покрыта тайной. 
Мало того, программа была объявле
на общенациональной, и внести вклад 
в ее успешное осуществление Джон 
Кеннеди призвал каждого американ
ца. Так же открыто был назван и глав
ный конструктор самой мощной в ми
ре ракеты-носителя - Вернер фон 
Браун. Создатель баллистической ра
кеты для массового уничтожения анг
личан во Второй мировой войне полу
чил шанс реабилитироваться. 

Ввиду открытости американских 
работ разработка "Сатурна" не была 
секретом и для советских ракетчиков. 
В том же 1958 году появилось поста
новление Совета министров СССР о 
разработке отечественной тяжелой 
ракеты - наш совершенно секретный 
ответ американцам. Однако если фон 
Браун предложил для первой ступени 
своей ракеты использовать жидкост
ный реактивный двигатель на хорошо 

освоенных компонентах кислород -
керосин, а на последующих новую 
пару кислород - водород, то перво
начальный советский проект преду
сматривал помимо кислородно-водо
родного двигателя первой ступени 
фантастический ядерный реактивный 
двигатель на второй. В качестве ра
бочего тела предполагалось исполь
зовать аммиак или его смесь со спир
том, все это нагревалось в ядерном 
реакторе до температуры в 3000 гра
дусов. Струи раскаленных газов вы
летали бы через четыре сопла. 

Оценить реальность создания ядер
ного двигателя у советских ракето
строителей не было возможности, те
ма была сверхсекретной. До инжене
ров только доходили слухи о каких-то 
разработках в Курчатовском институ
те, о попытках Туполева установить 
реактор на самолете и успехах в со
здании первых атомных лодок. Только 
к 1961-му было принято единственно 
осуществимое решение - строить тя
желую ракету на жидкостных реактив-



Два гиганта-конкурента ных двигателях. Еще год прошел в 
спорах, кому строить ракету. Победил 
Королев. К середине 1962-го у СССР 
был готов только проект тяжелой ко
ролевской ракеты-носителя Н-1. А в 
США уже как год шли полным ходом 
летные испытания первого этапа -
двухступенчатой ракеты-носителя 
"Сатурн-1". Уже на этом этапе гонка 
нами была проиграна! 

Кооператив 
Программа "Сатурн" до сих пор явля
ется классическим примером органи
зации работ над гигантским проектом: 
прозрачный бюджет, соблюдение сро
ков и, самое главное, успешная коо
перация гигантских корпораций-кон
курентов. Первую ступень изготавли
вал Boeing, вторую - Nord American 
Rockwell, третью - McDonnell Douglas, 
приборный отсек - IBM, двигатели -
Rocketdyne, и т. д. В СССР же именно 
на лунном носителе главные конструк
торы окончательно переругались меж
ду собой. В итоге главный конструктор 
самых лучших в мире ракетных двига
телей первой ступени Валентин Глушко 
отказался делать двигатели для коро
левской ракеты Н-1 и, вместе с другим 
конструктором ракет Владимиром 
Челомеем, начал самостоятельную 
разработку сверхмощного носителя. 

Королев же при проектировании 
Н-1 совершил, пожалуй, все ошибки, 
которые можно было совершить. Нач
нем с того, что конструкторы просчи
тались с массой полезного груза, ко
торая при стартовой массе Н-1 в 2200 
т составляла 75 т. Как выяснилось го
раздо позже, такая нагрузка не позво
ляла высадить на Луну людей. ("Са
турн-5" изначально проектировался 
под 150 т полезной нагрузки.) Отсут
ствие мощных двигателей вынудило 
только на первой ступени установить 
тридцать ЖРД разработки Николая 
Кузнецова, до этого строившего само
летные двигатели, из-за чего Н-1, по 
словам Глушко, "напоминал не раке
ту, а склад двигателей". 

Шагом назад был и отказ от хоро
шо отработанной на знаменитой Р-7 
пакетной схемы и от несущих баков. 
Баки снова стали подвесными, как на 
"Фау-2", - они воспринимали только 


