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Pogrzeb Zotnierzy 3 Brygady Wileriskiej NZW polegtych w bitwie z oddziatem operacyjnym NKWD, UB i LWP
w Gajrowskich w dniu 16 lutego 1946 roku.
Orfowo, dnia 15 lutego 2015 roku. Kondukt pogrzebowy prowadzi Jego Ekscelencja ks. biskup Jerzy Mazur
z diecezji efckiej. Fot. Zbigniew Bieleniewicz
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Z. Warmii na Ksiezyc.
Hermann Ganswindt
z Wojtowka k. Jezioran (c..1)

Wyprzedzal swoja epoke. Byl samoukiem, wynalazca, konstruktorem, wizjonerem
i fantastg. Juz w latach 80. XIX w. przewidzial wyprawy miedzyplanetarne, sztucz-
ne satelity Ziemi, projektowal statek kosmiczny z napedem odrzutowym i olbrzymie
sterowce. Okrzyczany blaznem, potrafil potem zdoby¢ wéréd wspolczesnych uznanie
iprzydomek ,,Edisona z Schoeneberg”. Jego pojazdy budzily na ulicach Berlina praw-
dziwa sensacje. Kiedy w powietrze wzbil sie $miglowiec Ganswindta, dostrzezono
w tym jednak tylko sztuczke. Atak koncernow prasowych zniszczyl dzielo i zycie wy-
nalazcy. Szacunek zaczal odzyskiwa¢ dopiero na staro$¢. Doceniony zostal w pelni
po $mierci, gdy ludzkos$¢ wyruszyla wreszcie na podboj kosmosu. Choc¢ jest dzis je-
dynym Warmiakiem, ktory ma na Ksiezycu krater swego imienia, w dalekiej ,,malej
ojczyinie” pozostaje wciaz postacia niemal zupelnie nieznana.

RAFAL BETKOWSKI

Warminscy Ganswindtowie

answindtowie mieszkali na War-
Gmii od stuleci. W XVII w. chlopow

o takim nazwisku wymieniano
np. we Franknowie (Frankenau), Prosi-
tach (Prositten), Kabikiejmach (Kapkaim),
Stryjkowie (Sternberg), a jeden z Gan-
swindtow byt nawet sottysem wsi Ttokowo
(Lokau) k. Jezioran'. Pod koniec XVIII w.
przodkowie przyszlego wynalazcy zalicza-
li si¢ juz do grona bogatych i szanowanych
mieszczan. Dziadek prowadzil wielki

obiekty przemystowe zachowaly sie do
dzi§ m.in. w Wojtéowku, Potrytach, Lidz-
barku. W Medynach i D¢bowie dziatajg
dzis$ niewielkie elektrownie wodne. Mtyn,
ktorego budynek przetrwat w Wojtow-
ku, jest juz obiektem stosunkowo nowo-
czesnym, pochodzacym z przetomu XIX
i XX w. Gospodarstwo mlynarskie jeszcze
w polowie XIX stulecia wygladalo nieco
inaczej. Symsarna plyneta bezposrednio
do jeziora Kokowo (Kock-See), dzi$ omija
je wykopanym sztucznie kanatem. Obok

folwarku rzeka rozlewala sie, tworzac staw
miynski. Zamykala go grobla z dwoma
mostami, ktérg biegla droga z Wojtéwka
do Tlokowa. Staw zamienit sie obecnie
w Iake, droga za mlynem zostata zaorana
i znikneta wéréd pél. Gospodarstwo mly-
narskie, zajmujace teren 3,24 ha, od sa-
siedniego terenu oddzielaly w 1841 r. dwa
rowy - stary, biegnacy po stronie prawej
oraz nowy, po lewej. Ten ostatni pelnil dla
zbiornika retencyjnego role kanatu ulgi.
Jadac od strony Wojtéwka przekraczalo
sie najpierw most, przerzucony nad owym
kanatem, ze znajdujacym sie na nim ja-
zem spustowym (Freischleuse). Zaraz za
drugim z mostéw - mostem mlynskim
- wznosit sie w czasach Ganswindtéw po
lewej stronie usytuowany réwnolegle do
drogi budynek mlyna, polaczony z do-
mem miynarza. Na przeciwnym, lewym
brzegu koryta mlynskiego Symsarny znaj-
dowal si¢ tartak. Oba zaopatrzone byly
w kota wodne — miyn posiadat je dwa.
Wojtéwko (Voigtshof) mylone bywa
dos$¢ powszechnie z potozonym w tym sa-
mym dawnym powiecie reszelskim Wojto-
wem koto Lutr (Voigtsdorf). Podczas gdy
tamta miejscowos¢ zalozona zostata jako
wie$, Wojtowko powstalo i petnito zawsze
funkcje majatku rolnego. Jego zadaniem
bylo poczatkowo zaopatrywanie zalogi
zamku w Jezioranach oraz rezydujacego
w nim biskupiego wojta. Po zaborze War-
mii przez Prusy, majatek przejelo panstwo.
Wojtéwko bylo zawsze niewielka osada.
W 1820 r. liczyto 7 dymoéw i 116 miesz-
kanicow. W 1871 r., a wiec po polwieczu,
cyfry owe prawie nie zmienity sie (71 112).
Wirdéd ludnosci 88 wyznawalo wiare

handel zbozowy w Bisztynku, byt tutaj
cztonkiem rady miejskiej*. Ojciec przy-
sztego wynalazcy, Carl Ganswindt, kto-
ry urodzit si¢ okoto 1815 r., w potowie
stulecia byt wlascicielem mlyna zbozo-
wego, olejowego oraz tartaku wodnego
w Wojtowku k. Jezioran (Viogtshof).
Prowadzil tez tutaj warsztat naprawy
maszyn.

Mtyn, polozony nad Symsarna,
byl tak stary, jak sama przytulona don
osada, zalozona w XIV w. jako fol-
wark zamku biskupiego w Jezioranach
(Seeburg)’. Symsarna, prawobrzezny
doptyw Lyny, wyptywa z Jeziora Lu-
terskiego. Przeplywa przez jezioro
Lawki, miasteczko Jeziorany, nastep-
nie przez jeziora Wojtéwko, Blanki
i Symsar dociera do Lidzbarka War-
minskiego, gdzie u stop zamku laczy
sie z rzeka Lyna. Na odcinku 37 km
pokonuje znaczng réznice wysokosci,
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katolicka, 24 bylo ewangelikami, 64
potrafilo pisac i czytad, 26 za$ to anal-
fabeci (zaliczono tu zapewne dzieci
ponizej 10 roku zycia, ktorych byto
24)*. Domena panstwowa obejmowata
w tym okresie 403 ha i byta dzierzawio-
na przez porucznika Carla Cramera.
Wrhasciciel specjalizowat si¢ w hodow-
li bydta i owiec®. Wlasciciele majatku
i mlyna prowadzili miedzy soba s3-
siedzkie spory. Ich $lad zachowal si¢ w
aktach olsztynskiej rejencji. W 1841r.
majatek dzierzawil jeszcze niejaki
Amtmann Kurella, ktory skarzyl si¢ na
poczynione przez Carla Ganswindta
zmiany urzadzen wodnych®.

CE Ganswindt z Wojtowka
w styczniu 1876 r. dat w Allensteiner
Kreisblatt ogloszenie o ukonczonej
wiasnie przebudowie swego tartaku.
Informowal o zainstalowaniu w nim
ramowego traka pionowego (Vollgat-

siegajaca az 56,5 m. Spadek przyczynit
sie do umieszczenia w jej biegu wielu
spietrzen wody i mlynéw. Zabytkowe

Gospodarstwo miynarskie w Wojtowku w pol. XIX w.
Rys. autora na podst. szkicu sytuacyjnego z 1841 r. z akt
rejencji olsztytiskiej (APO)

ter) oraz mozliwosci przecierania ktod
dlugich na 40 stép (ok. 12,55 m)’.
Nowoczesnym  urzadzeniem, ktore
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zaczynalo dopiero na Warmii wchodzi¢
w uzycie, warto sie bylo pochwali¢. Wla-
Sciciel postanowil powiadomi¢ o nim
takze klientéw z sasiedniego powiatu
olsztynskiego. Inwestowal, jak wida¢, w
swe przedsiebiorstwo. Niewykluczone, ze
i mlyn zostal przez niego w II pol. XIX w.
w jaki$ sposob zmodernizowany. W latach
80. XIX w. Carl Ganswindt reklamowal w
Wojtéwku takze prowadzong przez siebie
tlocznig oleju.

Do tej samej rodziny nalezato przed-
siebiorstwo mlynarskie w Wadagu pod
Olsztynem (mtyn, tartak i karczma). Mlyn
w Wadagu powstal réwniez w XIVw.
W 1715 r. kapitula warminska rozbu-
dowala go o papierni¢. Obok Osetnika
k. Braniewa (Wusen) zaktad miat by¢ jed-
ng z dwoch papierni dzialajacych na War-
mii. Zaliczal sie do najwiekszych w regio-
nie, na przetomie XIX i XX w. eksportujac
papier m.in. do Krdlestwa Polskiego. Juz
w czasach pruskich, na przetomie lat 30.
i 40. XIX w., fabryka wyposazona zostala
w maszyne parowa — jedna z pierwszych
w Prusach Wschodnich!® Otwarcie du-
zej, zmechanizowanej papierni w Tylzy
zmienilo sytuacje na rynku. Nie nada-
zajac za konkurencja zaklad w Wadagu
zaczal podupadaé. W 1866 r. trzeba bylo
ogtosi¢ konkurs upadtosciowy. Caly maja-
tek kupiony zostal za 20 tys. marek przez
J. H. Ganswindta z Woéjtéwka k. Jezioran.
Nowy wlasciciel prowadzi¢ mial tu dalej
miyn, kaszarnie i tartak, przebudowujac
jedynie papiernie na miyn olejowy’. Nie-
co pozniej uruchomil réwniez folusz. Josef
Ganswindt byl prawdopodobnie bratem
Carla Ganswindta, ten przeprowadzil sie
bowiem na staro$¢ do Wadaga. W 1887 r.
miyn w Wojtéwku przeszedl na wiasnosé
dzieci Carla: syna Ottona oraz cérek, panien
Antonii i Johanny'. Jako rentier miat przed
soba jeszcze trzynascie lat Zycia. W grudniu
1900 r. Gazeta Olsztyriska zamiescita naste-
pujaca notatke: W Wadggu zmart w ponie-
dziatek kapitalista $p. Karol Ganswindt w 85
roku zycia. Zmarly byt znang na calg okoli-
ce osobistoscig, jako zawolany mlynarz i tegi
gospodarz". Gazeta Ermlindische Zeitung
podata z kolei informacje, ze przyczyna
$mierci rentiera T. C. Ganswindta zmarlego
w Wadagu byt zawat serca, a pogrzeb odbe-
dzie si¢ w Jezioranach 14 grudnia 1900 r."?
Miejsce pochéwku nie powinno dziwic.
Carl Ganswindt byt czlonkiem zyborskiej
parafii $w. Barttomieja. W Jezioranach
znajdowaly si¢ groby innych czlonkéw ro-
dziny. Z okolic miasteczka wywodzila si¢
takze rodzina matki Hermanna, Eufrozyny
de domo Dost, corki whasciciela majatku
w Krokowie (Krokau). I to nazwisko sze-
roko znane bylo na Warmii. Hermanna
wspieral kuzyn, rolnik-poeta Richard Dost.
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Krolewskie Gimnazjum w Reszlu na pocz. XX w. Pocztéwka ze zbioréw E. Tytona

Na przelomie XIX i XX w. do Dostéw na-
lezal mlyn w Jezioranach. Jako jedno z
wiekszych przedsiebiorstw tego typu miat
on nawet swy filie w Olsztynie. Sktad maki
z Kunstmiihle Seeburg Gustav Dost na po-
czatku XX w. mie$cil si¢ w nieistniejacej juz
dzi$ kamienicy na rogu ulic Warszawskiej
i Okrzei®.

Gimnazjalista w Paryzu

Hermann Johan Ganswindt urodzit
sie w Wojtowku 12 czerwca 1856 r., Byt
najmlodszym =z dziesieciorga rodzen-
stwa'®. Uczeszczal najpierw do szkoly ele-
mentarnej w Jezioranach, polozonej obok
katolickiego kosciota farnego. Juz wtedy
Hermann interesowal sie naukami $cisty-
mi, technika i majsterkowaniem. Pierwsze
doswiadczenia przeprowadzal na podwor-
ku rodzinnego gospodarstwa. Plywajac
kiedy$ todzig po stawie miynskim probo-
wal ruszy¢ ja z miejsca, wrzucajac za nig
do wody kamienie. Poczynione przy tym
obserwacje staly si¢ podobno pierwszg in-
spiracja dla wymyslonego pdzniej napedu
odrzutowego. Z lezacych w szopie kot od
wozu oraz drewnianych kot zebatych wraz
z dwoma starszymi bra¢mi skonstruowat w
czasie wakacji pojazd na cztery kola z na-
pedem w postaci korby deptakowej. Bracia
podarowali mu wehikul. Poniewaz Her-
man z trudnoscig dosi¢gat pedatéw, udo-
skonalil konstrukcje przez odpowiednie
uksztattowanie trybow. Wtedy to wlasnie
powsta¢ mial luznik (Freilauf) - prototyp
piasty wolnobiegowej, stosowanej potem
czesto w rozmaitych budowanych przez
niego urzadzeniach. Ganswindt nazywatl
go Gesperre i pod ta nazwa wiele lat pdzniej
opatentowal. Welocyped mlodego Her-
manna byl sprawny. Wlasciciel wzbudzit
niemaly sensacje, odbywajac nim probng
przejazdzke z Jezioran do polozonego o
16 km dalej na potudnie Wartemborka®.

W wieku 13 lat udato mu sie uprosi¢
wreszcie ojca, by ten wyslal go na dalsza
nauke do gimnazjum (1869). Rodzice nie
chcieli poczatkowo o tym slysze¢, pono¢
z uwagi na wyjatkowo kiepska komunika-
cje. Ilse Essers, zwraca uwage, ze sytuacja
owa powtarzala si¢, a uczniowie, ktorych
rodzice mieszkali na wsi, bywali czesto
starsi niz ich klasowi rowiesnicy'®. Her-
mann zamieszkal ostatecznie na stancji
w Reszlu. Pierwsze lata spedzit w tamtej-
szym, renomowanym gimnazjum. Ostat-
nie, w Etku, gdzie przygotowywal sie do
czekajacych go studiéw. Dal si¢ tam po-
zna¢ jako bardzo dobry uczen, uzdolniony
zwlaszcza w zakresie matematyki i fizyki.
Wybrany zostal przewodniczacym gim-
nazjalnego kotka $piewaczego. W Elku w
1879 r. zdal mature. Rok wczesniej wyko-
rzystal wakacje i pojechat koleja z Etku do
Paryza, zwiedza¢ Wystawe Swiatowa.

Byt jednym z 16 milionéw zwiedza-
jacych, ktérzy w okresie od 1 maja do 31
pazdziernika 1878 r. oglada¢ mogli cuda
przygotowane dla nich przez tysiace wy-
stawcow we wspanialych pawilonach oraz
pod golym niebem na Polu Marsowym i
Wzgérzach Chaillot. Niemcy, w przeci-
wienstwie do Austro-Wegier, wtedy jesz-
cze w wielkiej imprezie nie uczestniczyty.
Do najwigkszych atrakcji wystawy naleza-
to $wiatlo elektryczne, telefon, maszyna do
wytwarzania sztucznego lodu, gigantyczne
akwarium, wyrzezbiona przez Barthol-
diego gtowa Statuy Wolnosci, ktéra sta-
na¢ miala po latach w Nowym Jorku oraz
wielki balon na uwiezi. Aerostat zainspiro-
wal Hermanna do wlasnych wynalazkéw,
w dziedzinie budowy machin latajacych.
Jeszcze w 20 lat pdzniej wspominatl to wy-
darzenie”. Cala wyprawa miala zreszta
daleko idace konsekwencje, rzec mozna,
ze calkowicie zmienila dalsze zycie Gan-
swindta. Na mlodziencu, ktéry nigdy do-
tad nie widzial wielkiego miasta, wizyta
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w $wiatowej, kipigcej ruchem metropolii,
wywrze¢ musiala olbrzymie wrazenie.
Jeziorany liczyly wéwczas niecale 3 tys.
mieszkancow, Elk przekroczyl wlasnie
6 tys., stolica Francji miafa ich juz przeszto
2 miliony. Do rozmyslan pobudzita go juz
sama daleka podrdz. Stata si¢ punktem
wyjscia dla charakterystycznych dla Gan-
swindta rozwazan, poréwnan i zaskakuja-
cych wnioskow.

Hermann po raz pierwszy zobaczyl
kolej zelazng jako 17-latek, kiedy wtasnie
ja budowano. Polozona na krancu cesar-
skich Niemiec prowincja przylaczona zo-
stala wlasnie do rozwijajacej si¢ intensyw-
nie sieci komunikacji europejskiej. Mlody
gimnazjalista byt w tym szczesliwym po-
tozeniu, ze calg, czekajaca go droge z Etku
do stolicy Francji odby¢ mogt juz za po-
$rednictwem kolei, szybko i wygodnie.
Kolej dotarta do Etku w roku 1868. Nitka
biegnacej z Krdlewca Ostbahn Ganswindt
pojechal zapewne przez Gizycko - Ke-
trzyn do wezlowej stacji w Korszach, by
tam przesig$¢ sie na kolej torunsko-wy-
struckg. Magistrala Torun - Wystru¢
(Insterburg), byta zupelnie nows trasa, zo-
stala dopiero co otwarta. Przypomnijmy,
ze w Olsztynie dworzec kolejowy urucho-
miono 1 grudnia 1872 r. Linia przejezdna
stala sie w calo$ci od roku 1873, gdy ukon-
czono mosty w Olsztynie i Toruniu (ten
ostatni wzniesiony jako drugi staly most
kolejowy na Wisle). Oddano wéwczas do
uzytku réwniez odcinek kolei z Torunia do
Inowroctawia, a wraz z nim uruchomiono
juz calg linie Torun - Poznan. Szlak kole-
jowy biegnacy przez $rodek Prus Wschod-
nich i dalej przez Poznan - Gabin - Halle
- Kolonie polaczyt Petersburg z Paryzem.
Predko zyskat range jednego z gléwnych
szlakéw miedzynarodowych Europy. Po-

KoniglieheS Bymnasium zu Lyck
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ciagi kurierskie i pospieszne biegly wow-
czas ze $rednig predkoscig 55 km/godz.,
osobowe - 39 km/godz.’s. Dluzsze trasy
pokonywano z licznymi przystankami
i przesiadkami, nie byly one jednak nuza-
ce. Miasta lezace na trasie kusily wedrow-
cow. Na podroznych czekaly wszedzie
wygodne hotele i restauracje. Nie istnialy
w owych czasach najmniejsze problemy
z przekraczaniem granic panstwowych
w Europie - jeli nie liczy¢ granicy, oddzie-
lajacej kraje europejskie od carskiej Rosji.

Rozwazania i konsekwencje

Polozony przy granicy rosyjskiej Etk
dzielita od Paryza w prostej linii odle-
glos¢ ok. 500 mil pruskich (1 mila = 7, 41
km). Mlody Ganswindt obliczyt, ze przed
budowa szos i kolei, na wycieczke owa
nie starczytoby mu nawet 28 dni wakacji.
W samej tylko drodze nad Sekwane mu-
sialby znajdowac si¢ przez okoto 100 dni,
o ile podrézy nie przerwalyby czesto przy-
darzajace si¢ wypadki, uszkodzenia po-
jazdu, choroby i inne nieprzewidywalne
wydarzenia. Na poczatku stulecia podro-
zowano w tempie 5 mil dziennie, jedna
mile pokonujac w ciggu dwodch godzin.
W dobie kolei podrdz tam i z powrotem
do Paryza trwala tymczasem zaledwie ok.
5 dni. Na zwiedzanie Wystawy Swiatowej
zostalo wigc gimnazjaliscie jeszcze ponad
dwa tygodnie wolnego czasu. Spostrzeze-
nie sklonilo go do dalszych refleksji na te-
mat tempa rozwoju cywilizacji i przemian
otaczajacego $wiata.

Co zrobiliby nasi poprzednicy z prze-
szlego stulecia z ich okropnie ociezalymi
Srodkami komunikacji, gdyby mogli po-
wstaé z grobéw i na wlasne oczy zobaczy¢
cuda dzisiejszych wynalazkow? Uwierzy-

Krolewskie Gimnazjum w Etku na pocz. XX w. Pocztéwka ze zbioréw W. Kujawskiego

liby naszym zapewnieniom, Ze za pomocg
telegrafii mozna rownie szybko porozumiel
sie miedzy Europq i Amerykg, jak z kims
w tym samym pokoju? Przyjeliby za moz-
liwe, ze bez straty czasu z pomocqg telefonu
da sie w Londynie ustysze¢ dobrze znajomy
glos przyjaciela, ktéry bawi akurat w Pary-
zu? Albo to, Ze za pomocg fonografu da sie
utrwali¢ wlasng mowe tak, ze po uplywie
stuleci, kiedy cielesny glos ucichnie juz na
zawsze, bedzie on madgt zostaé odtworzony
wnukom, niby echo odbite od skaly?... -
Nie, oni by w to nigdy nie uwierzyli, nasi
poczciwi przodkowie®.

Ganswindt zastanawial si¢ jak w ciggu
jednego stulecia mogly powsta¢ i rozpo-
wszechni¢ si¢ na ziemi wynalazki, ktorym
nie dane bylo zaistnie¢ przez tysigclecia.
Stwierdzil, ze przyczyna lezy w naturze
ludzi, ktdrzy uwazaja sie za jedyna miaro-
dajng, najwyzsza instancje, traktujac jako
nonsens wszystko, czego nie rozumieja lub
jeszcze nie widzieli. Przypomnial sobie ne-
gatywna opini¢ Napoleona o parowcach,
nazywanych przez niego garnkami z kipig-
cg wodg oraz niewiare, jaka zywili niekto-
rzy z uczonych w mozliwos¢ pokonania
Atlantyku za pomocg okretu parowego. Nic
z tego nie znalazlo potwierdzenia. Swiat za-
czal zmieniaé si¢ z niespodziewang pred-
koscia. Rozwdj ludzkosci i$¢ mial jeszcze
dalej, poza granice czlowieczej wyobrazni.

Paryska wyprawa poszerzyta horyzon-
ty Ganswindta, dodajac jego badawczym
pasjom nowych bodzcow. Miata takze
bardziej przyziemne konsekwencje. Po
powrocie do Etku zakonczyla si¢ dla nie-
go niemal katastrofa. Gartmann przytacza
tylez zabawng, co niebezpieczng wymia-
ne zdan, do jakiej doszto pewnego razu
w gimnazjum podczas lekeji, prowadzonej
przez nauczyciela historii, dr. Embachera:

- Kolumna Trajana znalazta swe nasla-
downictwo w kolumnie na placu Vendome
w Paryzu - wyjasnia szacowny gimnazjal-
ny profesor — Te obalita jednak Komuna
Paryska; powinna ona zosta¢ wnet odbu-
dowana.

- Kolumna juz znowu stoi - wtrgca nie-
co zarozumiale Ganswindt.

- Skgd moze Pan to wiedzie¢? - pyta
poirytowany nauczyciel, ktéry poczul sie
osmieszony tg uwagg.

- Widziatem jg, jak stata, Panie Dok-
torze.

- Ale gdziez jg Pan widziat stojgcg? -
kontynuuje wyraznie juz teraz rozdraznio-
ny nauczyciel.

- W Paryzu, Panie Profesorze — odpo-
wiada Ganswindt zuchwale, ale i zgodnie
z prawdg.

Jedyne, co pozostaje nauczycielowi, to
podrapaé sie¢ z niedowierzaniem w glowe.
Jak mégtby gimnazjalista z Prus Wschod-
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nich pojecha¢ na Wystawe Swiatowg do
Paryzal! To przeciez zupelnie niemozliwe!*
Podrywanie autorytetu wykladowcow
nie moglo wrdzy¢ nic dobrego. Pech do-
petnit sie, gdy inny nauczyciel, Sieroka, w
pewne gorace popoludnie zdybal niedtugo
potem Hermanna w miejscowej cukierni.
Gimnazjalista siedzial tam w pojedynke,
niczym dorosly, nad kuflem piwa. Tego
bylo juz zbyt wiele! Ganswindt wystany
zostal do dyrektora gimnazjum, ktory dal
mu zyczliwa rade, aby ...opuscit zaklad.
Katastrofa jakims cudem przeszla bokiem.
Rodzicéw nie zawiadomiono, a Primaner
Ganswindt zostal tylko wyjatkowo ostro
potraktowany na urzadzonym wkrotce eg-
zaminie dojrzalo$ci. Chimery, za jakimi si¢
uganial, nie przeszkodzily mu zda¢ matury.
Na zawsze zapamietal pochod z muzykg
putkowg, jaki na jego czes¢
potem  zaimprowizowano.
Na dworzec odprowadzat
go liczny, wesoly thumek
- cztonkowie koétka $pie-
waczego, uczniowie star-
szych klas i nauczyciele”.
Ganswindt byt lubiany, swa
odwaga i fantazja potrafit
wszystkim zaimponowac.
Czasy gimnazjalne
wspominal potem Her-
mann jako najpiekniejszy,
najbardziej beztroski okres
swego zycia. Po krotkim
pobycie w domu, zgodnie
z wolg rodzicéw, zapisal sie
na prawo. Studia rozpoczat
na uniwersytecie w Ziirichu
(1880). Na drugim seme-
strze byt juz w Lipsku. Kie-
dy odchodzil stad w maju 1881 r. wladze
uczelni wystawity mu $wiadectwo niena-
gannego prowadzenia sie (w tamtych cza-
sach rzecz niezbedna dla kontynuowania
kariery - nie tylko naukowej!). Tu nastg-
pita krétka przerwa, podczas ktérej mozna
bylo nabra¢ powietrza i ponownie spoj-
rze¢ na wszystko z dystansem. Ganswindt
wypelnil swdj obowiazek wojskowy, stuzac
jako jednoroczny ochotnik w II. Regimen-
cie Gwardii Pieszej w Berlinie. Na stuzbe
tego rodzaju ze wzgladéw finansowych
nie kazdy mdgt sobie pozwoli¢. Nie tylko
dlatego, ze pulk zaliczal si¢ do elitarnych.
Nawet w prowincjonalnych garnizonach
odbywajaca ja osoba musiala oplaci¢
wszystko z wlasnej kieszeni - mundur
i oporzadzenie, bron boczng, konia, swa
kwatere i utrzymanie. Rodzice inwesto-
wali wiec wcigz w syna, poktadajac w nim
olbrzymie nadzieje. Hermanna coraz bar-
dziej wciagaly tymczasem rozwazania na
temat statkéw powietrznych oraz lotéw w
przestworzach. Zamiast koticzyé swe stu-

dia, pisze broszure pod mylgcym tytulem
»Sqd ostateczny« (,Das jiingste Gericht”).
Prébuje si¢ w niej usprawiedliwic. Nie chce
mieé wigcej do czynienia z »wymierzaniem
niesprawiedliwosci«, jak nazywa prawo-
znawstwo. Jego rodzice w domu w Prusach
Wschodnich byli kompletnie zaskoczeni.
Ojciec wysylal rozpaczliwe, blagalne listy
... postuszny syn kazal si¢ ponownie zapi-
saé na Uniwersytet Berliriski. Rozpoczela sig
twarda walka migdzy poczuciem obowigz-
ku i sktfonnoscig...”.

Hermann mial szczery zamiar kon-
tynuowa¢ studia, prawo jednak coraz
mniej go pociagato. Diugo na Uniwersy-
tecie Berlinskim nie wytrwal. W 1884 r.
za opuszczanie wykladow skreslono go
z listy studentéw. Rok pdzniej, ulegajac ro-
dzicielskim naciskom raz jeszcze zapisuje

Rakieta kosmiczna Hermanna Ganswindta, ryc. z 1899 r.

sie na studia. I znéw, po dwunastu miesia-
cach, zostaje relegowany z uczelni.

Ganswindta statek kosmiczny

Ganswindt zaniedbywal prawo, czas
spedzal bowiem przewaznie w biblio-
tekach, studiujac dzieta z zakresu fizyki
i nauk technicznych. Gléwna ideg jego
zycia stal sie juz wtedy pojazd kosmicz-
ny z napedem odrzutowym. Nazywal go
Weltenfahrzeug (dost.: pojazd do podrézy
miedzy Swiatami). Pierwsze szkice pro-
jektu powstaly w czasach gimnazjalnych,
Hermann nigdy si¢ nimi nie chwalil.
Drzemaly schowane w szufladzie, ukryte
przed wzrokiem ciekawskich, wyciagane
tylko czasem dla dokonania kolejnych ob-
liczen i notatek. Projekt powoli dojrzewat.
Max Valier, a za nim biografka wynalazcy,
Ilse Essers, twierdza, ze pierwszy wykltad
na temat podrdzy miedzyplanetarnych
Ganswindt dal jeszcze w czasach studenc-
kich, w 1881 r. Nie znajdujac zrozumienia

wsrod stuchaczy, postanowit nie wracaé
poki co do tego zagadnienia podczas pu-
blicznych prelekeji®. Zajal sie wtedy praca
koncepcyjna nad konstrukeja sterowca.

Gléwne zalozenia pomystu statku
kosmicznego znamy dzieki wykladowi,
ktéry wynalazca z Wojtowka urzadzit
w 1891 r. oraz jego publikacji z 1899 r.,
przytaczajacej tres¢ owego wykladu*.
Znajdujemy tam réwniez rysunek i opis
statku kosmicznego Ganswindta, ktory
wynalazca traktowal jednak jako schemat
ogolny. Do napedu chcial wykorzysta¢ ta-
dunkidynamitu,wynalezionegoprzezNobla
w 1867 r. Bylo to najbardziej skoncentro-
wane, dostepne wowczas zrédlo energii.
W skiad zespolu napedowego wchodzi¢
miat stalowy blok o grubych $cianach oraz
ksztalcie pocisku, zakonczony z tytu roz-
szerzonym dzwonem. Po-
winien stanowi¢ on mas¢
rozpedows, a jednocze$nie
przyjmowac i wyréwnywac
site poszczegdlnych, naste-
pujacych jedna po drugiej,
eksplozji ladunkéw mate-
riatu wybuchowego. Naped
powstawalby dzieki wylo-
towi gazéw spalinowych
z wnetrza ,,pocisku” FLa-
dunki znajdowaé si¢ mialy
po obu stronach dzwonu,
umieszczone w swego ro-
dzaju bebnach rewolwero-
wych (w kazdym znajdo-
wa¢é si¢ ich mialy tysiace,
dodatkowe transportowane
by byly na linach za pojaz-
dem). Ponizej zespolu nape-
dowego Ganswind umiesci¢
chciat kabine pasazerskg w formie herme-
tycznie zamknietej, cylindrycznej rury, za-
opatrzonej w okragle okienka. Aby rakieta
»nie strzelita sobie w stop¢’, zaprojektowat
kanal, ktérym poprzez blok przechodzi¢
mialy gazy spalinowe, ogrzewajace przy
okazji cylinder.

Pojazd nie posiadal opltywowych
ksztaltow, wynalazca uznal bowiem stusz-
nie, ze nie bedzie to konieczne podczas
podroézy miedzyplanetarnej. By zaoszcze-
dzi¢ paliwo i nie marnowa¢ go na poko-
nywanie oporu powietrza i sily grawitacji
ziemskiej, statek mial by¢ najpierw przez
inny pojazd wyniesiony do granic atmos-
fery. Dopiero tam powinien wystartowac.
Byla to przyjeta przez wynalazce tzw. za-
sada dwoch stopni. Statek zabiera¢ mial
ze sobg réwniez zapas sprezonego po-
wietrza. Ganswindt przewidzial rozwia-
zanie wielu problemoéw, ktdre pojawityby
sie w kosmosie. Stan niewazkos$ci chcial
zneutralizowaé poprzez site odsrodkowa,
réwna sile ziemskiego cigzenia. Jego statek
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miatl sie w tym celu obraca¢ wokot whasnej
diugiej osi. By umozliwi¢ zaopatrywanie
sie podczas podrézy miedzyplanetarnych
w paliwo, tlen, zywno$¢ itp. proponowat
zakladanie stacji satelitarnych (Vorrats-
stationen). Co ciekawe, przypuszczat on,
ze pierScienie Saturna powstaly z pozosta-
toéci podobnych stacji, byl wiec pewien,
ze gdzies tam w kosmosie istnieje zycie
i podobne ludzkiej cywilizacje. Dla wielu
potwierdzeniem owej teorii byly rzekome
kanaly na Marsie, odkryte wczesniej przez
Schiaparellego (1877).

Pomysly lotow na inne planety roz-
propagowane zostaly dzieki popularnym
powiesciom, takim jak Lot na ksiezyc Ju-
liusza Verne (1865). Autor XIX-wiecznego
bestselleru kaze swym bohaterom wejs$¢ do
wnetrza olbrzymiego pocisku, ktéry na-
stepnie wystrzelony zostaje z gigantycz-
nej armaty w kierunku Srebrnego Glo-
bu. Pomyst byt czysta fantazjg. Dziala
takiej wielkosci nie udatoby sie nigdy w
rzeczywistosci zbudowa¢, a pocisk nie
dotarlby do celu. Jego pasazerowie ule-
gliby spaleniu podczas przemieszczania
sie przez atmosfere lub zostaliby zmiaz-
dzeni wskutek dzialania przeciazen.
Idea Ganswinda tworzona byla na serio,
uwzgledniala znane wéwczas prawa fi-
zyki. Budowa i zasada dziatania pojazdu
opisanego przez wynalazce z Wojtéwka
byty w swych zalozeniach prawidiowe.
Najwazniejsza w projekcie wydaje sie
jasno sformulowana zasada dziatania
silnika odrzutowego, uzytego do nape-
du statku, zgodna z trzecig zasada dyna-
miki Newtona. Pojazd poruszalby sie na
zasadzie reakcji wywieranej przez wy-
rzucane z dyszy gazy, material napedo-
wy mial znajdowac si¢ za$ na pokladzie
statku kosmicznego. Paliwem tym mogt
by¢ niekoniecznie dynamit. Ganswindt
bratl tez podobno pod uwage inne (w
tym plynne) rodzaje paliw. Jedno po-
zostawalo dla niego pewnikiem: naped
odrzutowy sprawdzat si¢ jedynie przy bar-
dzo duzych predkosciach. Jego statek do-
ciera¢ mial na planete Wenus lub na Marsa
w przeciagu 22 - 24 godzin. Lot w obie stro-
ny trwalby 48 godzin. Wynalazca rozwazat,
czy w jego pojezdzie datoby sie dolecie¢ do
gwiazdy Alfa Centauri, watpit jednak czy
pasazerowie zdotaliby przetrwa¢ tak dluga
podrdz. Zwracal uwage na istnienie czwar-
tego wymiaru — czasu.

Nie moze dziwi¢, ze pomysly Gan-
swindta dotyczace kosmosu nie byly przez
nikogo traktowane powaznie. Wywoly-
waly tylko $miech i drwiny. Idea pojazdu
kosmicznego wydawala si¢ wspdlczesnym
czysta utopia. Rozbawienie budzil réw-
niez czlowiek, ktéry opowiadal o swych
fantastycznych wizjach z takim przekona-

niem. Ludzie watpili wtedy nawet w moz-
liwos¢ budowy pojazdu, ktérym czlowiek
mogtby wzbi¢ sie w przestworza i dowol-
nie swym lotem sterowac.

Niesforne aerostaty

Przez caly wiek XIX, zwany stule-
ciem wynalazkéw, machiny latajace byly
gléwnie trescia powiesci fantastycznych.
Balony napelnione goracym powietrzem
(tzw. mongolfiery) oraz wodorem (szarlie-
ry) pojawily sie na niebie juz w ostatniej
¢wierci XVIII w. Od razu prébowano je
tez przeksztalci¢ w sterowalne statki po-
wietrzne. Wysitki przez dlugie dziesie-
ciolecia okazywaly sie bezowocne. Wiele
pomystow pozostawalo w sferze obliczen
i nigdy niezrealizowanych planéw. Sposrod
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Gigantyczny balon na Wystawie Swiatowej w Paryzu w 1878 r.

konstruktoréw, wynalazcow i uczonych,
trudzacych sie nad owym zagadnieniem
warto wymieni¢ Warmiaka, ks. Kajetana
Laczynskiego (1770-1837). Urodzony w
Szynowie (Schoenau) k. Wartemborka na-
ukowiec zajmowal si¢ matematyka, fizyka
oraz teorig lotéw powietrznych. Studiowat
w Warszawie, a od 1794 r. byt proboszczem
zamkowym w Lidzbarku Warminskim.
Tu powstal réwniez projekt jego sterowca
ci$nieniowego, opublikowany w formie
ksigzkowej w oficynie Rautenberga w Mo-
ragu w 1833 r.*® Oparty na matematycz-
nych rozwazaniach aerostat otrzyma¢ miat
ksztalt wrzeciona o dtugosci 52 m, $rednicy
5,2 m oraz pojemnosci 5380 m®. Powloka
z impregnowanej tafty, wypelniona wo-
dorem, unosi¢ miata gondole polaczonag z
nig linami. System napedowy zlozony byt

z czterech wieloplatowych $migiel, poru-
szanych recznie albo maszyna na sprezone
powietrze (sic!). Tak skonstruowany aero-
stat osigga¢ powinien predkos¢ 22 km/h.
Niestety badacze sa zdania, ze sterowiec
Laczynskiego, nawet gdyby ktos podjat sie
jego budowy, przy takim systemie nape-
dowym mialby problem z uzyskaniem za-
ktadanej predkosci, zachowywac si¢ wiec
mogt jak typowy balon*.

Pierwszy latajacy sterowiec udalo sie
zbudowac¢ dopiero w 1852 r. Ci$nieniowy,
wypetniony wodorem aerostat konstrukeji
Francuza Henriego Giffarda mial pojem-
no$¢ 2500 m®, dtugos¢ 44 m i $rednice 12
m. Naped dawal mu silnik parowy o mocy
3 koni mech. (KM), ktory pozwolil osig-
gna¢ predkos¢ 11 km/godz. W rédznych
krajach testowano potem kolejne, mniej
lub bardziej udane konstrukcje, wypo-
sazone w rozmaite typy napedu (sita
miesni ludzkich, silnik gazowy, silniki
elektryczne oraz benzynowe). Zawsze
i wszedzie obok koniecznosci zapew-
nienia skutecznego napedu najpowaz-
niejszym problemem okazywala sie
sterownos$¢. Aerostaty poruszac sie mo-
gly jedynie przy pieknej, bezwietrznej
pogodzie. Nawet lekki wiatr sprawial,
ze stery odmawialy postuszenstwa,
a statki zaczynaly zachowywac si¢ jak
typowe balony.

Sterowiec, nad ktérym Ganswindt
zaczal pracowa¢ na poczatku lat 80.
XIX w., mial by¢ w zalozeniu czgécia
jego gléwnego projektu (pomdc w wy-
niesieniu statku kosmicznego do granic
atmosfery). Stat sie z czasem celem sa-
mym w sobie. Wynalazca za podstawe
koncepcji przyjal prawa fizyki, dostep-
ne dane meteorologiczne (zapisy pred-
kosci wiatru), obliczenia oraz wyniki
samodzielnych do$wiadczen. Najwaz-
niejsze wérdd nich wydaja sie badania
nad oporem powietrza. Prowadzil je
w miescie, ktore stalo sie jego drugim do-
mem, w Schoeneberg, dzi$§ bedacym jedna
z dzielnic Berlina. W trakcie obmyslonych
przez siebie prob Hermann spuszczal we
wnetrzu 100-metrowej wiezy tutejszego
ratusza pitki gumowe o rdznej $rednicy
i cigzarze, porownujac szybkos$¢ ich spa-
dania. Badania aerodynamiczne stanowig
dzi§ odrebna, doskonale rozwinieta galaz
nauki, bez ktorej trudno wyobrazi¢ sobie
rozwdj lotnictwa. W ich skromnych po-
czatkach uczestniczyl tez nasz wynalazca
z Wojtowka. Czy owa pierwsza préba mio-
dego Ganswindta nie zastuguje na uwage?
- zapytuje Ilse Essers — Byl zupelnie sam,
nie mial kontraktu badawczego, funduszy
na badania, sprzetow doswiadczalnych, nic
poza umystem wynalazcy i gorgcym pra-
gnieniem budowy statkow powietrznych...””
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Sterowce zaprojektowane w XIX w. przez Warmiakéw. Po lewej: sterowiec Kajetana Lgczyriskiego (1833), po prawej: sterowiec Hermanna Ganswindta (1884)

Ze swych badan potrafit Hermann
wyciagna¢ catkiem prawidlowe wnioski.
Stwierdzit, ze tylko budowa duzego aero-
statu umozliwi jego pelng sterowno$¢ oraz
zadowalajacg uzytecznos¢. Balon sterowca
powinien mie¢ w stosunku do pojemnosci
jak najmniejszy przekrdj. Powinien dyspo-
nowa¢ réwniez odpowiednim udzwigiem
(tj. pojemnoscia), juz chocby z uwagi na
system napedowy. By przezwycigzy¢ sile
wiatru aerostat musi rozwija¢ predkos¢ co
najmniej 12-14 m/s, do czego potrzebne
s3 maszyny parowe o tacznej mocy 150
KM oraz odpowiednio duza powierzchnia
$migiet napedowych. Najmniejszy ciezar
maszyny parowej obliczano wéwczas na
20 kg/1 KM. Budowe duzego sterowca
podpowiadata na koniec mozliwos¢ lepsze-
go uszczelnienia powloki balonu i uczynie-
nia jej odporng na wplywy atmosferyczne.

Sterowiec. ktory przerastal epoke

Badacz zaproponowal budowe ste-
rowca-giganta, o dlugosci co najmniej
150 m i $rednicy 30 m. Mialby on zosta¢
wyposazony w trzy gondole, umieszczo-
ne jedna pod druga, kazda zaopatrzona
W maszyne parowa oraz $migla. Sterowiec
zaprojektowany zostal jako konstrukcja
z zewnetrznym szkieletem (oplot stalowy)
oraz z zewnetrznym kilem w postaci belki
rozpreznej (Spreitzrohr). Powloka miata
specjalna tréjwarstwowa budowe (plyty
gumowe — tkanina z oplotem stalowym
- cienka blacha aluminiowa). Do usztyw-
nienia jej oraz podwieszenia gondol Gan-
swindt proponowal zastosowaé plaskie
tasmy stalowe. Wraz z projektem powstat
réwniez pomyst budowy odpowiednio
obszernej stalej hali cumowniczej dla ste-
rowcow, zaopatrzonej w dach z podnoszo-
nymi klapami oraz masztu cumowniczego
z okrezna szyna (1884). W razie wypadku
pasazerowie sterowca mieli dysponowa¢
kajutami ratunkowymi wyposazonymi w
spadochrony. Ciekawym pomyslem bylo
réwniez rozmieszczenie pasazerow oraz

frachtu w ten sposéb, by przeznaczony dla
najblizszego portu znajdowal si¢ najnizej.
Gondola owa, niby odrebny kontener, mo-
glaby by¢ zostawiana u celu. Nie wykluczo-
no w przysztosci jej odczepiania w powie-
trzu z mozliwosécig dotarcia na ladowisko
lotem §lizgowym (!).

W 1883 r. 27-letni Ganswind zlozyt
wniosek patentowy na statek powietrzny
z urzgdzeniami sterowniczymi. Wynala-
zek opatentowany zostal przez Niemiecki
Urzad Patentowy w klasie 77: Sport (1),
otrzymujac numer 29014*. W czerwcu
1884 r. wydal wlasnym sumptem broszu-
re Die Lenkbarkeit des aerostatischen Lu-
ftschiffes  (,Sterownos$¢  aerostatycznego
statku powietrznego”), ktéra rozsytat do
réznych prominentnych oséb i instytu-
¢ji publicznych. Wszedzie spotykala si¢ z
chlodnym przyjeciem, jedynie nastepca
tronu Fryderyk (pdzniejszy cesarz Fryde-
ryk III) zwrdcit na publikacje uwage, pole-
cajac Ministerstwu Wojny analize projektu.

Ganswindt przedstawil wojsku nie-
malze oferte biznesowa - mial nadzieje
zdoby¢ fundusze na wymarzony statek ko-
smiczny. Poniewaz zauwazyl, ze oplacal-
nos¢ budowy sterowca powigksza si¢ wraz
z jego wielkoscia, wystal wojskowym obli-
czenia dla réznych rozmiardw statku po-
wietrznego, o dtugosci od 150 do 600 me-
tréow i odpowiedniej $rednicy (30-120 m).
Koszt budowy oceniat na 122 tys. do 2,9
mln marek. Niektorzy tapali sie za gtowe
z przerazenia, przedstawione kwoty nie
wydaja sie jednak wielkie, zwazywszy,
ze najdrozszy niemiecki okret wojenny
kosztowat w tym okresie 10 mln marek.
W Niemczech nie bylo jednak srodkéw
na finansowanie badan naukowych przez
panstwo. Armia wolala placi¢ za gotowe,
juz wyprobowane konstrukcje.

W budowie aerostatéw przodowata
wtedy Francja. Od czaséw pamietnego
oblezenia Paryza, podczas wojny francu-
sko-pruskiej, zainteresowanie sterowcami
byto nad Sekwang ogromne. Rzad prze-
znaczyt 200 tys. frankow dla konstruktora

dajacego sie sterowal statku powietrzne-
go. Wniosek patentowy Ganswindta (paz-
dziernik 1883) oraz jego broszura byly tam
podobno uwaznie studiowane. W jednym
z wrze$niowych artykuléw dziennika Le
Figaro z 1884 r., mozna byto znalez¢ zda-
nie jakby zywcem przeniesione z patentu
Ganswindta, dotyczace wzajemnego sto-
sunku pojemnosci i przekroju aerostatu
oraz mocy jego silnikow?. Ledwo miesiac
wczesniej, 9 sierpnia 1884 r., wznidst sie
w niebo aerostat La France, konstrukeji
francuskich oficeréw Renarda i Krebsa -
pierwszy w historii, ktéremu po odbyciu
lotu udalo si¢ dolecie¢ z powrotem i wy-
ladowa¢ w miejscu startu. Sterowiec mial
konstrukcje potszkieletowa, 52 m dlu-
gosci, 8,4 m $rednicy i rozwijat predkos¢
22,32 km/godz. Naped dawal mu zasilany
bateriami silnik elektryczny 8,5 KM (pro-
dukeji Siemensa - a wigc niemieckiej!).
Ten rodzaj silnika nie przyjat sie jednak
w przyszlosci, ustepujac miejsca silnikom
spalinowym. Sukces Francuzéw byt ol-
brzymi. Komentowano go na calym $wie-
cie, szczegolnie zywo zwlaszcza w sasied-
nich Niemczech. Sztab Generalny zaczeto
bombardowac¢ tu dziesigtkami, najczesciej
zupelnie dyletanckich projektéw sterow-
cow. Ich natlok nie przystuzyt sie propozy-
¢ji Ganswindta. Cho¢ fachowcy przyznali,
ze opiera sie na prawidtowych zatozeniach,
zostala ona odrzucona. Pomysl, by obiekty
wielkoséci dwdch wiez ko$cielnych, z gon-
dolami wysokoéci kamienic mogly po-
rusza¢ si¢ w powietrzu, zakwalifikowano
od razu do $wiata fantazji. Ganswindtowi
przypieto tatke niepoprawnego glupca. Ofi-
cjalna odpowiedz byta oczywiscie sformu-
fowana grzecznie i rzeczowo. W grudniu
1884 r. plany Ganswindta odestano z dopi-
skiem: Sterowce o dlugosci 150 m - 600 m
przekraczajg potrzeby wojenne....
Wyprzedzi¢ w tym miejscu musimy
dalszy rozw¢j wydarzen, przypominajac,
ze owa ,zasada® jeszcze przed pierwsza
wojng $wiatowa zostala przez armie zta-
mana. Wyprodukowany w zaktadach Zep-
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pelina w 1912 r. sterowiec LZ 14, kupiony
jako pierwszy przez Cesarskg Marynarke
Wojenng (nadano mu symbol L 1) osiagnat
dtugos¢ 158 m. Sterowce kolejnych serii,
produkowanych przez Zeppelina dla woj-
ska i marynarki, posiadaly coraz wigksze
rozmiary, przekraczajac wnet 200 m diu-
gosci (LZ 102 z 1917 r. mial juz 226,5 m).
W okresie miedzywojennym zaczeto bu-
dowa¢ prawdziwe giganty, ktére doskona-
le sprawdzaly sie jako statki powietrzne,
przewozac na dalekich dystansach pasa-
zeréw i poczte. Takze maszt cumowniczy
Ganswindta okazal si¢ wizjonerskim roz-
wigzaniem. Pierwsze maszty cumownicze
dla sterowcdw, ktdre zaczeto konstruowac
w latach 20. XX w., uchodzily za amery-
kanskie wynalazki. Korzystaly z nich m.in.
wielkie sterowce niemieckie obstugujace
linie transatlantyckie: LZ 127 Graf Zeppelin
i LZ-129 Hindenburg. W latach 30. masz-
tow dla podniebnych krazownikéw bylo
juz osiem - dwa w Niemczech, jeden w
Hiszpanii, dwa w USA oraz trzy w Brazylii.
Przy takim wtasnie maszcie 6 maja 1937 r.
nastgpila stynna, utrwalona na licznych fo-
tografiach katastrofa sterowca Hindenburg
na lotnisku w Lakehurst k. Nowego Jorku

Machina, nazwana potem
$miglowcem

Cho¢ w 1884 r. nie udalo si¢ zaintere-
sowa¢ armii wielkim aerostatem, projekt
zyskal goracych zwolennikéw. W Berlinie
zalozone zostalo Patriotyczne Stowarzysze-
nie na Rzecz Budowy Statku Powietrznego,
kierowane przez nauczyciela matematyki
i fizyki Otto Pressa. Celem bylo zdobycie
$rodkéw na sfinansowanie budowy sterow-
ca konstrukcji Ganswindta. Po wykladzie
wynalazcy, urzadzonym 15 lutego 1888r.,
odbyto si¢ zebranie zatozycielskie stowa-
rzyszenia. Zjawilo si¢ na nim 70 ludzi. Ka-
pital zatozycielski wyniost 12 tys. marek.

1. Por.: A. Triller [red.] “Bauernlisten aus dem Fiirst-
bistum Ermland von 1660 und 1688” Miinster 1982, s.18,
43,87, 89,92.

2. Por.: Heinz Gartmann, ,Ireumer, Forscher, Kon-
strukteure. Das Abenteuer der Weltraumfahrt’, Berlin/
Darmstadt 1957, s. 13.

3. Rohrich ,,Die Kolonisation des Ermlandes” [w:]
»Zeitschrift fiir die Geschichte und Altertumskunde Erm-
lands”, T. 22, Braunsberg 1926, s. 23-24.

4. Por.: APO, Rejencja olsztynska, sygn. I 4279, Rau-
mung des Schleusen-Grabens zw. Amtsvorwerk und der
Miihle in Voigtshof 1840-1879; I 4392 Voigtshof, Fre-
ischleuse c/a Ganswindt, Amt Seeburg 1841-42.

5. Por.: ,Handbuch des Grundbesitzes im Deutschen
Reiche. I. Das Konigreich Preussen. III. Lieferung. Die Pro-
vinz Ostpreussen., Berlin 1879, s. 148-149.

6. Por.: APO, Rejencja olsztynska, sygn. 4/4271, Réu-
mung des Schleusen-Grabens zw. Amtsvorwerk und der
Miihle in Voigtshof 1840-1879; 4/4378 Voigtshof, Fre-
ischleuse c/a Ganswindt, Amt Seeburg 1841-42.

7. »Allensteiner Kreisblatt” (dalej jako AK) nr 6 z
19.01.1876 r.

8. Por.: Rafat Betkowski ,,Papiernia w Wadagu” [w:] ,,De-
bata” nr 5(8)/2008, 5. 32. Autor jest obecnie zdania, ze maszyna
parowa zainstalowana zostala w papierni nie w czasach Hem-

Byly to wplaty nie tylko czlonkéw stowa-
rzyszenia, lecz réwniez sidstr i braci Gan-
swindta oraz jego kuzyna, Richarda Dosta.
Sam Hermann odsprzedal rodzenstwu
swoje udzialy spadkowe w ojcowskim ma-
jatku. Mimo do$¢ intensywnej propagandy
grono zwolennikéw nie powiekszalo sie
zgodnie z oczekiwaniami. Zawiodly tez na-
dzieje na rozszerzenie dzialalnosci stowa-
rzyszenia na teren calych Niemiec, nie uda-
to si¢ zebra¢ sumy potrzebnej na budowe
sterowca. Czas jeszcze ku temu wszystkie-
mu nie dojrzal. Sztuka owa miata uda¢ sie
dopiero w dwadziedcia lat pozniej komus
zupetnie innemu. Kiedy hr. Ferdynand von
Zeppelin zdolal poderwa¢ naréd do ofiary
i zbudowac ze sktadek spotecznych wielki,
wspanialy sterowiec, po ktérym powstaly
nastepne i nastepne, byt juz rok 1909.

Hermann postanowil skoncentrowaé
dziatania na budowie taniszej od sterowca
machiny latajacej. Liczyl, ze wymyslone
przez niego urzadzenie pionowego startu
i ladowania znajdzie powszechny uzytek,
pozwoli tez zdoby¢ $rodki na budowe stat-
ku kosmicznego. W zalozeniu - i to byt
chyba dla Ganswindta cel najwazniejszy —
moglo ono postuzy¢ w przysztosci takze do
transportu jego wymarzonej rakiety. Ma-
szyna, ktorg dzi§ nazwaliby$my $migtow-
cem, posiada¢ miala pionowo ustawiong
0§, zakonczong $migtem, wykonujacym
obroty w plaszczyznie poziomej. Powin-
no ono otrzymac 14 m $rednicy, specjalny
ksztalt oraz profil, zakoniczony na brzegach
parabolicznie. Nizej zawieszona byta kaju-
ta lub kosz, mieszczacy silnik, paliwo oraz
miejsce dla podréznych. Wynalazca zakla-
dal, ze pojazd osiagnie wprawdzie niewiel-
ka predkos¢, ale za to cechowa¢ sie bedzie
duzym udzwigiem.

Przed budowa $miglowca w skali 1:1
Ganswindt postanowit skonstruowaé oraz
poddac testom jego model. Zamiast drogie-
go jeszcze wtedy aluminium, sprzedawane-

plow, lecz dopiero w okresie, gdy wiascicielem przedsiebior-
stwa stata si¢ Olsztyniska Korporacja Powiatowa (po 1831 r.).

9. AKnr 59z8.12.1866 1.

10. Por.: AAWO, Jeziorany sygn.. 40, Recess betreffend
die Ablésung der auf dem Miihlengute Voigtshof Kreis Ro-
essel fiir die geistlichen Institute in Seeburg hastenden Re-
alkosten Aktenz. N. 2.

11. ,Gazeta Olsztynska” nr 147, sobota 13.12.1900 r.

12. ,Ermlandische Zeitung’, 12.12.1900 r.; dane po-
twierdza ksiega zmarlych parafii $w. Bartlomieja w Jeziora-
nach: rentier Carl Ganswindt zmart w Wadagu 10.12.1900
r. na zawal serca, pochowany zostat na cm. katolickim w
Jezioranach 14.12.1900, pozostawil siedmioro dorostych
dzieci; por.. AAWO, Jeziorany sygn. 290, Toten-Register bei
der katholische Pfarrkirche zu Seeburg 1892-1911, nr. 139.

13. Por.: Rafal Betkowski, ,,Olsztyn, jakiego nie znacie,
Olsztyn 2010, s. 63.

14. Imiona podaje za: ,, Altpreufische Biographie’, B. I,
Konigsberg 1941, s. 204, hasto ,,Ganswindt”.

15. Maré Stahl, ,,Ein Bruder des Ikarus. Das Leben des
Erfinders Hermann Ganswindt” [w:] ,Scherl's Magazin’,
Berlin, 09.1933, 5. 517.

16. Ilse Essers, ,Hermann Ganswindt. Vorkampfer der
Raumfahrt mit seinem Weltenfahrzug seit 1881”, Diissel-
dorf 1977,,s. 15.

go po 200 marek za kg, wykorzystat zelazo.
Préby wypadly pomyslnie, wobec czego ba-
dacz zwrdcit sie z kolejng oferta do wojska.
Pokaz modelu $migltowca odbyt sie 7 lute-
go 1890 r. Na polecenie cesarza wynalazek
obejrzeli oficerowie-rzeczoznawcy ze Szta-
bu Generalnego, Ministerstwa Wojny oraz
Brygady Kolejowej. Szef Sztabu Generalne-
go hr. v. Schlieffen wystawil konstrukgji bar-
dzo pozytywna opinie. Wojsko byto nig za-
interesowane. Prosba o wsparcie materialne
projektu nie odniosta jednakowoz rezultatu.
Generat zalecit poszuka¢ dla nowej maszyny
latajacej odpowiedniego silnika i ukonczy¢
jej budowe, dopiero wtedy zakup moglby
zosta¢ polecony rzadowi. Znalezienie wy-
dajnego i lekkiego zarazem silnika stanowito
jednak w tamtych czasach nie lada wyzwa-
nie. Poszukiwania lub préby konstrukcyjne
mogly jeszcze dlugo potrwac.

W maju 1891 r. Ganswindt dat w Fil-
harmonii Berlinskiej prelekcje, podczas
ktorej opowiadal o swych wizjach oraz
ideach konstrukcyjnych, sterowcu, maszy-
nie latajgcej, pojezdzie kosmicznym. Nie
znalazl najmniejszego zrozumienia wsréd
stuchaczy. Zasoby finansowe wynalazcy
stopnialy zupelnie, na bogatych rodzi-
cOw nie mial juz co liczy¢. Matka umarta,
ojciec wycofal sie z zycia zawodowego,
utrzymujac sie z wyplacanej przez dzie-
ci renty. Hermann mial na utrzymaniu
potomstwo i Zone. Musial jak najszybciej
wymysli¢ co$, co pozwolitby mu odzyska¢
réwnowage i odsunetoby od bliskich coraz
bardziej wyrazne widmo gtodu. [cdn.]
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Z Warmii na Ksiezyc. Hermann Ganswindt
z Wojtowka k. Jezioran (cz.1) cd.res.43

Seeburg, Ostpr. /5 Kath, Kirche mit Markiplatz

Rynek w Jezioranach z kosciotem parafialnym $w. Bartlomieja, poczatek XX w. Pocztéwka z ksigzki Wojciecha Kujawskiego ,,Lyna — Guber’,
Wydawnictwo QMK 2014. Obok kosciota miescita sie szkota elementarna dla chtopcéw, do ktorej uczeszczal Hermann Ganswindt. Dopiero
w 1912 r. $wigtynia zostata rozbudowana, otrzymujac m. in. wysoka, murowang wieze po stronie rynku. Warto zwrdci¢ uwage na koniowiazy
przed domami oraz zdrdj uliczny z pompa po prawej

o, : - - - :
N

Wojtéwko  (Voigtshof), Tlokowo
(Lokau) i Jeziorany (Seeburg) na
mapach z XIX (u gory) i XX w. (po
lewej). Miihlengut - gospodarstwo
mlynarskie. Zauwazy¢ mozna zmia-
ne koryta rzeki Symsarny (Simser-F.)
w sasiedztwie jez. Kokowo oraz droge
z Wojtéwka do Tlokowa, ktéra obec-
nie zanikta
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