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IDIE NACHSTEN ANWENDUNGSGEBIETE
DES RAKETERDPIRINZIDPS

Ing. Rudolf Zwerina.

II.

Die nidchsten Anwendungsgebiete zu erértern,
ohne die nicht in Frage kommenden von vorn-
herein auszuscheiden (vergl. ,Flug“, Heft 11—12,
Jahrgang 1931), hiitte eine klare Uebersicht be-
eintrichtigt.

Hinsichtlich des bereits im I. Teil dieser Ver-
offentlichung erwihnten Anwendungsgebietes der
Pulverraketen fiir die verschiedenen Feuerwerks-
zwecke wiire noch nachstehendes zu bemerken.
Es ist moglich, die Feuerwerksraketen
insbesonders solche fiir Grofifeuerwerke in glei-
cher Leistungsfihigkeit (gleiche Steighthen und
Transport gleich grofler Nutzlasten) bei Verwen-
dung der im I. Teil dieser Veréffentlichung er-
orterten neuartigen Pulverrakete in kleineren und
daher wohlfeileren Kalibern auszufithren. Weiters
ist es moglich, die Fahrgeschwindigkeiten bei
Feuerwerksbildern, die drehende Bewegung auf-
weisen, durch mehrmaligen Geschwindigkeitswech-
sel abwechslungsreicher zu gestalten. Schlieflich
wire zu versuchen, Feuerwerksraketen schon wih-
rend der Fahrt verschiedene Lichteffekte auf ein-
fachste Art, z. B. durch verschiedenfirbiges Leuch-
ten des in besonderer Art austretenden Gasstrahles
zu erteilen. Dafl Raketen der neuartigen Kon-
struktion wohl geeignet sind, grofle Feuerwerks-
teile unter Verwendung wirtschaftlicher Kaliber
hoch in die Luft zu heben, sei erwithnt, wenn
auch diese Art Feuerwerk mehr im Auslande
gepflegt wird.

Es kann bei verschiedenen Gelegenheiten wich-
tig erscheinen, Nachrichten iiber gréfiere Strecken,

einige Kilometer, zu beférdern, z. B. Meldung
alpiner Unfille in das zeitweise schwer erreich-

bare Tal. Solche Nachrichten-, Melde-
oder Post-Raketen kommen auch fir
den Nachrichten - Transport iiber unwegsame
Gebiete (z. B. in den Kolonien) und zwar dort

in Betracht, wo geringe Postmengen den Einsatz
von Postflugzeugen unwirtschaftlich erscheinen
lassen. Es sind andere Fille denkbar, in denen
die normalen Nachrichten-Beférderungsmittel ver-
sagen oder in denen schriftliche Mitteilungen er-
wiinscht sind. Die Nutzlast solcher Raketen wird
zweckmiflig an dem in Fahrtrichtung vorne be-
findlichen Raketenende in einem leicht abnehm-
baren, allseits besonders abgedichteten kapselarti-
gen Gehiuse verwahrt, das von einem an die Ra-
ketenhiille anschlieffenden, mach aerodynamischen
Grundsitzen geformten Raketenkopf umgeben ist.
In Oesterreich wurde die erste Postrakete von
dem Grazer Techniker Herrn Friedrich Schmiedl
im September 1931 gestartet, die mehrere hundert
Poststiicke, mit besonderen Raketenmarken ver-
sehen, enthielt. Die bekanntgewordenen Konstruk-
tionsdaten der Rakete und die bewiltigte Distanz,
etwa 2,5 km in horizontaler Richtung, zeigen, daf}
in raketentechnischer Hinsicht keine besondere
Leistung vorliegt. Es bleibt abzuwarten, ob auf
diesem von Herrn Schmiedl beschrittenen Wege,
in Fihlungnahme mit philatelistischen Kreisen die
fiir weitere Versuchsarbeiten erforderlichen Mittel
zu beschaffen sind.

DafS mittels Raketen ganz betrichtliche Sach-
transporte erfolgen konnen, zeigt schon die vor-

erwihnte Foto-Rakete des Herrn Ing. Maul-Dres-
den. Ein letztes Modell aus dem Jahre 1912 hatte
ein Startgewicht von 42kg und wurde 800 m hoch
gehoben. Leider fehlen genaue Daten liber das Ge-
wicht der Fotoapparatur, so dafl verschiedene ra-
ketentechnisch interessante Schlitsse micht gezo-
gen werden koénnen. Herr Ing. Tilling-Osnabriick
verfolgt mit seinen in der Presse mehrfach er-
wihnten hochsteigenden Raketen den Zweck, Post
vom Festlande nach den nahe gelegenen Inseln
zu befoérdern. Die im Zusammenhange mit diesen
Pressenachrichten vermerkte Behauptung, daf} die
Steighthen dieser Raketen erstmalig genau ge-
messen wurden, sei dahin erginzt, dafl bei den
vom Verfasser im Juni 1931 durchgefiihrten Steig-
versuchen mit Raketen der im I. Teil erdrterten
neuartigen Konstruktion in Gegenwart zahlrei-
cher Fachleute die erreichten Héhen dadurch
genau ermittelt wurden, dafl im hochsten Punkt,
den die Rakete iiber der Erdoberfliche erreichte,
eine Rauchwolke (Sprengwolke) mittels Hohen-
theodoliten genau ermittelt wurde.

Seit mehreren Jahrzehnten werden Signal-
Raketen in verschiedenster Ausfithrung gebaut,
wie z. B. als Rauchsignal-, Leuchtsignal- oder
Geraduschsignal - Raketen. Beispielsweise konnen
Signalraketen mit Leuchtsignal auch einen weit-
hin hérbaren Bollerschufl am héchsten Punkte
ihrer Fahrbahn zur Auslésung bringen und so
zum Melden von Brinden in Landgemeinden, be-
sonders in gebirgigen Gegenden dienen.

Schiffsrettungs-Raketen dienen be-
kanntlich dazu, vom Lande ein langes Seil hinter
sich her zu einem gestrandeten Schiff oder umge-
kehrt zu schleppen. Mit diesem Seil wird sodann
ein starkes Tau machgezogen, an dem unter Zwi-
schenschaltung eines Ringes ein Korb gleitet, der
so Personen oder wertvolles Stiickgut in Sicher-
heit bringt, wenn dies besonders an klippenreichen
Kiisten durch Rettungsboote nicht méglich ist. Bei
diesen Raketen ist es wichtig, dafl im Hinblicke
auf die zu beschleunigenden Gewichte ein allmah-
licher Start erfolgt; wihrend der Fahrt der Rakete

‘werden die nachgeschleppten Gewichte immer gré-

fler und im gleichen Ausmafl soll die Zugkraft
(Tragkraft) der Rakete wachsen. Diese Forde-
rungen erfiillen die bekannten Raketen erfahrungs-
gemifl nicht. Ihr plotzlicher Start und die Ab-
nahme der Zugkraft, sobald der massive Teil
der Treibladung der Rakete zu brennen beginnt,
ergeben hiufig Seilrisse und im Verhiiltnis zum
verwendeten Raketenkaliber geringe Fahrtstrek-
ken. Die Vermeidung dieser Nachteile kann durch
Verwendung von Raketen nach der im I. Teil
dieser Verdifentlichung ersrterten neuartigen Kon-
struktion bewirkt und auch dadurch wirksam
unterstiitzt werden, daf} besonders einfache Vor-
richtungen die zur Beschleunigung des Seiles
und der Seiltrommel erforderlichen Krifte erge-
ben. Eine solche Vorrichtung wurde vom Verfasser
theoretisch ausgebildet und wird iiber deren Er-
probung in einem spiiteren Zeitpunkte berichtet
werden. Es ist auch méglich, die vorerwiihnten
Tragkriifte dadurch zu vergréfiern, dafl auf aero-
dynamischen Erfahrungen fuflende einfache Mittel
zur Erhéhung der Tragkraft vorgesehen werden.
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Als Hilfsgerite fiir den Meteorologen, zur Be-
stimmung von Luftfeuchtigkeit, Luftdruck, Luft-
temperatur etc. in grofien Hohen iiber dem Erd-
boden dienen gegenwirtig insbesonders sogenann-
te Pilotballons, die durch Windstromungen auf
max. 30 km Hohe emporgetragen, diese Instru-
mente hochheben und solange steigen, bis in be-
stimmter Hohe der Pilotballon infolge inneren
Ueberdruckes (gegeniiber .dem in groflen Hohen
stark verminderten Luftdruck) platzt, worauf die
Instrumente an einem sich gleichzeitig offnenden
Fallschirm in vom Wind beeinflufiter Richtung
zur Erde sinken. Erfahrungsgemifl bewegen sich
diese Aggregate zufolge der auf sie wirkenden
Windkrifte iber grofie Gebiete, sodafl deren
Verfolgung bezw. Wiederauffindung der teuren
Instrumente sehr erschwert und oft unmoglich
ist.

Dem kann durch zweckmiiflig ausgebildete Ra-
keten abgeholfen werden, die als Einzelraketen
oder als Stufenraketen ausgebildet, in ihrer Fahrt-
richtung von Windkriften mur unmerklich be-
einfluflt sind. Der Abstieg solcher Aggregate ist
wohl dem Windeinflul ausgesetzt, doch wird
das durchflogene Gebiet mit dem beim Aufstieg
eines Pilotballons iiberflogenen Gebiet verglichen,
um ein Vielfaches kleiner, da die Fallzeit eines
mit Fallschirm ausgeriisteten Aggregates um ein
Mehrfaches kleiner ist, als die Steigzeit eines
vom Pilotballon hochgehobenen Aggregates. So
1488t sich das vorgenannte Gebiet von 10.000 km?2
auf etwa 300 km? vermindern.

Die Meteorologischen Raketen kann
man unterscheiden in solche fiir geringe wund
andere fiir mehrere Kilometer betragende Steig-
héhen. Die ersteren erfordern Raketen, die in
Héhen, welche mit freiem Auge noch wahrge-
nommen werden koépnen, ein Rauch erzeugendes
Mittel auswerfen und so das Feststellen der in
der betreffenden Hohe herrschenden Windrich-
tung erméglichen. Hiefiir sind Pulverraketen sehr
geeignet. Die zweite Gruppe bilden jene Raketen,
die meteorologische Registrierinstrumente in Ho-
hen bis etwa 120 km tragen, um dort von den
selbstzeichnenden Apparaten die Verhiltnisse in
der Atmosphire aufzeichnen zu lassen.

Hier setzt nun die Verwendung von Stufenrake-
ten mit festen oder fliissigen Treibstoffen ein.

Stufenraketen werden aus mehreren Ein-
zelraketen dadurch gebildet, dafl in eine grofie
Rakete eine kleine ein- oder daraufgesetzt wird,
wobei zunichst die grofle Rakete brennt, dabei
die kleine, ohne dafl diese Treibmittelverlust
hiitte, mit emporhebt. Die grofie Rakete 15st sich,
sobald sie leergebrannt ist, von der kleinen ab,
diese beginnt zu brennen. und setzt so ihre Fahrt
vom Gewicht der leergebrannten Hiilse der grofien
Rakete befreit, fort. Natiirlich konnen auch mehr
als zwei Stufen ineinander oder aufeinander auf-
gesetzt werden, deren zweckmiflige Ausbildung
in kleinen Einzelkalibern Gegenstand einer FEr-
findung ist, bei deren Ausarbeitung dem Ver-
fasser durch Herrn Dr. Robert Schiefier-Reifegg
eine wesentliche Iérderung zuteil wurde. Dafl
bei Stufenraketen, im Gegensatz zu anderslauten-
den Meinungen, tatsichlich Addition der Fahr-
geschwindigkeiten der weinzelnen Stufen erfolgt,
sei auf Grund von durchgefiithrten Versuchen mit
Pulver-Stufen-Raketen festgehalten.

Als ein weiteres Anwendungsgebiet fiir Ra-
keten sei das der FFlugzeugstartraketen
genannt, Durch eine solche Raketenzusatzkraft
kann eine Starthilfe fiir schwer beladene Motor-
flugzeuge erzielt werden. Diesbeziigliche Versuche
fanden auf der Elbe mit einem Flugzeug der Type
W 33 (Brementyp) statt. Beniitzt wurden Eisfeld-
sche Metallhiilsenraketen. Kaliber und Anordnung
wurden geheimgehalten. Herrn Dipl. Ing. Schin-
zinger, einem bekannten Héhenflieger, gelang am
25. Juli 1929 ein Start mit 6 Raketen, wobei immer
je 2 gleichzeitig und die einzelnen Gruppen schnell
hintereinander geziindet wurden. Die Versuche
verliefen giinstig, sodafl mit dieser Maschine
5000 kg Fluggewicht (gegeniiber einem Normal-
gewicht von 2100 kg) gestartet wurden, wie
Druckwerken entnommen werden konnte.

Eine entsprechende Anordnung von Rakelen
konnte auch zum Start von Segelflugzeugen ver-
wendet werden. Bemerkt sei, dafl vorgenommene
Brennproben die vollige Gefahrlosigkeit, auch bei
gleichzeitiger Explosion mehrerer Raketen erwie-
sen haben, wenn diese in Kupferrohre entspre-
chend eingebaut wurden. Auch liegt die Herstel-
lung explosionssicherer, fester Treibmittel im
Bereiche der Moglichkeit. Die aus der Raketen-
hiilse austretenden Feuerstrahlen sind bei Ver-
wendung von Asbestschutzdecken ungefsahrlich.
Der Vorteil eines solchen in der Rhon bereits
versuchten Raketenstartes gegeniiber dem norma-
len Start mit Gummikabel ist darin zu suchen,
daff die Startmannschaft und das lange Kabel
entbehrlich sind, was insbesonders mach Notlan-
dungen vorteilhaft ist, wenn wieder gestartet wer-
den soll. Hier wiirde die im I. Teil erirterte neu-
artige Rakete den Vorteil bieten, dall das An-
fahren ruhig erfolgen und im richtigen Moment die
grofite Schubkraft der Rakete entnommen werden
kann. Dies war bei den bisher fiir solche Zwecke
verwendeten Raketen nicht moglich. Dieses An-
wendungsgebiet eignet sich vorteilhaft auch fir
Fliussigkeitsraketen. Diesbeziiglich sei auf die
Veroffentlichung des Herrn Professor Oberth in
der Zeitschrift ,Flug“, Heft 10, Jahrgang 1931,
verwiesen.

Alle iibrigen bis nun ausgefithrten Anwendungs-
gebiete sind simtlich den Pulverraketen vorbehal-
ten, da hier Fliissigkeitsraketen, auch wenn sie
bereits vollig betriebssicher lieferbar wiren, in-
folge ihres viel zu hohen Preises nicht in Frage
kémen.

Die Anwendung der neuartigen Pulverrakete
bietet bei simtlichen bisher ausgefiithrten Anwen-
dungsgebieten nachstehend vermerkte Vorteile,
teils technischer, teils wirtschaftlicher Art:

1. Maoéglichkeit der Beeinflussung der Start-,
Fahr- und Lande-Geschwindigkeit in vorbestimm-
barem Ausmaf.

2. Mit gleicher Treibmittelmenge konnen grofiere
Fahrstrecken oder groflere Nutzlasten iiber gleich-
grofie Fahrstrecken beférdert werden.

Bezw. 3. Mit kleinerer Treibmittelmenge, also
mit wirtschaftlicheren Raketenkalibern konnen bei
gleich groflen Fahrstrecken dieselben Nutzlasten
befordert werden.

Die Fahrstrecken z. B. erfahren durch Verwen-
dung neuartiger Raketen gleichen Kalibers Ver-
groflerungen von etwa 120 Prozent. Auch die Ver-
groferung der zu transportierenden Nutzlasten ist
eine entsprechende.
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