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Zur meteorologischen Erforschung
grofler Hohen.

1891 erfand Assmann den geschlossenen Kautschukballon,
der mit Registrierapparaten ausgeriistet, Hohen bis 30 km und
dariiber erreichen kann. Mit seinen Registrierbalionen fand er
gleichzeitig mit dem franzosischen Metereologen Teisserenc de
Bort (1855 bis 1913) die Stratosphire, eine Entdeckung, die eine
vollige Umwalzung unserer Anschauungen von der vertikalen
Temperaturverteilung in der Erdatmosphidre mit all ihren theo-
retischen Konsequenzen im Gefolge hatte. Seitdem hat man mehr
und mehr erkannt, daB die oberen Luftschichten nicht nur teil-
nahmslos die Einhiillenden der unteren sind, sondern daB sich in
ihnen wichtige Vorgénge abspielen, deren regelméBige Beobachtung
uns auch hinsichtlich der praktischen Auswirkung der meteorolo-
gischen Wissenschaft, nimlich der Wettervorhersage, sehr dienlich
sein wiirde. Thomas stellt fest!): ,Neben groBen mathematischen
bestehen noch uniiberwindliche Schwierigkeiten in der Herbei-
schaffung der notwendigen Beobachtungsdaten aus den hochsten
Schichten der Atmosphire. Deshalb miissen wir uns vorliufig
mit einer Treffsicherheit der 24-stiindigen Wettervorhersage von
80 bis 85 % begniigen. — — — — Was der Meteorologie be-
sonders not tut, ist also eine erhebliche Vermehrung ihrer Kennt-
nisse von den tatsdchlichen Vorgdngen in den héheren Luftschichten
bis in die Stratosphire hinein, aus der uns z. Zt. nur Registrier-

) H. Thomas: Zur Wettervorhersage. ,Weltall* 1934, Novemberheft.
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ballonaufstiege verspitete Nachrichten vermitteln, Desgleichen
hat A. Schmauss in einer ,Riickschau auf die deutsche Meteoro-

logie”?) ausgefiihrt: ,Es wird die Aufgabe der Aerologie sein,
durch Steigerung der Aufstieghthen der Registrierballone direkten
AufschluB tber die dort (in Héhen von {iber 30 km) herrschenden
Temperaturen zu gewinnen.“ Er bemerkt, daB dieses Problem in
Hamburg von A. Wigand und L. Heis geférdert wurde und an
der Meteorologischen Versuchsanstalt der Deutschen Seewarte
weiter gepflegt wird. Der Vorstand der Meteorologischen Gesell-
schaft hat beschlossen, einen ,Wigandpreis“ auszusetzen mit fol-
gender Aufgabe:

»Die Deutsche Meteorologische Gesellschaft setzt anlidBlich
ihres 50-jdhrigen Bestehens einen Preis von 1000 RM aus, der
demjenigen Institute zufallen soll, das innerhalb der nichsten fiinf
Jahre als erstes einwandfreie Temperaturregistrierungen aus einer
Hohe von mindestens 40 km vorlegen kann. Die Entscheidung
liegt beim Vorsitzenden, der nach seinem Ermessen die Nach-
pritfung veranlassen kann.“

Die Verwendung von ,Registrierraketen“ zu dem angedeuteten
Zwecke ist liberaus naheliegend. Sie ist von bekannten Geo-
physikern und Meteorologen wie Benndorf®), Humphreys?),
John?®) und Stoérmer®) ernsthaft erortert worden, und auch
Wigand hat, wie aus einer Notiz im Berson-Sonderheft der
Zeitschrift fiir Flugtechnik und Motorluftschiffahrt hervorgeht?),
darangedacht.

Hans Grimm.

Medizinisches zur Aeronautik.
Von Dr. med. et phil. Wilhelm Biehler.

Auf dem diesjahrigen 47. KongreB der Deutschen Gesellschaft
fiir innere Medizin in Verbindung mit der Deutschen Gesellschaft
fir Kreislaufforschung erfuhren &ronautisch-medizinische Fragen

%) A. Schmauss: Zeitschr. {. angew. Meteorologie, ,Das Wetter 1933
Dezemberheft.

%) Nach Jensen: Die Hypothesen iiber die Beschaffenheit der hdheren
Atmosphirenschichten. ,Himmelswelt 1929, H. 6/7.

*) Bullet. Nat. Research Council, Washington D. C. Vol. 10, Part. 3,
Nr 53, 1925.

5) ,Das Wetter* 1929, Februarheft.

%) Stormer: wie bei 3.

7) ZEM 1929, Berson-Sonderheft.
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groBe Beachtung. Lottig (Hamburg) erdrterte die Frage, welche
korperlichen und geistig-seelischen Eigenschaften Voraussetzung
der Fliegertauglichkeit seien; wiederholt wurde von ihm betont,
dafl der Jungflieger nicht nur korperlich gesund, sondern vor allem
auch ein fester Charakter sein miisse. Schubert (Prag) und
v. Diringhofen (Berlin) befaBten sich mit den Auswirkungen des
Hochleistungsfluges auf den menschlichen Korper, letzterer unter
besonderer Beriicksichtigung der Beschleunigungswirkungen Damit
ist ein Punkt beriihrt, der fiir die Raketenschiffahrt von besonderer
Bedeutung ist.?)

Erwdhnt wurden Beschleunigungen von 5—10 g, also der
5 bis 10fachen Erdschwere. Sie treten auf teils wenn die mo-
dernen, sehr raschen Hochleistungsflugzeuge im Horizontalflug in
eine sehr enge Kurve gehen, teils wenn nach einem Sturzflug die
Maschine abgefangen und wieder in die Hohe gefiihrt wird. lhre
Richtung ist in beiden Fillen senkrecht zur Sitzfliche (da sich ja
das Flugzeug in der Kurve schief legtl). Die Folge ist eine Blut-
druckabnahme im Gehirn, die ihrerseits wieder einen Reflex aus-
lost, welcher kurze Zeit spiter den Blutdruck wieder ansteigen
148t und so die Gehirndurchblutung sicherstellt. Schon theoretisch
148t sich tiber die ertrdgliche Beschleunigung einiges aussagen.
Bei aufrechtem Sitz liegt beim Erwachsenen durchschnittlicher
GroBe die Gehirnbasis etwa 30 cm tiber dem Herzen Nimmt man
den Blutdruck an der Austrittsstelle der groBen Schlagader mit
130 mm Hg an, also 130 X 13,6 = 1768 mm H:0 oder abgerundet
180 cm H:0, so gehen davon 30 ¢m H:0 ab und es bleiben fiir
den Blutdruck an der Gehirnbasis 150 c¢cm H:0 tbrig. Waichst
die Beschleunigung auf 6 g, so ist das Gewicht der Blutsdule
nicht mehr 30 cm H.0, sondern 6 X 30=180 cm H:0. D. h. der
Blutdruck im Gehirn miiBte auf 0 sinken und damit ginge vollige
BewuBtlosigkeit einher. Nun wird man einwenden (und das war
in der Diskussion auch tatsichlich der Fall), daB die Schlagader
fiber die Kapillaren ja mit der groBen Halsblutader in Zusammen-
hang stehe, in der das Blut nun mit ebensogroBer Beschleunigung
zum Herzen hingetrieben, wie es in der Schlagader gebremst
werde; also miiBten sich diese beiden Krifte aufheben, der Sog
miisse die Druckhemmung kompensieren. Dies wdre richtig, wenn
die BlutgefiBe starrwandige R6hren wiren. Da sie dies aber nicht
sind werden die Wandungen der HaargefiBe und Blutadern zu-
sammenklappen und blutleer werden, wihrend allein die Schlag-
ader gefiillt sein wird

1) Vgl. H. Grimm, Neue Untersuchungen usw. in ds. Zschr. Nr. 6 vom
30. Dezember 1934,
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Wie oben erwihnt, Iost die Blutdrucksenkung eine Gegen-
regulation aus. Man kann dem entgegenkommen, indem man den
Blutdruck kiinstlich vor Beginn der kritischen Situation in die
Hohe treibt. Amerikanische Flieger stoBen bei engeren Kurven
einen Schrei (Ton ,i“) aus. Bei diesem Tone ist die Stimmritze
fest geschlossen, die Luft in der Lunge gestaut, wodurch der
Blutdruck ebenfalls in die Hohe getrieben wird. v. Diringhofen
empfiehlt: Vorniiberbeugen des Oberkérpers, um die Hohendifferenz
zwischen Gehirn und Herz auszugleichen, und Betitigung der
Bauchpresse (bei weitergehender Atmung) wodurch ebenfalls der
Blutdruck gesteigert wird; daB er hoch bleibt, dafiir sorgt dann
schon der einsetzende Reflex.

Es sind nun aus der Pathologie Blutdruck-Werte von 250 mm
Hg (und dariiber) bekannt. Selbstverstindlich soll nicht gesagt
werden, daB derartige Kranke besonders geeignet fiir Hochleistungs-
fliige wéren; diese Zahlen sollten nur erliutern, daB derartige
Drucke vom Menschen ohne Schaden fiir einige Zeit ertragen
werden konnen. Darnach diirfte also die Beschleunigung vor-

fibergehend auf 2—5—0—;8—9& =11, also auf das 11fache der Erd-

schwere wachsen, bei einem ertrdglichen Druck von 300 mm Hg
sogar auf das 14fache. Als praktische Erfahrung teilte v. Diring-
hofen mit, daB in Amerika bei kurzem Abfangen des Flugzeuges
Beschleunigungen von 8 g ertragen worden seien, erst bei 10 g
sei es zu QGehirnerschiitterungen gekommen; aber auch diese
Grenze sei individuell verschieden.

Elektron-Verarbeitung
durch SpritzguB.

Das leichteste Werkmetall ist bekanntlich Elektron, das wegen
dieser und seiner gilinstigen Festigkeits-Eigenschaften als Baustoff
der Raumschiffahrt eine mindestens ebenso groBe Rolle spielen
wird, wie schon heute als Baustoff der Luft- und Kraftfahrzeuge
Es wird deshalb unseren Leserkreis interessieren, daB auf der
letzten Automobil-Ausstellung wesentliche Fortschritte in seiner
Verarbeitung zu bemerken waren. Insbesondere ist die Herstellung
komplizierter Maschinenteile durch SpritzguB mit einer Genauigkeit
moglich, die die spanabhebende Bearbeitung unnotig macht. Die
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groBte GieBmaschine fiir diese Zwecke besitzt die Elektronmetall
G. m. b. H, Stuttgart-Bad Cannstatt, welcher z. B. die in der Ab-
bildung dargestellten Fahrzeug-Oelpumpen entstammen. Die fir
die Verwendung des Baustoffes wichtigsten physikalischen Eigen-
schaften des Materials sind: Spez. Gewicht 1,8, Zugfestigkeit 1820,
Druckfestigkeit 3000, Scherfestigkeit 1300, Bruchdehnung 2 %,
ElastizititsmaB 430 000, Schmelzpunkt 630, Warmeleitfahigksit 0,32,
GuBgenauigkeit bis zu 0.05 mm.

Patentanwalt Dr.-Ing. Otto Steinitz

Fabrzeug-Oelpumpen aus Elektron-Spritzguss.

Die Raumfahrt
als Geschwindigkeitsproblem.
Von Dr. Viadimir Mandl, Pilsen.

Meistens pflegt man bei allen Berechnungen, die zum Beweise
der Moglichkeit der Raumbefahrung aufgestellt werden, bei der
bloBen Ueberschweregeschwindigkeit, 11181 m see. (d. h. der-
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jenigen Geschwindigkei, die an der Erdoberfliche notwendig ist,
um unter Vernachlissigung des Luftwiderstandes einen Korper
bis in unendliche Entfernung entgegen der Erdanziehung zu be-
wegen) oder bei annihernd gleichen Werten Ausgang zu nehmen.
Man faBt die Aufgabe ausschlieBlich als ein Energieproblem auf,
und man vergiBt dabei, daB es sich bei jeder Personenbeforderung
zugleich um ein Zeitproblem handelt. Bei einer Geschwindigkeit
von 10 bis 20 km/sec. miiBten die Reisezeiten auf Monate er-
streckt werden, falls Distanzen von B0 bis 100 Millionen km
iiberbriickt werden sollten. Und eine derartige Reisedauer wiirde
das ganze Unternehmen zum Scheitern bringen, nicht nur mit
Riicksicht auf die notigen Nahrungsmittel- und Atmungsluftvorrite,
sondern auch auf die beschrinkte Widerstandsfihlgkeit des
menschlichen Organismus. In dhnlicher Weise hat es die Mensch-
heit erst vermittelst schnellster Beforderungsmitte! zustande ge-
bracht, die Polarregionen zu erforschen.

Falls man nun die Geschwindigkeit des Raumfahrzeuges mit
ungefdhr 100 km/sec. ansetzt, so kommt man dadurch bereits in
jenen Tatsachenkreis hinein, wo die klassische Mechanik nach
neueren Theorien nicht mehr streng gilt.

Da aber mehrere Raumprojekte zurzeit schon vorliegen, welche
durchwegs unter Voraussetzung einer ausnahmslosen Giiltigkeit
der Newton’schen Gesetze entworfen wurden, so wiirde es sich
empfehlen, daB deren Urheber in die Erwigungen die neuen An-
sichten {iber die Masse der Korper und die Gravitation miteinbe-
ziehen. Was die Masse anbetrifft, die ja die wichtigste Rolle bei
Rechnung der Geschwindigkeiten, bei den Energiegleichungen
und dergl. spielt, so kommt hier das sogenannte Aequivalenz-
prinzip, die Gleichheit der schweren und der trigen Masse, sowie
der Satz, daB die trige Masse durch Geschwindigkeitszusatz groBer
wird, hauptsichlich in Betracht. Indem nun die Energie Masse
hat, so gelten nicht mehr zwei Sitze vnn der Erhaltung der Energie
und der Erhaltung der Masse unabhingig nebeneinander. sondern
nur ein Satz von der Erhaltung der Energie und Masse zusammen.
Die Gravitation wurde der Sonderstellung einer actio in distans
beraubt; sie wirkt mit einer begrenzten Fortpflanzungsgeschwindig-
keit, wahrscheinlich 300000 km/sec. (? — die Red.) Unter dieser An-
nahme fidllt die Berechhnung der Fahrtrouten weit verwickelter aus,
wie librigens alles Rechnen keineswegs vereinfacht wird.

Anmerkung der Redaktion: Nach unserem Dafiirhalten liegt auch
eine Geschwindigkeit in der GroBenordnung von 100 km/sec. so weit
unter der Lichtgeschwindigkeit. daB ein Eingehen auf die heute
noch stark umstrittenen Fragen der Konstanz von Raum, Zeit und
Masse fiir die Raumschiffahrtsbewegung unnotig ist. Die sich
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etwa rechnerisch ergebenden Abweichungen liegen weit unter der
Fehlergrenze, welche durch andere noch unbekannte Umstdnde
bedingt ist. Dagegen erscheint uns der Gedanke, die Raumfahr-
Projekte auf Grund hoherer Fahrgeschwindigkeiten zu berechnen,
als dem energetisch mindestmdglichen, sehr erwdgenswert, zumal
die Verwirklichnng hdherer Fahrgeschwindigkeiten durchaus nicht
als technisch unméglich bezeichnet werden kann.

Kleine Nachrichten.

Heute macht der sogenannte ,Fliegende Hamburger, der erste Schnell-
triebwagenzug der Erde, seine 1000. Fahrt. Es muss in Erstaunen setzen, wie
dieses eine Wagenaggregat im Dauerbetriebe sich bew#hrt hat. Nur ganz
wenige male mubBte die Fahrt wegen notwendiger kleinerer Reparaturen ausfallen.

Dieser Triebwagenzug war denn auch nur als Wegebereiter fiir eine
kiinftige, allgemeine Verkehsverbesserung in dieser Richtung gedacht. Nach-
dem nun die Betriebssicherheit in jeder Hinsicht feststeht, hat die deutsche
Reichsbahn bekanntlich auf einer ganzen Reihe von Strecken Ziige dhnlicher
Art und Qeschwindigkeit eingesetzt. Dabei wurde die Wagenzahl auf drei
vermehrt, und auch teilweise die Geschwindigkeit n o c h gesteigert. Be-
sonders auf Gebirgsstrecken ergibt sich eine Verkiirzung der fahrplan-
miBigen Zeiten.

Ebenfalls heute fand die erste Sffentliche Fernsehiibertragung vor Presse-
vertretern in Form einer Reportage statt. Es wurde vom Tempelhofer Feld
die Probe fiir den Festakt am 1. Mai #ibertragen, die ,Horer und Seher” be-
fanden sich in einem Lokal in der Nihe des Halleschen Tores in Berlin.

Bemerkehswert war, dass nun bei den Ansagen nicht mehr gesagt
wurde: Sie bhoren ... sondern: Sie sehen . .. Uebrigens wurde vom Steil-
vertreter des Reichssendeleiters, Herrn Carlheinz Bo ese, betont, dass das
Fernsehen weder eine Konkurrenz fiir den Rundfunk noch eine solche fir
den Film sei, und auch niemals sein werde, da er seine ganz fest umrissenen,
aus der Sonderheit seiner Technik sich ergebenden Aufgaben habe.

Unser stellvertretender Vereinsfiihrer, Herr Willy Ley, wird sich noch
lingere Zeit in USA aufhallen. Er schreibt an uns viele interessante Einzel-
heiten wirtschaftlicher Art.

Buchbesprechung,

Raketenflugtechnik. Von Dr. Eugen Saenger. 231 S, 92 Abbildungen,
34 Zahlentafeln. Miinchen, R. Oldenbourg 1933. Broschiert RM 850
Leinen RM 9.80.

Auf dieses Buch, das bereits vor 2 Jahren erschien, wird erneut hinge-
wiesen. Man kann wohl sagen, daB es dasjenige Buch ist, das wissen-
schaftliche Probleme, die von den vorher bekannten Autoren kaum gestreift
wurden, auf das Ernsthafteste anfait und sie einer rechnerischen Losung
zufiihrt. Jeder, der sich in irgendeiner Form mit dem Raumfahrtproblem
oder auch nur der Erreichung auferordentlicher Geschwindigkeiten be-
schiftigt, muB dieses Buch gelesen baben. v. D—H.
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Fortschrittliche Verkehrstechnik E. V.

Wir bitten alle Mitglieder, die im laufenden Jahre ihrer Beitragspilicht
noch nicht nachgekommen sind, baldigst wenigstens eine Rale zu iiberweisen.
Die kameradschaftliche Einstellung gegeniiber der Gesamtheit der Mitglieder
sollte das zu einer Selbstverstindlichkeit werden lassen. umsomehr, als der
kleine Kreis der Interessenten nur dann regelmiBig mit Nachrichten versorgt
werden kann Diejenigen Mitglieder, die auch auf diese Mahnung hin nichts
von sich horen lassen, miissen damit rechnen, daB sie die nichste Nummer
nichr mehr erhalten.

Mitgliedskarten werden von nun an nicht mehr ausgegeben, da deren
Neudruck Kosten machen wiirde, die zwecklos wiren, da eine Vorzeigung
von Mitgliedskarten kaum je in Frage kommt. Ohnehin erfassen wir die
kleine Zahl der Mitglieder karthotekmiBig.

Zu den angekiindigten Besichtigungen sind nur 3 Anmeldungen er-
gangen. Wir miissen daher davon absehen, solche zu veranstalten, es sei
denn, daB auf diese Ankiindigung hin erneute Anmeldungen an die Ge-
schéftsstelle erfolgen. Auch Anregungen dariiber, was zu sehen gewiinscht
wird, werden gern entgegengenommen.

Der von einem Mitglied des Vereins dankenswerterweise gestiftete Preis
von RM 100.— ist fiir eine Erfindung an Herrn Karl Eckl, Lindenberg
im Allgdu gegeben worden. Niheres darliber kann erst nach erfolgter
Patent-Anmeldung mitgeteilt werden.

Von den seitens des Herrn Dr. Mandl-Prag gestifteten Biichern (s. die
Nr. 4-5 1934) sind noch eine ganze Anzahl zu haben.

Der 1920 gegriindete Verein bezweckt die gemeinniitzige Forderung der
Verkehrstechnik, zu Land, in Wasser, Luft und Weltenraum, als einem
wichtigen Hilfsmittel der Kultur, durch wissenschaftliche Forschung volks-
tiimliche Aufklirung und Pflege praktischer Erfindungen.

Wir bieten unseren Mitgliedern:
RegelmiBige Berichterstattung durch das vorliegende Mitteilungsblatt.
Schriftliche Auskiinfte iiber alle verkehrstechnischen Fragen (Riickporto).

Vergiinstigung bei den Vortragen der Gesellschaft fiar Volksbildung
Gleichstellung mit ihren Mitgliedern.

Kostenlose Benutzung der Vereinsbibliothek.
Beratung bei der Beschaffung von Fachliteratur.
Besorgung einschldgiger Schriften.

Der Betrag fiir das Kalenderjahr betrdgt RM 8.— und kann in viertel-
jdhrlichen Raten bezahlt werden. Beitragszahlungen und Beitrittserkldrungen
werden an die Geschiftsstelle erbeten.

Herausgeber; E. V. Fortscurittliche Verkehrstechnik ; verantwortl, fiir den
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